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V rámci aktuální revize sítě TEN−T − prioritní projekty Evropské unie − regiony 
podél Baltsko−Jadranského koridoru požadují po Evropské unii rozšíření 
prioritního projektu 23 jižním směrem za účelem ucelení Baltsko−Jaderského 
koridoru v návaznosti na dosažení dalšího ekonomického růstu a ekono− 
mickosociální soudržnosti podél koridoru. Naše 
aktivity jsou zaměřeny na zvýšení povědomí vý− 
znamu Baltsko−Jaderského koridoru v Evropské 
komisi, Evropském parlamentu a mezi ministry 
dopravy 27 členských států při jejich rozhodování. 
Konference TRANSPORT v Ostravě byla aktuální    
a vhodnou diskusní platformou s představiteli pří− 
slušných regiónů a států pro naší lobbistickou 
strategii.

W ramach aktualnej rewizji sieci TEN−T − priorytetowe projekty Unii 
Europejskiej − regiony położone wzdłuż korytarza łączącego Bałtyk z Adriaty− 
kiem domagają się przedłużenia projektu 23 na południe tak, aby umożliwił 
jeszcze większy wzrost gospodarczy i poprawił spójność społeczno−ekono− 

miczną obszarów leżących wzdłuż jego trasy. Nasze 
działania koncentrują się na poprawie świadomości 
znaczenia korytarza łączącego Bałtyk z Adriatykiem       
w Komisji Europejskiej, Parlamencie Europejskim           
i wśród ministrów transportu 27 państw członkowskich 
podczas podejmowania decyzji. Konferencja TRANS− 
PORT w Ostrawie była odpowiednią platformą do 
dyskusji nad naszą strategią lobbystyczną z przed− 
stawicielami zainteresowanych regionów i krajów.

TRANSPORT a Evropské projekty        TRANSPORT i Projekty Europejskie

The Baltic−Adriatic Corridor

SoNorA je příkladem projektu, který poskytuje příležitost projednání, výměny 
zkušeností a spolupráce budoucích aktivit v rámci rozvoje severo−jižní infra− 
struktury ve střední Evropě. Tato spolupráce je považována za důležitou 
zejména nadcházející revizi sítě TEN−T. 
Konference TRANSPORT nabízí pro 
projekt SoNorA příležitost informovat 
další zájemce a poskytnout jim mož− 
nost účastnit se významné analýzy, 
aktivit a soustředit pozornost na strate− 
gii dosavadního rozvoje.

SoNorA jest przykładem projektu, który daje możliwość omówienia, wymiany 
doświadczeń i współpracy w przyszłych przedsięwzięciach dotyczących 
rozwoju infrastruktury łączącej północ z południem w Europie Środkowej. 

Współpraca ta jest ważna zwłaszcza          
z punktu widzenia zbliżającej się rewizji 
sieci TEN−T. Konferencja TRANSPORT 
zaleca informować w ramach projektu 
SoNorA kolejnych zainteresowanych          
i umożliwić im włączenie się do analiz       
i działań oraz skoncentrować się na 
strategii dotychczasowego rozwoju.

Project SoNorA (The South North Axis)

...nadcházející dekáda nám zajistí moderní dopravní spojení v této části Evropy 
mezi Baltským a Jaderským mořem. Moravskoslezský kraj bude ležet na 
významných severojižních evropských tazích − Batlic−Adriatic Corridor, Rail 
Baltica a Jantarová cesta. Konference TRANSPORT má potenciál se stát také 
fórem rozvoje konkurenceschopnosti 
nákladní i osobní přepravy na těchto do− 
pravních tepnách. Za úvahu stojí rovněž 
prověření možného leteckého spojení 
mezi baltskou a střední Evropou, např. 
přímým leteckým spojením Ostravy         
s přístavy Gdynia a Gdańsk...

…najbliższa dekada zapewni nam nowoczesne połaczenia komunikacyjne        
w tej części Europy, pomiędzy Bałtykiem i Adriatykiem. Morawskośląski kraj 
stanie się osią na której osadzone zostaną europejksie trasy Północ−Południe − 
Baltic− Adriatic Corridor, Rail Baltica oraz Autostrada Bursztynowa. 

Konferencja TRANSPORT może aspirować 
do roli forum dla rozwoju konkuren− 
cyjności połączeń towarowo pasażer− 
skich w tych relacjach komunika− 
cyjnych. Warto też sprawdzić możliwość 
połączenia lotnicznego Europy Bałtyckiej 
z Środkową, na przykład wprowadze− 
niem bezpośredniej linii lotniczej z Ostrawy 
do portów w Gdyni i Gdańsku...

The Amber Motorway 

Martina Rattinger, EU Representation 
Office of Carinthia, Brussels

Francesca Forestieri
Net Engineering International S.p.A., Roma

Ryszard Toczek
Stowarzyszenie Miast Austrady Burszytnowej, Gdynia
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In the framework of the current revision of TEN−T − the priority transport 
projects of the European Union − regions situated along the Baltic−Adriatic 
Corridor ask the European Union to extend the existing priority project 23 
towards the South to complete the Baltic−Adriatic Corridor in order to achieve 
further economic growth and econo− 
mic and social cohesion along the 
corridor. Our activities focus on raising 
awareness for the importance of the 
Baltic Adriatic Corridor within the 
European Commission, the European 
Parliament and amongst the Transport 
Ministers of the 27 Member States, 
upon whom the decision will depend. 
The Ostrava TRANSPORT Conference 
was a timely and ideal platform to 
discuss our lobbying strategy with 
representatives of the involved regions 
and countries. 

Im Rahmen der aktuellen Revision des TEN−T−Netzes − Prioritätsprojekte der 
Europäischen Union − fordern die Regionen entlang dem Baltisch−Adriatischen 
Korridor von der Europäischen Union die Erweiterung des Prioritätsprojektes 23 
in südlicher Richtung zwecks Vervollständigung des Baltisch−Adriatischen 

Korridors in Bezug auf die Erreichung eines weiteren 
ökonomischen Wachstums und einer ökonomisch− 
sozialen Kohäsion entlang dem Korridor. Unsere 
Aktivitäten sind orientiert auf die Bewusstseins− 
steigerung bezüglich der Bedeutung des Baltisch− 
Adriatischen Korridors bei der Europäischen 
Kommission, im Europäischen Parlament sowie 
unter den Verkehrsministern der 27 Mitgliedsstaaten, 
auf deren Entscheidung es ankommt. Die Konferenz 
TRANSPORT in Ostrava war eine aktuelle und 
zweckdienliche Plattform zur Diskussion mit den 
Vertretern der einschlägigen Regionen und Staaten 
über unsere Lobbyingstrategie.

The Baltic−Adriatic Corridor

SoNorA is an example of a project which can 
provide an opportunity to discuss, exchange 
experiences and coordinate future activities on the 
future development of north−south infrastructure in 
central europe. This cooperation is considered to be 
particularly important given the upcoming revi−     
sion of the TEN−T guidelines. For SoNorA the 
TRANSPORT conference offers an opportunity to 
reach other stakeholders and give them the 
opportunity to participate in relevant analysis, 
activities and to provide considerations on the 
strategic work being developed.

SoNorA ist ein Beispiel für ein Projekt, das die Gelegenheit 
zur Verhandlung und einem Erfahrungsaustausch bei der 
Kooperation im Bereich zukünftiger Aktivitäten im Rahmen 
der Entwicklung der nord−südlichen Infrastruktur in 
Mitteleuropa bietet. Diese Zusammenarbeit wird besonders 
in der bevorstehenden Revision des TEN−T−Netzes für 
wichtig gehalten. Die Konferenz TRANSPORT bietet für das 
Projekt SoNorA eine Gelegenheit, weitere Interessenten zu 
informieren und ihnen anzubieten, an einer bedeutenden 
Analyse und Aktivitäten teilzunehmen und die Aufmerksam−
keit auf die Strategie der bisherigen Entwicklung zu lenken.

Project SoNorA (The South North Axis)

The Amber Motorway 

TRANSPORT and European Projects  TRANSPORT und Europäische Projekte

6th October 2009 in the European Parliament in Brussels

Political represantatives of 20 Regions along the BAA: Signature of      
a Common Declaration in front of Vice−President of the Commission 
Tajani, President of EP Transport Committee Brian Simpson, and 
other representants of the European Commission and MEPs

...the next decade will provide us with a modern transport connection in this part 
of Europe between the Baltic and Adriatic Seas. The Moravian−Silesian Region 
will be located on major European north−south routes − Baltic−Adriatic Corridor, 
Rail Baltica and Amber Road. The TRANSPORT Conference has            
a chance to become the forum for development of competi− 
tiveness of freight and passenger transport on those 
thoroughfares. It should be also checked whether an air 
connection might be established between the Baltic 
region and Central Europe. For instance, a direct air 
connection between Ostrava and Gdynia and Gdańsk 
port cities could be created... 

…die bevorstehende Dekade ermöglicht uns eine moderne Verkehrsverbindung 
in diesem Teil Europas zwischen der Ostsee und dem Adriatischen Meer. Die 

Mährisch−Schlesische Region wird an bedeutenden nordsüdlichen euro− 
pänischen Verkehrswegen liegen − dem Baltisch−Adriatischem 

Korridor, Rail Baltica und Bernsteinweg. Die Konferenz 
TRANSPORT hat das Potential, auch ein Forum für die 

Entwicklung der Konkurrenzfähigkeit des Last− sowie 
Personenverkehrs an diesen Verkehrsadern zu werden. 

Erwägenswert ist ebenfalls die Überprüfung einer 
möglichen Flugverbindung von Ostrava mit den 
Häfen Gdynia und Gdańsk…
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Sjednocením regionálních aktivit od roku 1995, ustavením poradního sboru pro 
dopravní infrastrukturu a uskutečněním prvního ročníku mezinárodní konference 
TRANSPORT v roce 1997 bylo zásadně podpořeno rozšíření VI. panevropského 
dopravního koridoru v severojižním směru o paralelní větev VI. B, vedoucí 
Moravskoslezským krajem a moravským územím České republiky. S tím sou− 
visející infrastrukturní projekty se v současnosti realizují. 

Dálnice D 47
Zprovoznění celého úseku dálnice na území Moravskoslezského kraje směrem 
od Bohumína je realizováno k 25. 11. 2009. Následné napojení na polskou dál− 
nici je připravováno.

Komunikace R 48
Výstavba probíhá s časovým opožděním, napojení na Polsko je však již pro− 
vedeno. 

Komunikace I/11 − I/57
Jedná se v současnosti o prioritní problém Moravskoslezského kraje podmiňu− 
jící hospodářský rozvoj přilehlých oblastí. Jde o pokračování již zahájených 
staveb a o podstatné urychlení  přípravy a výstavby kapacitního napojení na 
Slovensko. 

Komunikace R 67 a I/67
Současný vývoj potvrzuje nutnost zlepšení dopravního napojení Karvinska           
a vznikajících rozvojových oblastí mezi městy Havířov, Orlová a Karviná na 
koridorové trasy D 47 a R 48. 

II. tranzitní železniční koridor
Modernizace byla ukončena v roce 2004, následovala také nádražní budova 
Ostrava−Svinov a železniční uzel Bohumín. Nutná je modernizace železničního 
uzlu Ostrava hl. nádraží. 

III. tranzitní železniční koridor
Optimalizace úseku Dětmarovice − hranice Slovenské republiky probíhá, ter− 
mínové sladění s výstavbou silnice I/11 v přilehlém úseku je zajištěno. Stavba je 
součástí schváleného Memoranda. 

Letiště Ostrava a.s.
Funkční dopravní napojení letiště a okolní zóny na dálnici D 47, II. tranzitní 
železniční koridor a regionální dopravní systém je řešeno. To se týká i vhodných 
dopravních prostředků, což je  obsaženo také ve schváleném Memorandu. 

Kombinovaná doprava a logistická centra
Komplexní koordinace rostoucích přepravních a tranzitních výkonů v rámci 
MSK, České republiky a EU je nutností. Konkrétním příkladem je připravované 
veřejné logistické centrum v Mošnově. Potřebný je regionální logistický generel. 

Regionální dopravní systém
Jde zejména o návaznost na koridorové trasy, projekty zmíněného Memoranda   
o spolupráci při řešení dopravní obslužnosti a rozvoji železniční dopravy v MS 
kraji včetně využití nových železničních vozidel. K dispozici je koncepce rozvoje 
dopravní infrastruktury MSK, potřebná je ucelená koncepce dopravní ob− 
služnosti. 

Napojení regionu na vodní cestu
Přípravu splavnění Odry se nepodařilo urychlit ani v rámci protipovodňových 
opatření po roce 1997. Doporučuje se situaci aktualizovat ve vztahu k pohledu 
Evropské unie na vodní dopravu a nutnosti stabilizovat příslušnou územní trasu. 

Napojení regionu na vysokorychlostní železniční tratě
Potvrzuje se nutnost vytváření podmínek pro napojení MS kraje a celé ostravsko 
−katovické oblasti na rozšiřující se síť evropských vysokorychlostních železnic     
a zahrnout tuto záležitost do rozvojových programů a koncepcí. 

Účastníci konference TRANSPORT kladně hodnotí:
 Zájem zúčastněných krajů a států na kvalitním multimodálním severojižním 

propojení Evropy v celé trase VI. panevropského dopravního koridoru. 
 Zájem zúčastněných krajů a států na řešení infrastrukturních koridorových 

návazností v regionech včetně řešení dopravní obslužnosti a logistiky. 
 Průběžnou podporu a koordinaci výstavby dopravní infrastruktury Moravsko− 

slezského kraje a dalších krajů i států prostřednictvím této konference.

Účastníci konference TRANSPORT nadále potvrzují podporu:
 Urychlení výstavby komunikací D 1, R 55 a koridorové spojnice R 49 se 

zařazením do sítě TEN v případě Zlínského kraje.

 Urychlení výstavby komunikací R 35 a D 11 v případě Olomouckého, 
Královéhradeckého a Pardubického kraje. 

 Urychlení výstavby významných komunikací Jihomoravského kraje s důra− 
zem na kvalitní napojení vídeňské oblasti. 

  Spolupráci krajů s cílem systémového rozvoje regionálních letišť. 

  Zpracování regionální koncepce dopravní obslužnosti a logistiky s přeshra− 
ničním přesahem směrem na Slovensko, Polsko a kraje další. 

 Vzniku a činnosti Centra bezpečné jízdy v Ostravě a jeho zapojení do 
příslušného evropského systému s cílem zlepšit chování účastníků silničního 
provozu a bezpečnost dětí.

Účastníci konference TRANSPORT doporučují
zahrnout do programu příštích ročníků:
 Problematiku logistických center, systémů kombinované dopravy, napojení na 

širokorozchodnou železnici a vodní cestu. 

 Možnost rozšíření vysokorychlostních železnic a problematiku regionálních 
letišť. 

 Bezpečnostní a ekologické aspekty dopravy, pohled na kritickou infra− 
strukturu. 

  Regionální dopravní koncepce a systémy. 

Účastníci 13. ročníku mezinárodní konference TRANSPORT
důrazně vyzývají:
 Všechny zodpovědné instituce k urychlenému řešení kritické dopravní situace 

na koridorové spojnici I/11. Důvody byly v minulých letech mnohokrát 
popsány a konkrétní nárůst dopravy ve směru na Slovensko je potvrzuje. 
Sdružení pro rozvoj Moravskoslezského kraje, Krajská hospodářská komora 
MSK a další podnikatelské iniciativy i ze slovenské strany již navrhly možná 
opatření a nabízejí pomoc. 

 Ve vztahu k současné ekonomické situaci:
− pokračovat ve výstavbě připravených infrastrukturních projektů a také v pří− 

pravě nejnutnějších projektů nových (např. v souladu s vládním usnesením 
č. 550/2006),

− provést inventuru účelného čerpání dotačních prostředků EU a maximálně 
je směrovat na nutné infrastrukturní projekty (také na obnovu železničního 
vozového parku), 

− nepřipustit další krácení finančních prostředků v rámci státního rozpočtu     
z kapitoly doprava. 

Aktualizované vyhodnocení dosavadního postupu Sdružení pro rozvoj
Moravskoslezského kraje a závěry mezinárodní konference TRANSPORT
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Połączenie działań od roku 1995, powołanie ciała doradczego d/s infrastruktury 
transportowej i zorganizowanie pierwszej międzynarodowej konferencji TRANS− 
PORT w roku 1997 stanowiło istotne wsparcie idei poszerzenia VI Pan− 
europejskiego Korytarza Transportowego w kierunku północ−południe o od− 
gałęzienie VI.B, które biegnie przez Region Morawskośląski i przez morawskie 
tereny Republiki Czeskiej. Związane z tym projekty infrastrukturalne są obecnie 
realizowane.  

Autostrada D 47
Oddanie całego odcinka na terytorium Regionu Morawskośląskiego od miasta 
Bohumín dojdzie do skutku 25. 11. 2009. Połączenie z polską autostradą A 1 
nastąpi w przyszłości.

Droga R 48
Budowa realizowana jest z opóźnieniem, ale połączenie z Polską już istnieje. 

Droga I/11 − I/57
Obecnie najbardziej palący problem Regionu Morawskośląskiego niezbędny do 
prawidłowego rozwoju gospodarczego przylegających do tej drogi obszarów. 
Chodzi o kontynuowanie rozpoczętych odcinków i przyśpieszenie prac przy− 
gotowawczych budowanego połączenia ze Słowacją.  

Drogi R 67 i I/67
Aktualny rozwój potwierdza konieczność poprawy połączenia transportowego 
okolic Karwiny i nowych obszarów rozwoju wyłaniających się między miastami 
Havířov, Orlová i Karviná z trasami korytarza D 47 i R 48.  

II Tranzytowy Korytarz Kolejowy
Modernizacja została ukończona w roku 2004, unowocześniono także budynek 
dworca Ostrava−Svinov i węzeł kolejowy Bohumín. Konieczna jest modernizacja 
węzła kolejowego Ostrava − dworzec główny.  

III Tranzytowy Korytarz Kolejowy
Optymalizacja odcinka Dětmarovice − granica Słowacji przebiega zgodnie            
z planem, koordynacja terminów z budową drogi I/11 na przylegającym odcinku 
jest zapewniona. Budowa jest częścią uchwalonego Memorandum.  

Międzynarodowy Port Lotniczy Ostrava
Rozważane jest funkcjonalne połączenie lotniska i przylegającej do niego strefy    
z autostradą D 47, II Tranzytowym Korytarzem Kolejowym i regionalną siecią 
transportową. Dotyczy to także wyboru odpowiednich środków transportu, co 
również znalazło swoje odbicie w uchwalonym Memorandum.  

Transport kombinowany i ośrodki logistyczne
Kompleksowa koordynacja stale rosnących przepływów transportowych i tran− 
zytowych na terenie regionu, kraju i UE staje się koniecznością. Konkretnym 
przykładem jest zamiar uruchomienia publicznego centrum logistyki w Moš− 
nowie. Konieczne jest generalne studium regionalne i logistyczne.  

Regionalna sieć transportowa
Chodzi przede wszystkim o powiązanie regionu z trasami korytarzy, projekty 
wymienionego Memorandum o współpracy przy rozwiązywaniu problemów 
obsługi transportowej i rozwoju kolei w regionie łącznie z wykorzystaniem 
nowego taboru. Do dyspozycji jest koncepcja rozwoju infrastruktury trans− 
portowej regionu, potrzebna jest całościowa koncepcja obsługi transportowej. 

Połączenie regionu drogą wodną
Przygotowań do zapewnienia żeglowności Odry nie udało się przyśpieszyć 
nawet w ramach inwestycji przeciwpowodziowych po roku 1997. Zaleca się 
aktuali− zację sytuacji w związku z preferencjami transportu wodnego UE i 
koniecznością utrzymywania odpowiedniego terenu przyszłej trasy.  

Połączenie regionu z trasą kolejową wysokiej prędkości
Potwierdza się konieczność kształtowania warunków do połączenia regionu          
i szerszego obszaru ostrawsko−katowickiego do rozrastającej się sieci euro− 
pejskich kolei wysokich prędkości i włączyć to do planów i koncepcji rozwoju.

Uczestnicy konferencji TRANSPORT oceniają pozytywnie:
 Zainteresowanie uczestniczących krajów i regionów na odpowiednim multi− 

modalnym połączeniu północy i południa Europy na całej trasie VI Pan− 
europejskiego Korytarza Transportowego.  

 Zainteresowanie uczestniczących krajów i regionów na zapewnieniu powiązań 
inwestycji związanych z korytarzem łącznie z problemami obsługi trans− 
portowej i logistyki. 

 Wspierającą i koordynującą rolę tej konferencji przy rozbudowie infrastru− 
ktury transportowej Regionu Morawskośląskiego oraz pozostałych regionów 
i krajów.

Uczestnicy konferencji TRANSPORT
ponownie potwierdzają poparcie dla:
 Przyśpieszenia budowy dróg D 1, R 55 i połączenia korytarzy R 49 z włącze− 

niem ich do sieci TEN w wypadku Regionu Zlína.
 Przyśpieszenia budowy dróg R 35 i D 11 w wypadku regionów Olomouc, 

Hradec Králové i Pardubice. 
 Przyśpieszenia budowy głównych dróg Regionu Południowomorawskiego     

z akcentem na połączenie z obszarem Wiednia. 
 Współpracy regionów na rzecz systematycznego rozwoju lotnisk regio− 

nalnych. 
 Opracowania regionalnej koncepcji obsługi transportowej i logistyki z zasię− 

giem transgranicznym na Słowację, Polskę i inne regiony.  
 Powstania i działalności Centrum Bezpiecznej Jazdy w Ostrawie i jego po− 

wiązanie z siecią podobnych instytucji w Europie w celu poprawy za− 
chowania się uczestników ruchu drogowego i bezpieczeństwa dzieci.

Uczestnicy konferencji TRANSPORT
polecają włączyć do programu kolejnych konferencji:
 Problemy ośrodków logistyki, systemów transportu kombinowanego, powią− 

zań z drogą wodną i koleją szerokotorową. 
 Możliwość poszerzania kolei wysokich prędkości i problemy lotnisk regio− 

nalnych.
 Aspekty bezpieczeństwa i ekologii transportu, spojrzenie na infrastrukturę 

krytyczną.  
  Regionalne koncepcje i systemy transportu.

Uczestnicy 13 międzynarodowej konferencji TRANSPORT
apelują z naciskiem, aby:
 Wszystkie odpowiedzialne instytucje niezwłocznie zajęły się krytycznym 

stanem łącznikowej trasy korytarzowej I/11. Przyczyny były w minionych 
latach wielokrotnie opisane a widoczny wzrost natężenia ruchu w kierunku 
Słowacji to tylko potwierdza. Stowarzyszenie na rzecz rozwoju regionu 
Morawskośląskiego, Regionalna Izba gospodarcza regionu i pozostałe ini− 
cjatywy przedsiębiorcze m.in. ze słowackiej strony zaproponowały możliwe 
rozwiązanie i konkretną pomoc.  

  Wobec aktualnej sytuacji ekonomicznej
− Kontynuować realizację rozpoczętych projektów rozbudowy infrastruktury 

oraz przygotowywać najbardziej potrzebne nowe projekty (m.in. zgodnie     
z uchwałą rządu nr 550/2006). 

− Przeprowadzić weryfikację racjonalnego czerpania środków z dotacji UE       
i maksymalnie skierować je na najbardziej potrzebne projekty rozbudowy 
infrastruktury (oraz na odnowę taboru kolejowego), nie dopuścić do 
redukcji środków w budżecie państwa przeznaczonych na transport. 

Aktualizacja oceny dotychczasowych działań Stowarzyszenia 
i wniosków końcowych konferencji TRANSPORT
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Unification of regional activities since 1995, creation of an advisory board 
responsible for transport infrastructure and organisation of the first TRANS− 
PORT international conference (1997) contributed considerably to integration of 
the parallel 6 B branch into the 6th Pan−European Transit Network that crosses 
the Moravia and Moravian−Silesian Region in the Czech Republic from north to 
south. Related infrastructure projects are being implemented now.   

D 47 motorway
The entire motorway section on the territory of the Moravian−Silesian Region in 
the direction from Bohumín will be completed on the 25th November 2009. The 
connection to A 1 in Poland will be prepared soon.

R 48 road
There is a time delay in construction. The connection to Poland has been, 
however, completed.  

I/11 – I/57 roads
These roads are of an urgent priority for the Moravian−Silesian Region. They are 
essential for economic development of neighbouring territories. Constructions 
that have been started already will continue and preparations should be 
accelerated considerably in order to build the route to Slovakia.   

R 67 and I/67 roads
Considering development in the region, it is essential to improve the transport 
connection to Karviná and development territories that are being created 
between Havířov, Orlová and Karviná to D 47 and R 48 corridor routes.  

2nd Transit Railway Corridor
The modernisation was completed in 2004. Then, the railway station building in 
Ostrava−Svinov and rail junction in Bohumín were reconstructed. It is necessary 
now to modernise the railway junction in Ostrava − Central Station.  

3rd Transit Railway Corridor
Actions have been taken in order to optimise the railway transport from 
Dětmarovice to the Slovak border. The works are carried out in accordance with 
construction of the near−by I/11 road. This construction is a part of the approved 
Memorandum.   

Ostrava International Airport
It is essential to improve the connection of the airport and neighbouring zone to 
the D 47 motorway, 2nd railway corridor, and regional transport system. Suitable 
means of transport should be chosen − this issue is addressed also by the 
approved Memorandum.   

Combined transport and logistic centres
It is essential to coordinate generally even increasing transport and transit 
quantities in the Moravian−Silesian Region, Czech Republic and EU. A particular 
example is the public logistic centres that is under preparation now in Mošnov. 
It is also necessary to draft a regional zoning plan for the logistics.   

Regional transport system
A particular attention should be paid to the connection to transit routes, projects 
listed in the Memorandum of Co−operation aimed at the transport services and 
development of the railway transport in the Moravian−Silesian Region and 
introduction of new railway vehicles. The concept defining the development of 
transport infrastructure in the Moravian−Silesian Region is available now, but      
a concept for regional serviceability still needs to be prepared.  

Connection of the region to the waterway
Preparations to make the Odra River navigable have not been accelerated even 
after flood protection actions taken after 1997. It is recommended to update the 
situation, to take into account the approach of the European Union and to 
stabilize the route in the territory plan. 
 
Connection of the region to high−speed railway lines
It is really necessary to speed up preparation for connection of the Mora− 
vian−Silesian Region and the entire Ostrava − Katowice territory to the extending 
European network of high−speed railway lines. This requirement should be 
included into development programmes and concepts. 

The participants to the TRANSPORT Conference welcome:
 the interest of parties and regions that wish to create a reliable multimodal 

south−north connection of Europe along the entire route of the 6th Pan− 
European Transit Network, and  

  the wish of the parties and regions to create infrastructure corridor links in 
the regions and solve the transport serviceability and logistics, 

 continuous support and coordination of transport infrastructure construc− 
tions in the Moravian−Silesian Region and other regions and states during 
the conference.

The participants in the TRANSPORT Conference still support:
 accelerated construction of D1, R 55, and R 49 as well as integration of those 

roads into TEN in the Region of Zlín.
 accelerated construction of R 35 and D 11 roads in the Region of Olomouc, 

Hradec Králové Region, and Pardubice Region. 
 accelerated construction of important roads in the South−Moravian Region, 

this being in particular the case of a reliable transport connection to Vienna 
 cooperation of regional authorities with the aim to develop regional airports 

systematically. 
 preparation of regional concepts for the transport serviceability and logistics 

that would exceed the borders and affect Slovakia, Poland and other regions.   
 creation and operation of Safe Ride Centre in Ostrava and integration of this 

centre into the respective European system, the aim being to improve 
behaviour of drivers and people on roads and safety of children.

The participants in the TRANSPORT Conference recommend 
following issues to be included into the agenda for the future 
conferences: 
 logistic centres, combined transport, and connection to a wide−gauge railway 

and waterway,  
  possible extension of high−speed railways and regional airports,
 safety and environment aspects of the transport in view of the critical 

infrastructure,
  regional transport concepts and systems. 

Participants of the 13th TRANSPORT
International Conference strongly recommend that:
 all responsible authorities should pay attention to the need to solve expedi− 

tiously the critical transport situation in I/11. Reasons have been provided 
several times in past years and the intensity of transport to Slovakia has 
proved to be increasing. The Union for Development of the Moravian−Silesian 
Region, Regional Economic Chamber and other business initiatives both in 
the Czech Republic and Slovakia have proposed their solutions and offer 
again their help and assistance.  

  Considering the current economic situation:
− construction of infrastructure projects that have been prepared so far 

should continue and preparation of most important new projects should 
start (in accordance with the Government Decree No. 550/2006), 

− an audit should be carried out in order to check whether EU subsidies are 
spent on reasonable purposes. EU funds should be invested as much as 
possible into vital infrastructure projects (including renewal of fleets), 

− the state budget should not decrease funds allocated for transport and 
transport infrastructure. 

Updated evaluation of the current progress
and conclusions drawn at the TRANSPORT Conference 
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Mit der Vereinheitlichung der regionalen Aktivitäten seit dem Jahr 1995, 
Gründung des Beirats für Verkehrsinfrastruktur und Verwirklichung des ersten 
Jahrgangs der internationalen Konferenz TRANSPORT im Jahr 1997 wurde die 
Erweiterung des VI. Paneuropäischen Verkehrskorridors in nordsüdlicher 
Richtung um einen Parallelast VI.B, der durch die Mährisch−Schlesische Region 
und das mährische Gebiet der Tschechischen Republik führt, entscheidend 
unterstützt. Die damit zusammenhängenden Infrastrukturprojekte werden in der 
Gegenwart realisiert.  

Autobahn D 47
Die Inbetriebnahme des ganzen Autobahnabschnitts auf dem Gebiet der 
Mährisch−Schlesischen Region in Richtung von Bohumín ist zum 25. 11. 2009 
realisiert. Die anschließende Anknüpfung an die polnische Autobahn A 1 wird 
vorbereitet.

Verkehrsweg R 48
Der Bau läuft mit Verspätung, die Anbindung an Polen ist jedoch bereits erfolgt. 

Verkehrsweg I/11 − I/57
Es handelt sich gegenwärtig um das Prioritätsproblem der Mährisch− 
Schlesischen Region, das die wirtschaftliche Entwicklung der anliegenden 
Bereiche bedingt. Es geht um die Fortsetzung von bereits angefangenen Bauten 
und eine wesentliche Beschleunigung der Vorbereitung und des Aufbaus einer 
Kapazitätsanbindung in die Slowakei.  

Verkehrsweg R 67 und I/67
Die gegenwärtige Entwicklung bestätigt die Notwendigkeit, die Verkehrs− 
anbindung der Region Karviná und der entstehenden Entwicklungsbereiche 
zwischen den Städten Havířov, Orlová und Karviná an die Korridorstrecken D 47 
und R 48 zu verbessern.  

II. Eisenbahntransitkorridor
Die Modernisierung wurde im Jahr 2004 abgeschlossen, es folgte auch das 
Bahnhofsgebäude Ostrava−Svinov und der Eisenbahnknotenpunkt Bohumín. 
Eine Modernisierung des Eisenbahnknotenpunktes Ostrava−Hauptbahnhof ist 
erforderlich.  

III. Eisenbahntransitkorridor
Die Optimierung des Abschnitts Dětmarovice−Grenze der Slowakischen Re− 
publik läuft, eine terminliche Abstimmung mit dem Bau der Straße I/11 im 
anliegenden Bereich ist sichergestellt. Der Bau ist ein Bestandteil des ge− 
nehmigten Memorandums.  

Internationaler Flughafen Ostrava
Ein funktionsfähiger Verkehrsanschluss des Flughafens und des umliegenden 
Industrieparks an die Autobahn D 47, den II. Eisenbahntransitkorridor und das 
regionale Verkehrssystem wird gelöst. Das bezieht sich auch auf die geeigneten 
Verkehrsmittel, was ebenfalls ein Bestandteil des genehmigten Memorandums 
bildet.  

Kombinierter Transport und Logistikzentren
Eine komplexe Koordinierung der wachsenden Transport− und Transitleistungen 
im Rahmen der Mährisch−Schlesischen Region, der Tschechischen Republik 
und EU ist notwendig. Ein konkretes Beispiel ist das in Vorbereitung befindliche 
öffentliche Logistikzentrum in Mošnov. Erforderlich ist ein regionaler logis− 
tischer Masterplan.  

Regionales Verkehrssystem
Es geht hauptsächlich um den Anschluss an die Korridorstrecken, die Projekte 
des erwähnten Memorandums über die Zusammenarbeit bei der Lösung der 
Verkehrserreichbarkeit und die Entwicklung des Eisenbahnverkehrs in der 
Mährisch−Schlesischen Region einschl. Einsatz neuer Schienenfahrzeuge. Zur 
Verfügung steht ein Entwicklungskonzept der Verkehrsinfrastruktur der 
Mährisch−Schlesischen Region, erforderlich ist ein umfassendes Konzept der 
Verkehrserreichbarkeit. 

Anschluss der Region an den Wasserweg
Die Vorbereitung der Schiffbarmachung der Oder konnte nicht einmal im 
Rahmen der Hochwasserschutzmaßnahmen nach dem Jahr 1997 beschleunigt 
werden. Es wird eine Aktualisierung empfohlen in Bezug auf die Einstellung der 
Europäischen Union zur Binnenschifffahrt und die Notwendigkeit, die ein− 
schlägige Gebietsstrecke zu stabilisieren. 

Anschluss der Region
an die Hochgeschwindigkeitsbahnstrecken
Es bestätigt sich die Notwendigkeit, Bedingungen für die Anbindung der 
Mährisch−Schlesischen Region und des ganzen Großraums Ostrava−Katowice 
an das in Erweiterung befindliche Gebiet der europäischen Hochgeschwindig− 
keitsbahnstrecken zu schaffen und dieses Konzept in die Entwicklungs− 
programme und Konzepte aufzunehmen.

Die Teilnehmer der Konferenz TRANSPORT beurteilen positiv:
 Das Interesse der beteiligten Regionen und Staaten an einer hochwertigen 

multimodalen nordsüdlichen Verbindung Europas auf der ganzen Strecke des 
VI. Paneuropäischen Verkehrskorridors. 

 Das Interesse der beteiligten Regionen und Staaten an der Lösung der 
Korridoranschlussinfrastruktur in den Regionen einschl. der Lösung der 
Verkehrserreichbarkeit und Logistik. 

 Die durchlaufende Unterstützung und Koordination des Aufbaus der Ver− 
kehrsinfrastruktur der Mährisch−Schlesischen Region und weiterer Regionen 
und Staaten mittels dieser Konferenz.

Die Teilnehmer der Konferenz TRANSPORT bestätigen
im Weiteren ihre Unterstützung folgenden Vorhaben:
 Beschleunigung des Bau der Verkehrswege D 1, R 55 und der Korridor− 

verbindung R 49 einschl. Aufnahme ins TEN−Netz im Falle der Region Zlín.
 Beschleunigung des Baus der Verkehrswege R 35 und D 11 im Falle der 

Region Olomouc, Hradec Králové und Pardubice.
 Beschleunigung des Baus bedeutender Verkehrswege der Südmährischen 

Region, den Schwerpunkt bildet eine hochwertige Anbindung zum Groß− 
raum Wien. 

 Zusammenarbeit der Regionen mit dem Ziel einer systematischen Ent− 
wicklung der regionalen Flughäfen.

 Erstellung eines regionalen Masterplans der Verkehrslogistik und −erreichbar− 
keit mit grenzübergreifendem Übergriff in Richtung Slowakei und Polen.  

 Gründung und Tätigkeit des Zentrums für sichere Fahrt in Ostrava und seine 
Einbindung ins entsprechende europäische System mit dem Ziel, das 
Verhalten der Verkehrsteilnehmer und die Sicherheit der Kinder zu ver− 
bessern.

Die Teilnehmer der Konferenz TRANSPORT empfehlen, ins Pro− 
gramm der nächsten Jahrgänge folgende Punkte aufzunehmen:
 Problematik der Logistikzentren, Systeme des kombinierten Verkehrs, An− 

bindung an den Wasserweg und die weitspurige Eisenbahn. 
 Möglichkeiten der Erweiterung der Hochgeschwindigkeitseisenbahnen und 

Problematik der Regionalflughäfen.
  Sicherheits− und Umweltaspekte des Transports mit Hinblick auf die kritische 

Infrastruktur. 
  Regionale Verkehrskonzepte und −systeme.

Die Teilnehmer des 13. Jahrgangs der internationalen Konferenz 
TRANSPORT fordern alle verantwortlichen Institutionen mit 
Nachdruck auf:
 Die kritische Verkehrssituation an der Korridorverbindung I/11 rasch zu 

lösen. Die Gründe wurden in den vergangenen Jahren mehrfach beschrieben, 
und der sichtbare Anstieg des Verkehrsaufkommens in Richtung Slowakei 
bestätigt sie. Die Vereinigung für die Entwicklung der Mährisch−Schlesischen 
Region, Regionale Wirtschaftskammer und weitere unternehmerische 
Initiativen auch von der slowakischen Seite schlugen bereits Lösungen vor 
und bieten Hilfe an.  

  In Bezug auf die gegenwärtige ökonomische Situation:
− den Aufbau der vorbereiteten Infrastrukturprojekte und die Vorbereitung der 

dringendsten neuen Projekte (z. B. im Einklang mit dem Regierungs− 
beschluss Nr. 550/2006) fortzusetzen, 

− eine Bestandsaufnahme der zweckmäßigen Inanspruchnahme der EU−Sub− 
ventionsmittel vorzunehmen, und diese im höchsten Maß in die dringenden 
Infrastrukturprojekte zu richten (auch zur Erneuerung des Schienen− 
fuhrparks),

− keine weitere Kürzung der Finanzmittel im Rahmen des Staatsetats aus dem 
Kapitel ‘Verkehr (Verkehrsinfrastruktur)’ in Kauf zu nehmen.

Aktualisierte Auswertung des bisherigen Fortgangs
der Vereinigung und der Beschlüsse der Konferenz TRANSPORT
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Generální marketingový partner

General Marketing Partner

Financováno z veřejných rozpočtů

Financed from Public Funds

Marketingoví partneři

Marketing Partners

Mediální partneři

Media Partners



Členské organizace Sdružení pro rozvoj Moravskoslezského kraje k 24. 9. 2009
Organizacje członkowskie Stowarzyszenia na rzecz rozwoju okręgu Morawskośląskiego do dnia 24. 9. 2009

Members of the Union for the Deveolpment of the Moravian−Silesian Region as of September 24th  2009
Mitgliedsliste der Vereinigung für die Entwicklung der Mährisch−schlesischen Region zum 24. 9. 2009

23

  1.  5 POINTS GROUP a.s.
  2.  A.S.A., spol. s r.o.
  3.  Agentura ERFA s.r.o.,

reklamní a vzdělávací agentura
  4.  Agentura pro regeneraci brownfieldů, s.r.o.
  5.  Agentura pro regionální rozvoj, a.s.
  6.  AGROS spol. s r.o.
  7.  AHOL − Vyšší odborná škola, o.p.s.
  8.  AHOL − Střední odborná škola, s.r.o.
  9.  AHRA − Consulting, s.r.o.
10.  AIESEC Ostrava
11.  AK 1324, s.r.o.
12.  ArcelorMittal Ostrava a.s.
13.  ArcelorMittal Tubular Products Karviná a.s.
14.  Arrow line, a.s.
15.  ARS spol. s r.o.
16.  ARTIO s.r.o.
17.  Asociace PPP pro podporu projektů spolupráce

veřejného a soukromého sektoru
18.  AUTO Heller s.r.o.
19.  BEST OSTRAVA s.r.o.
20.  Biocel Paskov a.s.
21.  BRANO a.s.
22.  Business Success, spol. s r.o.
23.  CITY INVEST OSTRAVA, spol. s r.o.
24.  CONE − STAVITELSTVÍ, a.s.
25.  COPY STAR, s.r.o.
26.  Crest Communications Ostrava s.r.o.
27.  CZECH INTERNATIONAL, a.s.
28.  ČD Cargo a.s.
29.  ČECH−ENGINEERING, a. s.
30.  Česká technologická platforma

bezpečnosti průmyslu, o.s.
31.  Česká televize, Televizní studio Ostrava
32.  České dráhy, a.s.
33.  Česko−polská obchodní komora
34.  ČESMAD BOHEMIA
35.  ČEZ Logistika, s.r.o.
36.  ČEZ Distribuční služby, s.r.o.
37.  ČSOB a.s. − regionální pobočka

pro korporátní klientelu Ostrava
38.  Dalkia Česká republika, a.s.
39.  Deloittte Advisory s.r.o.
40.  DEV COMPANY, spol. s r.o.
41.  DIAMO, státní podnik − odštěpný závod ODRA
42.  Do & Do  ORLOVÁ družstvo umělců
43.  Dodávky automatizace spol. s r.o.
44.  Dopravní podnik Ostrava a.s.
45.  Dopravní projektování, spol. s r.o.
46.  Dopravoprojekt Ostrava spol. s r. o.
47.  Družstvo ENVICRACK
48.  DTO CZ, s.r.o.
49.  EDLiT s.r.o.
50.  ENVIRONMONTAN spol. s r.o.
51.  ERNST & YOUNG, s.r.o.
52.  Fakultní nemocnice Ostrava
53.  Fishnet, s.r.o.
54.  FITE a. s.
55.  ForSTEEL, s.r.o.
56.  G−Consult, spol. s r.o.
57.  Garáže Ostrava, a.s.
58.  Geofin, a.s.
59.  GOODWILL − vyšší odborná škola, s.r.o.
60.  HAVEL & HOLÁSEK s.r.o., advokátní kancelář

  61.  HM Partners s.r.o.
  62.  Clarion Congress Hotel Ostrava

(Hotel ATOM OSTRAVA, spol. s r.o.)
  63.  HRAT,s.r.o.
  64.  HUDECZEK SERVICE, s.r.o. − divize Karviná
  65.  HUTNÍ PROJEKT OSTRAVA a. s.
  66.  IGEA, s.r.o.
  67.  Iniciativa obchvat Frýdku−Místku,

občanské sdružení
  68.  INSTITUT KOMUNITNÍHO ROZVOJE
  69.  Institut pro ženy, o.s.
  70.  Investorsko inženýrská a.s.
  71.  IT CLUSTER, o.s.
  72.  JAGELLO 2000
  73.  Jazykové centrum SVĚT s.r.o.
  74.  JUNIOR COLLEGE LAROS OSTRAVA, s.r.o.
  75.  KANIA a.s.
  76.  KLACR, o.s.

(Moravskoslezský klastr cestovního ruchu)
  77.  Klastr HYDROGEN−CZ, o.s.
  78.  Kofola a.s.
  79.  Krajská hospodářská komora

Moravskoslezského kraje
  80.  Krnovské opravny a strojírny, s.r.o.
  81.  Letiště Ostrava, a.s.
  82.  M − Presse, s.r.o.
  83.  Město Bohumín
  84.  Město Třinec 
  85.  Městské inženýrské sítě Studénka, a.s.
  86.  MEVA−Ostrava, s.r.o.
  87.  MONT Karviná a.s. 
  88.  MONTANEX a.s.
  89.  Moravskoslezský automobilový klastr, o.s.
  90.  Moravskoslezský dřevařský klastr,

občanské sdružení
  91.  Moravskoslezský energetický klastr,

občanské sdružení
  92.  MSG holding a.s.
  93.  MVV Energie CZ s.r.o.
  94.  Národní strojírenský klastr, o.s.
  95.  NAXOS Ostrava, a.s.
  96.  NEWTON Media, a.s.
  97.  ODS − Dopravní stavby Ostrava, a.s.
  98.  OKD, a.s.
  99.  ORCO Hotel Ostrava a.s.

(MaMaison Imperial Hotel)
100.  OSA projekt s.r.o.
101.  Ostravská univerzita
102.  Ostravské vodárny a kanalizace a. s.
103.  Ostravské výstavy, a. s.
104.  OZO Ostrava s.r.o.
105.  Pars Komponenty s.r.o.
106.  PETARDA PRODUCTION a.s.
107.  POE EDUCO, spol. s r.o.
108.  PRAGOCLIMA, spol. s r.o
109.  Pražské silniční a vodohospodářské stavby, a.s.

(PSVS − odštěpný závod 6 − Morava)
110.  PSR Brownfield Developers s.r.o.
111.  PST Ostrava, a.s.
112.  PULARY, s.r.o.
113.  RAYNET s.r.o.
114.  Regionální rada OS ČMKOS

Moravskoslezského kraje

115.  Regionální rada rozvoje a spolupráce
se sídlem v Třinci

116.  REGIONALNÍ VYSOKOŠKOLSKÉ
INFOCENTRUM,  o.s. (REVIC)

117.  REVÍRNÍ BRATRSKÁ POKLADNA,
zdravotní pojišťovna 

118.  ROTARY CLUB OSTRAVA INTERNATIONAL
119.  RPG Real Estate (RPG RE Management s.r.o.) 
120.  RPIC − ViP, s. r. o
121.  Rusko−české vědecké a kulturní fórum, o.p.s.
122.  RWE Distribuční služby,  s.r.o.
123.  Samostatný dětský oddíl − Brontosauři    
124.  Sdružení Porta Moravica
125.  Sdružení pro přeložku a výstavbu komunikace

I/11 v úseku Havířov − Třanovice
126.  Sdružení pro výstavbu komunikace I/11−I/57

se sídlem v Opavě
127.  SE−MO Data s.r.o.
128.  SEKO system s.r.o.
129.  Severomoravské vodovody a kanalizace

Ostrava a. s. 
130.  Schőnherr, v.o.s. (GLEISS LUTZ v.o.s.)
131.  Skanska CZ a.s.− závod Morava 
132.  Slezská univerzita
133.  Slůně−svět jazyků, s.r.o.
134.  Soukromá vyšší odborná škola podnikatelská, s.r.o.,

Ostrava−Hrabůvka
135.  Specialist Service, s.r.o.
136.  SPOLEČENSTVÍ PRŮMYSLOVÝCH PODNIKŮ

Moravy a Slezska
137.  Statutární město Karviná
138.  Statutární město Ostrava
139.  Stavební klastr Ostrava, o.s.
140.  STORYFLEX a.s.
141.  Středisko volného času Korunka,

Ostrava−Mariánské Hory, příspěvková organizace
142.  Střední odborná škola dopravní

a střední odborné učiliště, Ostrava−Vítkovice
143.  Střední průmyslová škola − Technikum

Przemysłowe
144.  SUDOP BRNO, spol. s r.o.
145.  Svaz českých a moravských výrobních družstev
146.  Svazek měst a obcí okresu Karviná
147.  ŠKODA VAGONKA a.s.
148.  TCHAS, spol. s r.o.
149.  Tebodin Czech Republic, s.r.o.
150.  Technoprojekt, a.s.
151.  TPA Horwath Notia Tax s.r.o.
152.  Třinecké železárny, a.s.
153.  UDI MORAVA s.r.o.
154.  UNIHOST − Sdružení podnikatelů v pohostinství, 

stravovacích a ubytovacích službách ČR
155.  VADE MECUM BOHEMIAE, s.r.o.
156.  VAE a.s.
157.  van Gansewinkel, a.s.
158.  VPV TRADING Ostrava a.s.
159.  VVUÚ, a.s.
160.  Vysoká škola báňská − Technická univerzita 

Ostrava
161.  Vysoká škola podnikání, a.s.
162.  Zdravotní pojišťovna Ministerstva vnitra

České republiky − pobočka Ostrava
163.  ZDRAVOTNÍ ÚSTAV se sídlem v Ostravě
164.  ŽDB GROUP a.s.
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