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Slovo nameéstka hejtmana Moravskoslezského kraje

- Ing. Jakub Unucka, MBA

nameéstek hejtmana Moravskoslezského kraje pro chytry region,
dopravu a silni¢ni hospodarstvi

Priority Moravskoslezského kraje v oblasti dopravy je nutné koordinovat v rémci Ceské republiky
i Evropskeé unie. Konference Transport je k tomu skvélou pfileZitosti. Znovu se proto budeme bavit a disku-
tovat o mozZnostech rozvoje dopravni infrastruktury na tzemi regionu a jeho propojeni se sousedy, o fi-
nancovdni. To vse s cilem posilit image kraje coby investicné zajimavého regionu s kvalitnim dopravnim
napojenim na evropskou dopravni sit.

Zasadni ulohou kraje, jako subjektu verejné spravy, je byt nejen hybnou silou dopravniho rozvoje,
ale také dobrym rddcem a posluchacem v koncepcni tvorbé dopravni infrastruktury, tzemnim pldnovdni a sprdvé silnicniho
hospodadrstvi. Tuto roli plnime v zdsadé dobre, kraj vsak musi reflektovat aktudlnitrendy. Nesmi prehliZet dynamicky rozvoja nové
pristupy izpusoby, jejichZ optikou dnes na dopravu nazirdme. At je to digitalizace, prozdkaznicky pristup ve sluzbdach nebo doprava
21. stoleti — tedy doprava Cistd a bezemisni. Cekd nds velkd debata, bezprostiedné souvisejici s energetickym mixem kraje, na
jejimZ konci budeme védeét, jaké pohony budou u nds dopravni budoucnosti.

Jsem si jist, Ze vSechny aktivity v této oblasti sméeruji k jedinému cili— vytvoreni modelového regionu nizkoemisni dopravy
a podminek pro rozvoj alternativnich zptsobu dopravy. Nasemu regionu se kdysi rikdvalo ocelové srdce republiky. Do budoucna
bychom chtéli, aby se o ném zacalo mluvit jako o srdcivodikovém.

Slovo prezidenta Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje z. s.

Ing. Pavel Bartos
prezident Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje z. s.

Historie Zeleznice v ¢eskych i moravskych zemich se zacala psdt ve dvacdtych létech 19. stoleti.
Prvni pohony byly v zdsadeé , Cisté”, jednalo se sice o velky pokrok, ale konézprezky mély své nedostatky.
Velka inovace na sebe nenechala dlouho cekat, prvni parni Zeleznice se zacala budovat na prelomu
30. a40. let 19. stoleti soukromou spolecnosti, Severni drdha cisare Ferdinanda“. Vystavba zacala usekem
Viden — Breclav v cervnu 1839 a v kvétnu 1847 dorazila Zeleznice pres Ostravu do Bohumina. Viystavba
pokracovala pres Chalupki a napojila se na pruskou Zeleznicni sit. Napojeni Ostravska na Zeleznici mimo
jiné znamenalo presun primitivniho hutnictvi z podhdri Beskyd, kde se vyuZivala nizkokovnatd Zeleznd
ruda, do oblasti Ostravy a Trince, kde bylo k dispozici cerné uhli i dostatek vody a kvalitni Zeleznd ruda byla dovdZena po Zeleznici.
Zdroveri to byl na severni Moraveé silny impulz pro rozvoj primyslu, hlavné hutnictvi a strojirenstvi. Z kratkého a stru¢ného pohledu
do historie je ziejmy vyznam Zeleznic¢niho spojeni pro rozvoj naseho regionu. Bourlivy priimyslovy rozvoj naseho regionu vyZadoval
i zdokonalovani Zeleznic nejen v oblasti ndkladni dopravy, ale i dopravy osobni.

U prileZitosti stého vyroci vzniku samostatné Ceské republiky je nezbytné zdiiraznit vyznam rozvoje dopravni infrastruk-
tury pro rozvoj hospodadrstvi Ceské republiky, a tedy i naseho kraje. BohuZel v obdobi od r. 1948 do roku 1989 byla jednoznacné
uprednostnéna Zeleznicni nakladni doprava na ukor osobni dopravy na Zeleznici, a navic i na ukor ddlnicni a silnicni sité. V posled-
nich trech desitkdch let sice dochazi ke zméné, ale zména je pomald a neodpovidd soucasnym potrfebdm a soucasnym poZadav-
kdm meénici se spolecnosti.

Je evidentni, e Ceskd republika je a bude tranzitni zemi, cemuZ neodpovidd, tempo vystavby a modernizace dopravni
infrastruktury. Je dobre, Ze se zacind diskutovat o problematice vystavby vodniho kandlu Dunaj-Odra-Labe, ktery by urcité odlehcil
pretiZené Zeleznicni a silni¢ni dopravé, véetné pozitivniho dopadu na ekologii dopravy.

Posledni pozndmka patfi vysokorychlostni Zeleznici, kterd bude mit vyznamny dopad do vnitrostdtni dopravy, ale prede-
v&im do tranzitni mezindrodni dopravy. Stdvajici laxni postoj zvysuje hrozbu, Ze vysokorychlostni Zeleznice minou CR, coZ vyznam-
né zhorsidopravni dostupnost vtuzemsku, ale i v evropském méritku.

Pevné véiim, Ze stdvajici problémy v dopravni infrastrukture budou brzy pfekondny a dopravni infrastruktura v CR bude
v ndsledujicich 100 letech hlavnim predpokladem vsestranného rozvoje nasi spolecnosti tak, jak tomu bylo u Zeleznice v prvnim
stoleti Zivota nasi republiky.
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1847-1918

Patefni Zeleznicni sit
* ukonéena vystavba Severnidrahy cisare Ferdinanda do Bohumina (1847)
* propojeni na pruskou zeleznici Bohumin — Chalupki (1848)
* pokracovanivystavby Severni drahy cisare Ferdinanda Bohumin —Dziedzice (1855)
* pripojna trat Severnidrahy cisare Ferdinanda Svinov—QOpava (1855)
* montanni draha Karolina — Michalkovice — Doubrava (1863) — Orlova (1870) s omezenym rozsahem zbozi
jen pro primysl (dle horniho zakona 1854)
« vystavba Bohumin—Tésin (1869) —Zilina (1871) jako sou¢ast Kosicko-bohuminské drahy
* ukoncena vystavba Ostravsko-frydlantské drahy, Ostrava—Frydlant (1871)
* vystavba Moravsko-slezské centrdlni drahy,
Bruntal—Krnov—0Opava (1872) s pfipojnymi
tratémido Pruska
* vystavba Drahy moravskoslezskych mést,
Kojetin —Tésin — Bilsko (1888)

A Kolejisté nékdejsiho nddrazi
Moravska Ostrava, pred rokem 1892

|
Hlavni nadrazi, Bohumin,
stav pred rokem 1898

Mistni drahy

V 80. letech 19. stoleti rakouska vlada umoznila vznik soukromych mistnich drah a zaroven vlada ukla-
dala velkym Zeleznic¢nim spole¢nostem stavét pfipojné drahy. V nasem regionu to byly nejdfive mistni drahy
na Novoji¢insku, které stavéla Severni draha cisare Ferdinanda jako koncesni povinnost nebo také vznikajici
konsorcia majitelt firem. Majitelé firem a rdznych spolec¢nosti méli zajem o rychlou a lacinéjsi prepravu
parostrojni dopravou a nechtéli se spoléhat na koriské povozy.

Tak vznikaly traté Suchdol — Novy Ji¢in (1880), Suchdol — BudiSov (1881), Suchdol — Fulnek (1881),
Studénka — Stramberk (1881), Studénka — Bilovec (1890), Stramberk — VeFovice (1896), Svinov-Vitkovice —
Klimkovice (1911), Opava — BenesSov (1892), pfimé propojeni obou opavskych nadrazi (1895), Opava
zapadni nadraZi — Kravare a Ratibof v Prusku (1896), Stramberk — Vefovice (1896), Opava — Hradec (1905),
Opava—Bavorov v Prusku (1909), Kravare —Hlucin (1913), Petrovice — Karvina (1898), Tremesna — Osoblaha,
jedina Uzkorozchodna draha (1898), Frydlant — Bila (1908), Ostrava-Vitkovice — Klimkovice (1911), Kravare —
Hlucin (1913), Kuncice—Sucha (1911), Sucha—Tésin (1914).
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1918-1938

A Restaurace na nddrazi v Ceském Tésiné, tficdtd léta 20. stoleti

« vznikaji Ceskoslovenské statni drahy a Ceskoslovenské ministerstvo Zeleznic s obdobnou strukturou jako
bylo ve Vidni za Rakouska-Uherska (1918)

e fizeni nejvétsi soukromé Kosicko-bohuminské drahy prechazi do rukou statu (1925)

e prerusena celistvost ptivodni Severni drahy cisare Ferdinanda do Krakova a Drahy moravskoslezskych mést
do Bielska (v dlisledku rozdéleni Tésinského Slezska mezi Ceskoslovensko a Polsko, 1920)

e pfifazeni pruskych drah k ¢eskoslovenskym (Hluc¢insko, Opavsko, Krnovsko, 1920)
o prelozka traté Albrechtice u Ceského Tésina— Cesky Té$in (zruSeni peadinitraté na polském Gzemi, 1931)
e zausténitrati zHluc¢ina a Ratibore pfimo do Opavy vychodninadrazi (1933)

e zména hlavnich prepravnich tok( ze severojiznich na vychodozapadni po roce 1920 (zejména v moravsko-
slezském regionu)

 bohuminské nadrazi svou velikosti a kapacitou se stdva jednim z nejvétsich nadrazi v Ceskoslovensku
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1938-1948

* po obsazeni Sudet Némeckem je docasné prerusena osobniindkladni doprava mezi Ostravou a Hranicemi
na Moravé (fijen 1938)

e obsazenim Tésinského Slezska byly traté na TéSinsku do roku 1939 pod spravou polskych Zeleznic PKP
(dtsledek Mnichovské dohody)

e predcasny ozbrojeny utok Némecka na Polsko sméfujici k obsazeni tunelu v Zelezni¢ni stanici Mosty u Jab-
lunkova (srpen 1939)

e vletech 1939 — 1945 je eleznice pod spravou Riskych drah a Ceskomoravskych drah, jez vznikly na Gzemi
protektoratu

-«
Pivodni vypravni budova, Trinec,
rok 1938 — 1939

>

Disledek destrukce
Zeleznicniho mostu Némci
na konci vdlky,

Mosty u Jablunkova, 1945
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1948 -1989

* pfevod ¢asti trati Bariské drahy k Ceskoslovenskym draham (¢ast kolejisté Ostrava hl. n., 1948)

e zfizen narodni podnik OKR-Doprava (obsluha vle¢ek dol(, 1952)

e dochazik prvni povéleéné reorganizaci na zeleznici, nové pojmenovani vykonnych pracovist, ménise nazev
prednosta na nacelnik (1952)

e vznik Spravy Stredni drahy se sidlem v Olomouci v dusledku reorganizace Zeleznic (1963)

¢ ukonceniosobnidopravy na trati Louky nad OISi—Orlovd —Bohumin (1967)

« stavba lanové drahy OldFichovice —Javorovy vrch, jediné lanové drahy pod spravou CSD na Moraveé (1957)
e prvnivlakvregionu tazeny elektrickou lokomotivou (Hranice na Moravé —Polanka nad Odrou 1962)

e pielozka trati Havifov (Sumbark) — Albrechtice u Té$ina mimo Prostfedni Suchou (1962)

e prelozka plvodni Kosicko-bohuminské drahy z Louk nad OISi ve sméru Karvina-Doly mimo poddolované
Uzemispojenas prestavbou ceskotésinského nadrazi a stavbou nového nadraziv Karviné (1963)

* na Ostravsku zacaly jezdit nové elektrické motorové jednotky z Vagonky Studénka, ¢imz se vyrazné zrychli-
la preprava lidi v ostravské aglomeraci (1965)

e v 60.a70.letech realizovany stavebniinvestice do novych budov: Ostrava-Vitkovice (1964), Havifov(1969),
Ostrava hl.n. (1975), hala pro elektrické lokomotivy depa Ostrava (1965), hala pro elektrické jednotky (1972)
a tfi haly pro motorovou trakci (1982) depa Bohumin

e zavedeni expresniho rychliku ,Ostravan® (Bohumin—Prahahl. n.), vté dobé nejluxusnéjsiho a nejrychlejsi-
ho spoje v siti CSD (1977)

¢ ukonceni parniho provozu na Moravé a ve Slezsku (1978)

i - | g
TR
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A Elektricka motorovd jednotka EM 475.1 jede z Hrusova do Ostravy hl. n. pfes stary most nad Fekou Ostravici, zdfi 1967
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1989-2018

» z d@ivodu rozdéleni Ceskoslovenskd definitivné zanikla statni organizace CSD a vznikla statni organizace

Ceské drahy (1992/1993)

» pokracuji dal$i zmény v tizeni u Ceskych drah, dochazi k prvnimu slu¢ovéani organizaénich a vykonnych

pracovist (1995)

* probéhla doposud nejvétsi stdvka Zeleznicarl v déjinach statu, ktera trvala 5 dni a béhem ni byla ochro-

mena Zelezni¢ni doprava na celé siti CD (1997)

* Moravskoslezsky kraj zasahla rozsahla
povoden, jez méla pro Zeleznici devastu-
jicirozsah (1997)

* Usekem trati Ostrava — Petrovice uK. za-
pocala v MS kraji modernizace nebo
optimalizace rGznych Usekd trati Il. a lll.
rychlostniho koridoru (1996)

« statni organizace Ceské drahy se rozdé-
lila na akciovou spoleénost Ceské drahy
a statni organizaci Spravu Zelezni¢ni do-
pravni cesty (2003)

« od Ceskych drah se od¢lenila nakladni
doprava do dcefiné spole¢nosti CD Car-
go(2007)

* velka Zelezni¢ni nehoda mezinarodniho
vlaku EC 108 Comenius ve Studénce, pfi

A Povoder v Zelezniéni stanici Ostrava hl.n., 9.7.1997

které doslo k usmrceni nékolika osob a zranéni velkého poctu cestujicich (2008)
« trat mezi Bieclavi a Bohuminem byla posledni v Cesku, kde byl od roku 1847 uplatfiovan levostranny pro-

voz, jenz byl nahrazen pravostrannym (2012)

* dalsi velka Zelezni¢ni nehoda ve Studénce vlaku SC 512 Pendolino, pfi niZ opét doslo k usmrceni a zranéni

0sob (2015)

* zahdjen provoz ze Sedlnice do nové stanice Mosnov, Ostrava Airport, ktery se zaroven stal historicky prv-

nim vlakovym spojenim na letisté v Ceské republice (2015)

« rozsahly pozar technologie zabezpecovaciho zafizeni Ustfedniho stavédla nadrazi Bohumin, majici dodnes

vlivna omezenifizeni provozu nadrazi (2018)

« optimalizace trati Cesky Té$in— Détmarovice lIl. Zelezni¢niho koridoru (2017)
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2018 +

Vé

Zelezniéni koridorové stavby

e Optimalizace trati Cesky Tésin — Dét-
marovice (2017 -2019)

Stavba fesi optimalizaci trativ useku Cesky
Tésin (mimo) — Détmarovice, vcetné stanic
a zastdvky. Z diivodu poddolovaného uzemi je
ze stavby vynat usek v délce témér 7 km. Pro-
béhnou prdce jen na kabelizaci, trakénim ve-
deni a zabezpecovacim zarizeni.

e Modernizace Zzeleznicniho uzlu
Ostrava (vyhled)

Uzel Ostrava navazuje na jiz zmodernizo-
vany usek Studénka — Ostrava-Svinov a rekon- A Optimalizace trati Cesky Tésin — Détmarovice na nddrazi v Karviné,
struovany usek Ostrava-Hrusov — Bohumin 2018
a optimalizované useky Cesky Tésin — Mosty u Jablunkova — st. hr. SR. Realizace je aktudiné predpokldddna
v letech 2024 — 2027. Podkladovad studie proveditelnosti byla schvdlena k navazujici priprave s vybérem tzv.
varianty 3, zahrnujici ztrojkolejnéni useku Ostrava hl. n. osobni n. — Ostrava-Svinov a mimourovriovy pres-
myk, ktery umoZni nekolizni jizdu vlakui jedoucich z obvodu bdriského nddraZzi Zelezni¢ni stanice Ostrava hl. n.
do sudé skupiny koleji Zeleznicni stanice Ostrava-Svinov s vlaky v hlavni ose trati Bohumin — Pferov.

e Optimalizace tratového useku Ostrava-Kunéice (mimo) — Ostrava-Svinov/Polanka nad
Odrou (vyhled)

Cilem stavby je optimalizace trati véetné rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Ostrava-Vitkovice, zvyseni trato-
vé rychlosti do 120 km/h, pfiprava na elektrizaci systémem 25 kV, zvyseni bezpecnosti provozu a cestujicich,
zlepsenitechnického stavu a parametrd fesené trati. Pfiprava zaddvaci dokumentace na ZP + DUR.

e Optimalizace a elektrizace trati Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek (pfedpoklad realizace
2021-2023)

Stavba v useku Ostrava-Kuncice (mimo) — Frydek-Mistek zajisti celkovou rekonstrukci Zeleznicni dopravni
cesty. Dojde ke zdvoukolejnéni useku Vratimov— Frydek-Mistek a elektrizaci tohoto useku jiZ systémem 25 kV.
Zvysise rychlost na 120 km/h a zlepsi se propustnost trati. Dojde ke zkrdceni jizdni doby o 5—-7 minut.

¢ Revitalizace a elektrizace tratovych usekt Frydek-Mistek (mimo) — Frenstat pod Rad-
hostém mésto/Ostravice (vyhled)

Stavba zajisti celkovou rekonstrukci trati, elektrizaci na systém 25 kV a zvyseni tratové rychlosti. Na tseku
Ostrava-Kuncice — Frenstdt pod Radhostém se predpoklddd zkrdcenijizdni doby o cca 30 minut.

e Optimalizace tratového tiseku Cesky Tésin (mimo)—Albrechtice u Ces. Téina (vyhled)
Bude provedena celkovd rekonstrukce useku trati. Zelezni¢ni stanice bude zapojena na ddlkové ovidddni.

e Rekonstrukce Zst. Havifov (vyhled)
Cilem stavby je modernizace Zeleznicni stanice, zajisténi bezbariérového pfistupu cestujicim, elektrizace,
zlepsenitechnického stavu a parametrd stanice.
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2018 +

Prioritni regionalni zeleznicni stavby Moravskoslezského kraje

® Modernizace a elektrizace trati Opava vychod — Krnov—Bruntal
Provérenielektrizace tratije soucdsti zpracovdvané technicko-ekonomické studie.

* Modernizace a pripadna elektrizace na trati Krnov-Jindrichov ve Slezsku (Glucholazy)
Aktudlné neni zpracovdvdna ani pfipravovdna Zadnd dokumentace k tomuto zaméru, ktery by navazoval
na aktudlni studijni provérenitrati Opava —Krnov—Olomouc.

® Modernizace a elektrizace trati
Frydek-Mistek — Cesky T&8in

Trat byla provérovdna ve studii pro-
veditelnosti souboru trati Ostrava — Va-
Tésin/Trinec, Frydlant nad Ostravici —
Ostravice a Studénka — Verovice, avsak
predmétnd trat neni soucdsti dalsi pri-
pravy stavby z divodu nedosaZeni eko-
nomické efektivity variant v trati obsa-
Zenych.

e Modernizace a elektrizace

Frenstat pOd Radhostéem - A Motorovd jednotka Fady 842 ve stanici Fr)fd!ant nad Ostrgvigl’
Verovice (— Valasské Mezifici) pred odjezdem do Vefovic
Cesky Tésin/Trinec, Frydlant nad Ostravici — Ostravice a Studénka — Verovice a rovnéz v aktudiné dokon-
cované aktualizaci studie proveditelnosti s tim, Ze bude zfejmé zdleZet na rozhodnuti Centrdlni komise Mini-
sterstva dopravy CR, zda bude modernizace a elektrizace ddle pripravovdna pouze v useku Ostrava-Kuncice —

vvvvv

¢ Modernizace a elektrizace trati
Sedlnice - Verovice

Trat byla provérovdna ve studii pro-
veditelnosti souboru trati Ostrava — Va-
Tésin/Trinec, Frydlant nad Ostravici —
Ostravice a Studénka — Verovice, pri-
cem?z k dalsi pfipravé vcetné elektrizace
byl doporucen z predmétné trati usek
Studénka (SedInice) — Stramberk. Dalsi
stupen pripravy stavby zatim neni za-
hdjen.

A Pohled na motorovy viiz Fady M.131, nékdejsi nejrozsifenéjsi Fadu vozidel na mistnich tratich; zde pfi zastaveni v Zelezniéni
stanici Krnov na nostalgické jizdé
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Prioritni regionalni zeleznic¢ni stavby
Moravskoslezského kraje 2018+
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Mapka: © Vit Stanovsky

Modernizace a elektrizace trati Ostrava-Kuncice — Frydek-Mistek — Frydlant
Elektrizace trati Opava-vychod — Krnov

Modernizace a elektrizace trati SedInice — Verovice

Modernizace a pripadna elektrizace trati Krnov — Jindfichov ve Slezsku (— Gtucholazy)
Modernizace a elektrizace trati Krnov — Bruntal

Modernizace a elektrizace trati Frydlant nad Ostravici — Ostravice

Dosavadni elektrizované traté

statni hranice CR/Polsko/Slovensko
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2018 +

Vysokorychlostnitrat (VRT)

Vladda Ceské republiky v roce 2017 schvalila Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR jako vy-
chozi strategicky dokument pro tuto problematiku a ulozila zahdjit ptipravu novostaveb vysokorychlostnich
Zelezni¢nich trati a zajistit Gzemni ochranu pro novou Zelezni¢ni infrastrukturu. Zastupitelstvo Moravsko-
slezského kraje vydalo svym usnesenim z 22. 12. 2010 dokument Zasady uzemniho rozvoje, kde je zahrnuta
potfeba Uzemnirezervy pro zaméry mezinarodniho i republikového vyznamu — novostavba vysokorychlost-
ni trati (Praha—Brno—Ostrava—Petrovice u Karviné —Katovice). Usek VRT MORAVSKA BRANA pFispé&je k dal-
Simu rozvoji Moravskoslezského regionu a je dostatecné dlouhym Usekem, aby se jeji realizace promitla do
kratSich jizdnich dob. Vlaky zde mohou dosahovat plné projektované rychlosti. Bude zaroven navazovat na
modernizaci konvencni traté Brno — Pferov a moznou modernizaci traté Pferov — Olomouc na 200 km/h,
tvoriucelené tahy mezi nejvétSimi moravskymi mésty.

VRT Moravska brana (Prerov — Ostrava) ma 75 km pro rychlost 350 km/, predpoklad jizdni doby — 30 mi-
nut. Mapka pilotniho Useku celorepublikové sité VRT.

Zdroj: GR SZDC

Nalezené realné trasy v Uzemi, vyfeSeno napojeni krajskych mést 2018
Studie proveditelnosti VRT Brno — Ostrava 2018 — 2020
Posuzovani vlivli VRT na Zivotni prostiedi 2019 — 2020

Zadani dokumentace pro Uzemi fizeni 2019
Projektova dokumentace, koordinované Fizeni (UR+SP+EIA) 2020 — 2025
Realizace vystavby VRT 2026 — 2030
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Historicka motorovad
lokomotiva T 499.0 (Kyklop)

u dvoukolejného
Jablunkovského tunelu;

vlevo portdl piivodniho tunelu,

2015
Novy termindl Zeleznicni zastavky
Mosnov, Ostrava Airport, 2015
Optimalizace
Zeleznicni stanice
Karvind hl.n.,

Cervenec 2018
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