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Ostrava - Kedzierzyn-Kozle ODEA OK

1. WSTEP

Potaczenie transportowe miedzy Czechami a Polskg, zdefiniowane w ramach europejskiego korytarza multi-
modalnego Battyk-Adriatyk, jest stopniowo realizowane. Dla przygranicznych jednostek terytorialnych -
Kraju Morawsko-Slaskiego oraz Wojewddztw opolskiego i Slaskiego - oznacza to nie tylko wysokiej jakosci
potaczenie transportowe z gtdwna europejskg siecig transportowq, ale takze ich wzajemne potaczenie, utat-
wiajace przemieszczanie sie 0sob i towaréw w regionie przygranicznym. Wigze sie z tym rowniez dalszy
rozwoj czesko-polskiego pogranicza na terenie Euroregionu Silesia.

Potozenie geograficzne wymienionych jednostek terytorialnych wyzszego szczebla oraz Euroregionu Sile-
sia uwarunkowato w przesztosci przebieg gtdwnych tras na kierunku pétnoc-potudnie. Obecnie dotyczy to
przede wszystkim:

- autostrady Brno-Prerov-Ostrava-Gliwice-Opole/Lddz/Krakdw
- linii kolejowej Breclav-Prerov-Ostrava-Bohumin-Opole/Katowice.

Przez wspomniany region przygraniczny przeptywa rowniez rzeka Odra, o ktdérej uzeglownieniu prowa-
dzone sg rozmowy miedzy rzadami i kompetentnymi ministerstwami z Czech i Polski. Chodzi o odrzanska,
gatgz wielofunkcyjnego korytarza wodnego Dunaj-Odra-taba, tzn. przedtuzenie Odrzanskie Drogi Wodnej
z polskiego Kedzierzyna-Kozla przez Racibérz, Bohumin, Ostrawe az do Prerova, gdzie odrzanska gataz
powinna taczy¢ sie z gatezig kabska i Dunajska.

Na pograniczu czesko-polskim realizacja Odrzanskiej Drogi Wodnej moze wesprze¢ rozwdj gospodarczy
regionu, podobnie jak jest w przypadku infrastruktury drogowej i kolejowej. Korytarz wodny ma jednak
warto$¢ dodang, ktéra polega na jego wielofunkcyjnosci - bedzie korzystny dla regionu nie tylko pod
wzgledem transportowym, ale przede wszystkim takze ze wzgledu na petnienie dodatkowych funkcji, ja-
kimi s np. gospodarka wodna, rekreacja, turystyka oraz energetyka.

Wiekszo$¢ projektdw ma swoje ,za” i ,przeciw”, dlatego Stowarzyszenie Rozwoju Kraju Morawsko-Slaskie-
go i Gornoslaska Agencja Promocji Przedsiebiorczosci wspdlnie zaproponowaty przyblizenie tej problema-
tyki samorzadom lokalnym i stowarzyszeniom w formie opracowania studium rozwojowego dla odcinka
miedzy Kedzierzynem-Kozlem a MoSnovem u Ostravy.

Propozycje rozwojowe zostaty wprowadzone do projektu ODRA OK (Ostrava-Kedzierzyn-Kozle), ktory
zostat nastepnie wiaczony do projektow wspotfinansowanych przez Fundusz Mikroprojektdw, zarzadzany
wiasnie przez Euroregion Silesia.

Projekt ODRA OK skupia sie na stanie po zakoriczeniu Odrzanskiej Drogi Wodnej, pod wzgledem mozliwosci:

- udostepnienia zasobdw przyrodniczych transportem wodnym

- lokalizacji przystani dla matych jednostek ptywajacych lub statkéw pasazerskich,

- potaczenia istniejacej infrastruktury turystycznej i rowerowej,

- lokalizacji potencjalnych dziatalnosci gospodarczych zwigzanych z transportem wodnym.

Projekt ODRA OK zwiezle prezentuje rowniez pozostate funkcje korytarza wodnego - dotyczace gospodarki
wodnej, energetyki, ekologii oraz transportu.

Autorzy, postugujac sie dostepng forma tekstow i informacji graficznych oraz ilustracji, pragng zapoznac
czytelnikow nie tylko z projektowang trasg korytarza wodnego, ale tez z mozliwym potencjatem rozwojo-
wym, jaki budowa Odrzanskiej Drogi Wodnej moze miec dla rozwoju regionu.

Celem projektu ODRA OK jest tez wyrazenie regionalnego wsparcia dla budowy Odrzanskiej Drogi Wod-
nej na jej czesko-polskim transgranicznym odcinku, w kontekscie docelowego potgczenia z korytarzem
wodnym Dunaj-Odra-taba i jego witaczenia do koncepcji europejskiej sieci transportowej TEN-T przy jej
najblizszej aktualizacji.

Autorzy studium dziekuja przedstawicielom samorzadéw lokalnych i ich organizacjom za otwarte podejscie
przy omawianiu propozycji studium oraz za ich rzeczowe uwagi. Podziekowanie nalezy sie tez pracowni-
kom ministerstw, ktdrzy przekazali dane dotyczace trasy korytarza wodnego, na podstawie czego projekt
ODRA OK mogt by¢ zrealizowany.
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2. TRASA KORYTARZA WODNEGO
2.1. OPIS TRASY

Rozpatrywany w projekcie odcinek przedtuzonej Odrzanskiej Drogi Wodnej / Kanatu DOL rozpoczyna sie
w Kedzierzynie-Kozlu (km 161%) i poczatkowo przebiega Kanatem Gliwickim na odcinku 8,3 km od portu
rzecznego Kedzierzyn-Kozle (0,0 km) do konca gérnego awanportu $luzy Nowa Wie$ Kanatu Gliwickiego. Tra-
sa dalej prowadzi odcinkiem 6,5 km Kanatu Kedzierzynskiego od miejsca dowigzania do Kanatu Gliwickiego
korytem kanatu dojazdowego do portu rzecznego AZOTY. Dalej na potudnie kanatem lateralnym o dtugosci
28,0 km az do $luzy Racibérz. Trasa korytarza wodnego nastepnie przebiega przez zbiornik przeciwpowod-
ziowy Racibdrz Dolny i przeptywowg czes¢ polderu Bukdw. Ostatni odcinek o dtugosci 1,0 km to odcinek
przygraniczny rzeki Odry do granicy panstwa do punktu styku z odcinkiem czeskim Kanatu DOL.

Trasa projektowanej drogi wodnej przechodzi na terytorium Czech w poblizu mostu granicznego Bohumin-
-Chatupki (dawne przejécie graniczne), a na terenie Silhefovic, Bohumina i Ostrawy przebiega w obecnym
korycie rzeki Odry az do miejsca skrzyzowania rzeki z linig kolejowg nr 321 (Ostrava-Svinov - Cesky T&sin).
Od tego miejsca odbija od obecnego koryta Odry i dalej jest prowadzona nowa trasg korytarza wodnego,
to znaczy na wschdd od koryta rzeki réwnolegle do ulic Proskovickd, Staroveska i drogq 1/58 az do lotniska
w Mosnovie (trasa prowadzi miedzy lotniskiem a rzeka Odrg). Przedmiotowy obszar do celdw niniejszego
studium konczy sie w miejscu skrzyzowania drogi wodnej z drogg nr 464 (Studénka - SedInice).

Dla obszaru przejscia miedzy Republika Czeska a Polskg do celdéw niniejszego studium zostat wykorzystany
wariant lewobrzeznego obejscia granicznych meandréw Odry, ktdry jest tez wspierany przez samorzady
lokalne - wspdlne stanowisko miasta Bohumin i gminy Krzyzanowice z dnia 25.01.20172. Oba samorzady
zgodnie uwazaja ten wariant za najkorzystniejszy przebieg trasy na tym odcinku.

Trasa planowanego korytarza wodnego miedzy miastem Kedzierzyn-Kozle i Mosnovem krzyzuje sie z ist-
niejacymi drogami i liniami kolejowymi. Na niektorych odcinkach przewiduje sie zbudowanie nowych,
ewentualnie przeniesienie istniejacych. Przeglad istniejacych i planowanych nowych obiektéw mostowych
na trasie jest przedstawiony w tabelach 2.1 i 2.2.

W mapie zostata réwniez uwzgledniona rozwazana trasa Kanatu Slaskiego w dwu wiariantach (wariant
A-pierwotna trasa, B-samorzadowa z wykorzystaniem docelowego Zbiornika Kotlarnia) na podstawie prze-
prowadzonych rozmoéw z polskimi samorzadami podczas opracowywania studium.

Trasa korytarza wodnego na przedmiotowym obszarze studium jest przedstawiona w wersji elektronicznej
- zatacznik nr 8.1

Tabela 2.1. Objekty kolejowe na trasie planowanego korytarza wodnego

miasto/gmina nr linii pl. Km

136 (K. Kozle - Opole) 156,892 istniejacy
Kedzierzyn-Kozle

137 (Katowice - Legnica) 150,300 istniejacy
Bierawa 151 (K-Kozle - Chatupki) 141,156 istniejacy

151 (K-Kozle - Chatupki) 121,928 istniejacy
Racibérz

158 (Rybnik - Chatupki) 102,300 istniejacy
Chatupki/Bohumin 479 (Chatupki — Bohumin) 97,600 istniejacy

270 (Ostrava - Bohumin) 83,980 istniejacy
Ostrava .

321 (Ostrava — Cesky Tésin) 79,910 istniejacy

Zrédio: Opracowano na podstawie materialow Ministerstwa Transportu Republiki Czeskiej oraz Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej Rzeczpospolitej Polskiej

1 km 0,0 poczatek gatezi odrzanskiej - styku gat. Laby i Dunaju - okolica miasta Prerov
2 Wspdlne stanowisko Miasta Bohumin i Gminy Krzyzynowice z dnia 25. 01. 2017
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Tabela 2.2. Drogowe obiekty mostowe na trasie planowanego korytarza wodnego

Gmina/miasto

Kedzierzyn-Kozle

Bierawa

Kuznia Raciborska

Nedza

Raciborz

Krzyzanowice / Lubomia

Krzyzanowice

Bohumin

Ostrava

Studénka

nr drogi

11/423

Droga lokalna (DL ul Grunwaldzka)
1/40

DL (ul. Dgbrowa Lesna)
11/408

DL

DL (ul.Le$na)
11/425

DL (ul. Odrzanska)
DL (ul. Lesna)

DL (ul. Rudzka)
DL (ul.Raciborska)
11/421

11/919

11/935

DL (ul.Sudecka)
11/936

1/78

DL (ul. Mtynska)
1/471

1/67

D1

D1

111/01135

1/56

D56

Droga wewnetrzna (przez ramie Odry)
D1

11/470

11/479

MK (most dla pieszych, taczy sie
z ul. Frantiska a Anny RySavych

I/11
I11/4805
most zwodzony (teren lotniska)

11/464

pl. km
158,786
155,046
152,668
147,719
143,070
141,123
139,943
139,196
137,379
134,555
134,070
132,480
128,979
123,111
120,769
117,889
107,318
101,880
100,210
98,11
97,63
98,85
93,62
91,16
88,84
88,34
87,45
86,67
84,47
83,15

82,85

80,58
69,03
67,53
62,99

istniejacy
istniejacy
istniejacy
istniejacy
planowany
planowany
planowany
planowany
planowany
planowany
planowany
planowany
planowany
planowany
istniejacy
planowany
istniejacy
istniejacy
planowany
istniejacy
istniejacy
istniejacy
istniejacy
istniejacy
istniejacy
planowany
planowany
istniejacy
istniejacy
istniejacy
istniejacy
istniejacy
planowany

planowany

istniejacy

Zrédo: Opracowano na podstawie materiatow Ministerstwa Transportu Republiki Czeskiej oraz Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej Rzeczpospolitej Polskiej
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2.2. SLUZY _ZEGLUGOWE/ ISTNIEJACE LUB PLANOWANE /
MOST ZEGLUGOWY

Tabela 2.3. Przeglad sluz zeglugowych na trasie planowanego korytarza wodnego

Gmina/miasto np. Nazwa Sluzy km zeg. réznica poziomow
) i 1 Ktodnica 156,580 175.80 / 165.40 istniejaca
Kedzierzyn-Kozle o, .
2 Nowa Wies 152,345 182.50 / 175.80 istniejaca
Raciborz 3 Raciborz 117,120 189/50 / 182.50 planowana
Krzyzanowice 4 Zabetkow 100.665 197.00 / 189.50 planowana
5 Privoz 88.000 204.20 / 197.00 planowana
Ostrava 6 Svinov 82.155 209.50 / 204.20 planowana
7 Stara Béla 77.330 239.00 / 209.50 planowana
Mosnov, Studénka 8 Mosnov 63.792 259.00 / 239.00 planowana

Zrédio: Opracowano na podstawie materiatow Ministerstwa Transportu Republiki Czeskiej oraz Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej Rzeczpospolitej Polskiej

Tabela 2.4. Most zeglugowy
Miasto / Gmina Nazwa km zeg.
Ostrava, Stara Ves nad Ondfejnici Poodri 71,938 - 76,508 planowany

Zrédlo: Opracowano na podstawie materialow Ministerstwa Transportu Republiki Czeskiej oraz Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej Rzeczpospolitej Polskiej

2.3. ISTNIEJACE LUB PLANOWANE PORTY
LUB PUNKTY PRZELADUNKOWE

Tabela 2.5. Przeglad portéw oraz punktéw przetadunkowych na trasie korytarza wodnego

np. Miasto / Gmina nazwa km zeg.

1 . i Port Kozle 160,000 - 159,500 istniejacy
Kedzierzyn-Kozle S

2 Port AZOTY 145,500 - 145,800 istniejacy

3 Ostrava Port Ostrava 85,330 - 86,120 planowany

4 Studénka, Mosnov Port i punkt przetadunkowy Mosnov 63,100 - 63,250 planowane

Zrédlo: Opracowano na podstawie materialow Ministerstwa Transportu Republiki Czeskiej oraz Ministerstwa Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej Rzeczpospolitej Polskiej

2.4. PODSTAWOWE PARAMETRY TECHNICZNE
KORYTARZA WODNEGO D-0O-L

Klasa drogi wodnej: Vb

Dopuszczalna szeroko$¢ jednostek: 11,4 m

Dopuszczalna dtugosé pchanych zestawdw: 185 m

Szerokos$¢ drogi wodnej: 40,0 m

Szeroko$¢ trapezowego przekroju kanatu zeglugowego na poziomie wody: 54,0 m
Gtebokosc trapezowego przekroju odcinkéw zeglugowych: 4,0 - 5,0 m

Przeswit pod mostami: 7,0 m

Dopuszczalne zanurzenie: 2,8 m //_i i WO

] T

7.0m

e
2
v T
<

e v /_
Zrédto: https://cs.wikipedia.

I
S0 |
Y%
\ -
L org/wiki/Vodni_koridor_Dunaj-

54.0m -Odra-Labe

L3
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Krzyzanowice, 25.01.2017

Ing. Ludék Sosna, Ph.D.

feditel odboru strategie

Ministerstvo dopravy CR,

Nabf. L. Svobody 15, 110 15 Praha 1
ludek.sosna@mdcr.cz

Pan Przemystaw Daca

Zastepca Dyrektora,

Departament Zeglugi Srédladowej
Mnisterstwo Gospodarki Morskiej

i Zeglugi Srédladowe;j,

ul. Nowy Swiat 6/12, 00-400 Warszawa
Przemystaw.Daca@mgm.gov.pl

Spoleéné stanovisko mésta Bohumina a gminy Krzyzanowice k vedeni trasy obchvatu
hraniénich meandri Odry pfes polské tzemi

Mésto Bohumin a gmina Krzyzanowice ve vztahu k planované trase prubéhu vodniho kanalu
Dunaj-Odra-Labe nesouhlasi s navrhovanou trasou vychodniho obchvatu meandr( feky
Odry a pozaduji jeho zménu dle vysledkl Srovnavaci studie. Tato studie jednoznacné
prokazala, Ze =zhlediska Uelu stavby, jeho dopadd na Zivotni prostfedi
i z hlediska ekonomického je nejvyhodnéjsi levobrezni varianta pres tzemi Polska.

Z vyse uvedenych dlvodl povazujeme za nezbytné provést revizi dohody o propojeni vodni
cesty mezi Ceskou a Polskou republikou a zadit Uzemné héjit vy$e popsanou trasu.

GMINA KRZYZANOWICE

47-450 Krzyzanowice
MESTO ul. Gtéwna 5 woj. slgskie
). 519
BOHUMIN NIP 6391986361
8440

REGON 27

-

Ing. Petr Vicha Grzegorz Utracki

Starosta mésta Bohumina Wijt Gminy Krzyzanowice
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Krzyzanowice, 25.01.2017

Ing. Ludék Sosna, Ph.D.

reditel odboru strategie
Ministerstvo dopravy CR,

Nabfr. L. Svobody 15, 110 15 Praha 1
ludek.sosha@mdcr.cz

Pan Przemystaw Daca

Zastepca Dyrektora,

Departament Zeglugi Srédladowej
Mnisterstwo Gospodarki Morskiej

i Zeglugi Srédladowej,

ul. Nowy Swiat 6/12, 00-400 Warszawa
Przemystaw.Daca@mgm.gov.pl

Wspélne stanowisko Miasta Bohumin i Gminy Krzyzanowice w sprawie
przeprowadzenia trasy obwodnicy Granicznych Meandréw Odry przez teren Polski.

Miasto Bohumin i Gmina Krzyzanowice w sprawie planowane] trasy przebiegu kanatu
wodnego Dunaj-Odra-taba nie zgadzajg sie zproponowang lokalizacjg wschodniej
obwodnicy Meandréw Rzeki Odry i wnioskujg o jej zmiane zgodnie 2z wynikami
przeprowadzonych ,Badan porownawczych®. Przedmiotowe badania jednoznacznie
wykazujg, ze z punktu widzenia celu budowy, jej wptywu na $rodowisko naturalne i aspektu
ekonomicznego, najlepszg alternatywa jest przebieg lewobrzezny, przez teren Polski.

W zwigzku zpowyzszym, uwazamy za konieczne przeprowadzenie rewizji umowy
dotyczacej potgczenia drogi wodnej pomiedzy Republikg Czeska, a Rzeczpospolitg Polskg
i obrone wyzej opisanego przebiegu trasy kanatu. S
€ wyzej op gop g y GMINA KRZYZANOWICE

47-450 Krzyzanowice
MES TO ul. Gm\;réaggs woj. Slgskie

1986361
BOHUMIN REGON 276258440

Ing. Petr Vicha Grzegorz Utracki

Starosta mésta Bohumina Wojt Gminy Krzyzanowice
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3. INWENTARYZACJA ISTNIEJACEGO
POTENCJALU TURYSTYCZNEGO

3.1. WARTOSCI PRZYRODNICZE I DZIEDZICTWO KULTUROWE

Zestawienia wartosci przyrodniczych, zabytkéw i innych wybranych atrakcji regionu wzdtuz Odry, w odle-
gtosci ok. 5 km w kazdg strone od trasy Odrzanskiej Drogi Wodnej, jest podstawg do opracowania wnio-
skowej czesci studium. Wybrane obszary przyrodnicze oraz obiekty, jakie wykorzystano do zrealizowania
celéw studium - ich udostepnienia drogg wodng - sg uwzglednione na interaktywnych mapach, tworza-
cych zatgcznik do niniejszego studium.

Obr. 3.1.1. Odra w granicznym odcinku Bohumin (Kopytov) / Krzyzanowice (Zabetkéw)

3.1.1 Wartosci przyrodnicze

Na obszarze objetym niniejszym opracowaniem znajduja sie formy ochrony przyrody, a takze cenne oraz
unikatowe walory przyrodnicze oraz obszary wyrdzniajgce sie szczegdlnymi wartosciami przyrodniczymi,
w tym obszary Natura 2000. Trasa drogi wodnej przebiega lub jest w bliskim zasiegu nastepujacych ob-
szardw przyrodniczych:

Tereny Rzeczypospolitej Polskiej:

- Stawy tezczok (obszary siedliskowe, obszar Natura 2000)

- kezczok (Rezerwat przyrody)

- Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich (Park Krajobrazowy)
- Las koto Tworkowa (obszary siedliskowe, Obszar Natura 2000)

- Stawy Wielikat i Las Tworkowski (obszar Natura 2000, obszary ptasie)

- Wielikat (Zespot przyrodniczo krajobrazowy)

- Meandry rzeki Odry (Obszar chronionego krajobrazu)

- Graniczny Meander Odry (Obszar Natura 2000, obszary siedliskowe)

Obszar Republiki Czeskiej:

- Graniczne meandry Odry (pomnik przyrody)

- Landek (narodowy pomnik przyrody)

- Rezavka (pomnik przyrody)

- Polansky les (rezerwat przyrody)

- CHKO Poodri (park krajobrazowy, obszar ptasi Natura 2000)
- Hefmansky stav-Odra-Poolsi (obszar ptasi Natura 2000)
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Dla kazdej z przedstawionych powyzej form ochrony przyrody zostata przygotowana karta zawierajgca naj-
wazniejsze informacje o obiekcie takie jak: data wyznaczenia, powierzchnia, opis wartosci przyrodniczej, dane
aktu prawnego o utworzeniu, ustanowieniu lub wyznaczeniu, lokalizacja, opis celéw ochrony, czy obowigzu-
je ochrona na podstawie prawa miedzynarodowego, czy obowigzuje plan ochrony, czy obowigzuja zadania
ochronne, kto sprawuje nadzor, nr rejestracyjny lub kod obszaru, czy trasa drogi wodnej przebiega przez
forme ochrony przyrody lub w jakiej odlegtosci od niej, jakie ograniczenia obowigzuje na obiekcie, czy jest
mozliwos¢ udostepnienia, aktualne znaczenie gospodarcze, interakcja z korytarzem wodnym oraz koniecznos$¢
szczegbtowych badan.

Karty form ochrony przyrody znajduja sie w zataczniku 9.01 — obszary przyrodnicze). Obszary przyrodnicze s,
réwniez przedstawione na mapach (rozdziat 8)

Karty form ochrony sg opracowane tez dla obszaréw przyrodniczych znajdujacych sie w odlelegtosci do 5 km
od planowanej trasy korytarza wodnego. Rozchodzi sie o nastepujace obszary:

Obszar Republiki Czeskiej:

- Hefmanicky rybnik (pomnik przyrody)

- Skucdk (rezerwat przyrody)

- Niva feky Olse-Vérnovice (pomnik przyrody)
- Silhefovice (pomnik przyrody)

- Cerny les u SilheFovic (pomnik przyrody)

- Stépan (rezerwat przyrody)

- Turkov (pomnik przyrody)

- JileSovice-Déhylov (pomnik przyrody)

- Premysov (rezerwat przyrody)

- Polanska niva (narodowy pomnik przyrody)
- Rakosina (rezerwat przyrody)

- Bazantula (rezerwat przyrody)

- Kotvice (rezerwat przyrody)

3.1.2. Ciekawostki turystyczne

Jednym z wazniejszych elementdw niniejszego opracowania, jest zwrdcenie uwagi na potencjat jaki two-
rzy obszar Gérnej Odry na transgranicznym odcinku projektowanej Odrzanskiej Drogi Wodnej do kreowa-
nia markowych produktow turystycznych. W tym takze transgranicznych.

Zestawienie zawierajace wybrane, wazniejsze atrakcje turystyczne, ktdére moga tworzy¢ produkty tury-
styczne znajduje sie w zataczniku (rozdziat 9.02 - dziedzictwo kulturowe). Obiekty sg rowniez uwzglednio-
ne na mapach (rozdziat 8).

3.2. INFRASTRUKTURA TURYSTYCZNA

3.2.1 Infrastruktura turystyki wodnej

Dla rozwoju turystyki wodnej podstawowe znaczenie ma zagospodarowanie zbiornikéw wodnych i rzek. Po-
nizej zestawiono podstawowe elementy zagospodarowania i obstugi réznych form turystyki wodnej w ob-
szarze planowanej Odrzanskiej Drogi Wodnej.

Dla turystyki wodnej dostepna jest szczegdtowa mapa wodniacka z opracowanym pod katem wykorzystania
wodniackiego kilometrazem ciekéow wodnych. Na podstawie niniejszego dokumentu stwierdzimy, ze rzeka
Odra na przedmiotowym odcinku Albrechticky - granica panstwa RCz/PL jest sptawna praktycznie przez caty
rok (sezon letni). Na Odrze réwniez na tym odcinku jest wiele obiektdw wodno-gospodarczych, ktére dysponu-
ja schodami, umozliwiajgcymi dostep do wody, wykonanymi przede wszystkim do celéw utrzymania i obstugi
obiektu, ktore mozna jednak wykorzystac takze do wyciggania todzi i ich spuszczania na wode.
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Na trasie w bezposredniej bliskosci, poza jednym wyjatkiem - obszarem Ostrava - Polanka - nie ma terendéw
do publicznej rekreacji, zaplecza gastronomicznego ani placu na obozowisko, chociaz nawet to miejsce
nie jest oficjalnie uznawane za pole biwakowe i jako takie prowadzone.

Zgodnie z przyjetgq na potrzeby opracowania klasyfikacjg zidentyfikowano nastepujaca infrastrukture:

- jednorzedowe betonowe schody, betonowy brzeg mozna wykorzysta¢ jako przystan dla kajakéw (nie
jest to miejsce przeznaczone bezposrednio dla turystyki wodnej), dojazd po nieutwardzonej drodze po-
Inej, bez jakiejkolwiek infrastruktury

2/ KosSatka (jaz)

- mozna wykorzysta¢ betonowy brzeg jako przystan dla kajakéw (nie jest to miejsce przeznaczone bez-
posrednio dla turystyki wodnej), dojazd po utwardzonej drodze polnej, bez jakiejkolwiek infrastruktury

3/ Proskovice (jaz)

- pod jazem jest tagodny brzeg bez roslinnosci, mozna go wykorzystac jako przystan dla kajakéw (nie jest
to miejsce przeznaczone bezposrednio dla turystyki wodnej), dojazd po drodze asfaltowej zakonczonej
parkingiem z wiatg turystyczng, bez innej infrastruktury

4/ Zabreh (jaz)

- mozna wykorzysta¢ betonowy brzeg jako przystan kajakowg (nie jest to miejsce przeznaczone bez-
posrednio dla turystyki wodnej), dojazd po utwardzonej drodze polnej, bez jakiejkolwiek infrastruktury

5/ stocznia Klubu wio$larskiego Perun u Cerného potoku

- mozna wykorzystac jako przystan dla todzi kajakdw (nie jest to miejsce przeznaczone bezposrednio dla
turystyki wodnej), dojazd mozliwy po utwardzonej drodze polnej, mozliwosci wykorzystania infrastruk-
tury klubu dla turystyki wodnej nie mozna sprawdzic

6/ Hrusov (przystan turystyczna)

- utwardzony kamieniami brzeg mozna wykorzysta¢ jako przystan dla kajakdéw, dojazd po utwardzonej
drodze polnej, bez jakiejkolwiek infrastruktury

7/ Hrusov (kotwicowisko)

- dla todzi turystycznych dostep utrudniony, ale po uzupetnieniu elementdw kotwigcych brzeg wzmocniony
$ciankami szczelnymi mozna wykorzysta¢ do kotwiczenia jednostek rekreacyjnych - na brzeg prowadza
wybetonowane schody, dojazd po utwardzonej drodze polnej, bez innej infrastruktury

8/ Pudlov (przystan turystyczna)

- wzmocniony kamieniami brzeg z dwoma wejsciami po schodach, mozna wykorzystac jako przystan dla
kajakdw, dojazd jest mozliwy po drodze asfaltowej z wiatg turystyczna i informacjami, nie ma innej in-
frastruktury.

9/ Bohumin / Chatupki (przystan kajakowa)

- mozna uznac¢ za miejsce kompleksowo wyposazone: wzmocniony brzeg ze schodami do wsiadania do
todzi turystycznych, 20-metrowej dtugosci nabrzeze (nalezy wyposazy¢ w elementy kotwigce), utward-
zona rampa do wodowania fodzi rekreacyjnych, wiata z miejscami do siedzenia, dojazd asfaltowg droga.
Na lewym brzegu siedzibe ma polski ,Klub Kajakowy Meander"

10/ Kopytov (dawna przystan)

- jest to molo przystani wykonane ze szczelnych $cianek w latach 70. ubiegtego wielu do celdw transpor-
towych. Ze wzgledu na wysoko$¢ mola nie jest wygodne dla todzi turystycznych i rekreacyjnych, brakuje
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elementéw do kotwiczenia. Dojazd drogg polna, na miejscu wiata turystyczna, dostepne sg informacje
turystyczne, nie ma innej infrastruktury.

11/ Krzyzanowice - Zabetkow

- przystan kajakowa w poblizu mostu nad Odrg na drodze krajowej nr 78. Betonowe schody na skarpie
lewego brzegu Odry umozliwiajgce zwodowanie i wyciggniecie kajaku, betonowy pomost;

12/ Krzyzanowice

- przystan kajakowa, niewielkie betonowe schody na skarpie lewego brzegu Odry umozliwiajgce zwodo-
wanie i wyciagniecie kajaku;

13/ Raciborz

- duza przystan kajakowa, slipy po obu stronach Odry, bulwary miejskie (plaza, $ciezki rowerowe, obiekt
gastronomiczny), w niewielkiej odlegto$ci Zamek Piastowski, rynek. Planowana rozbudowa przystani
oraz bulwaréw;

14/ Przewd6z/Dziergowice

- miejsce odpoczynkowe, wiata drewniana, krgg ogniskowy;

15/ Kedzierzyn Kozle

- przystan motorowodna ,Szkwat”, betonowe nabrzeze, slip, teren rekreacyjny, zaplecze noclegowe, rejsy
wycieczkowe,

- przystan rzeczna dla jachtow i todzi motorowych marina ,Lasoki”. Na wyposazeniu przystani: pomosty
cumownicze, slip, prad, woda, wezet sanitarny, pole kempingowe, warsztat szkutniczy;

- stocznia Damen.

Rzeka o wysokiej atrakcyjnosci turystycznej jest Ruda, prawy doptyw Odry. Na rzece Rudzie odbywajg sie
regularne sptywy kajakowe na odcinku od rybnickiej dzielnicy Stodoty do Rud i Kuzni Raciborskiej, miejski
odcinek Rudy od Kuzni Raciborskiej do ujscia do Odry jest trudny technicznie.

Odpowiednie warunki dla rozwoju turystyki wodnej i rekreacji majq tez doptywy rzeki Odry - Olza, Opa-
wa i Ostrawica. Przyktadami takiego sportowo-rekreacyjnego wykorzystania sq miedzy innymi: obiekt
w Hludinie (rzeka Opawa), klub wodniacki Posejdon s.o. (rzeka Olza, Vérnovice) lub Lodénice pod hradem
(rzeka Ostrawica, Ostrava).

3.2.2 Trasy rowerowe i trasy piesze

Na obszarze objetym opracowaniem znajduje sie dos¢ liczna sie¢ szlakdw rowerowych i pieszych. Szlaki
rowerowe ze wzgledu na ich charakter petnig gtownie funkcje rekreacyjne, najbardziej popularnym szlakiem
rowerowym jest trasa R557 biegnaca na znacznej swej dtugosci po wale przeciwpowodziowym wzdtuz
kanatu Ulga po polskiej stronie.

Przebiega tedy takze np. potnocno-potudniowa magistrala rowerowa prowadzaca z Polski przez Morawy
do Austrii, ktérej trasa na wielu odcinkach pokrywa sie z trasg planowanego korytarza D-O-L. S to jej
gatezie odrzanska i morawska (Radegast Slezsko Greenway K-M-W, Greenway K-M-W, Becva, Greenway
K-M-W). Trasy Radegast Slezsko i Greenway K-M-W rozdzielajq sie jednak przy drogowskazie Kosatka bus
(nr OS051m) i w kierunku granicy CZ/PL biegna juz tylko jako lokalne trasy rowerowe z lokalnymi oznac-
zeniami (literowe oznaczenia tras rowerowych).

Zestawienie tras rowerowych na przedmiotowym obszarze zostato sporzadzone w odrebnych tabelach
polskich i czeskich ze wzgledu na réznice w oznaczeniu w obu krajach. Przebieg szlakdw rowerowych jest
przedstawiony na mapach (zatacznik nr 8).
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Tabela 3.2.1 Zestawienie znakowanych turystycznych tras rowerowych
- tereny Rzeczypospolitej Polskiej

Kolor trasy rowerowej
EuroVelo
ZOLTA
CZERWONA
NIEBIESKA
CZERWONA
CZARNA
ZOLTA
ZIELONA
ZIELONA
ZOLTA
CZERWONA
ZOLTA
ZIELONA
CZARNA
CZERWONA

Oznaczenie Opis

R4
2Y
6C
9N
24C
39S
316Y
3417
3447
347Y
348C
352Y
3557
3565
R557

Krakow - Pszczyna - Jastrzebie - Chatupki - Brno
Katowice - Racibdrz - Kietrz

Racibdrz - Krzanowice, Raciborz - Jankowice
Racibérz - Chatupki, Stawikéw - Raciborz
Petla Euroregionu Slqsk Cieszynski

Tworkoéw - Hat (CZ)

Wodzistaw élqski - Gorzyce - Lubomia - Olza
Tworkéw - Borucin

Ciechowice - Racibdrz Markowice

Bojanow - Owsiszcze

Bukoéw - Owsiszcze

Modzurdw- Stawikdéw

Chatupki - Rudyszwatd

Raciborz Rudzka/Ciechowicka - Raciborz Markowice

Racibérz Waty

Tabela 3.2.2 Zestawienie znakowanych turystycznych tras rowerowych wzdtuz
Odrzanskiej Drogi Wodnej — Republika Czeska

Oznaczenie Nazwa
6257 Louky nad QIS|
- Bohumin
6257, A Louky nad ’O|SI
(Bohumin) = Bl
A (Bohumin)
56, D (Bohumin)
AntoSovice -

6109

C (Bohumin)

6109,
C (Bohumin)

6109
G (Ostrava)

E (Ostrava)

J (Ostrava)
G (Ostrava)
G (Ostrava)

O (Ostrava)
6185
6185
P (Ostrava)
G (Ostrava)

G (Ostrava)

Stary Bohumin

Drogowskaz od numer Drogowskaz do Numer
EBITLT, [P, Bohumin Sunychelska
TocCna
Bohumin Sunychelska S ETE 2SS
x Ovocna
Bohumin Sunychelska Bohumin, Slezska x
x Ovocna nam Svobody
Eculllillt) SEFEG) Pudlov 0S051m
nam Svobody
Pudiov 0S051m Bohumin KQsteInl X tr.
Dr. E. Benese
Pudlov 0S051m  AntoSovicka lavka 0S051m
Antosovicka lavka 0S051m  AntosSovice bus 0S051m
Antosovicka lavka 0S051m  Koblov - bus 0S051m
Vrbice, Ostravska Hrusov, Stara cesta x
U skolky Riegrova
Koblov - bus HruSov, Riegrova
Koblov - bus Antosovice bus 0S051m
Koblov - bus Petrkovice MHD 0S051m
Pettkovice MHD oS | P2 MUElinevEE
x Sokolska
Petfkovice MHD 0s051m  Fefrkovice Balbinova
X Zaludova
Pevtrkowce,BaIblnova Bobrovniky bus 0S051m
x Zaludova
Rozcestr'uk SRS Lhotka Petrkovicka
Sokolska
Petkovice MHD e | & ST ey 0S051m
a Opavy
_U sptywu Odry 0S051m Trebovice, most
i Opavy przezOpave
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Oznaczenie
L (Ostrava)
L (Ostrava)

S (Ostrava)

L (Ostrava)
M (Ostrava)
N (Ostrava)

L (Ostrava)
U (Ostrava)
L (Ostrava)
A (Ostrava)
A (Ostrava)

A (Ostrava)

I (Ostrava

A (Ostrava)
A (Ostrava)
R (Ostrava)

L (Ostrava)

6135 a
Greenway K-M-W

5 Radegast
Slezsko

5 Radegast
Slezsko

5 Radegast
Slezsko,
Greenway K-M-W

6136

5 Radegast
Slezsko,
Greenway K-M-W

5 Greenway
K-M-W
6039

6039 Radegast
Slezsko

6011, 6039
Radegast Slezsko

6011

Nazwa

Greenway
K-M-W

Radegast
Slezsko

Radegast
Slezsko
Radegast
Slezsko,
Greenway K-M-W

Radegast
Slezsko,
Greenway
K-M-W
Greenway
K-M-W

Radegast
Slezsko
Radegast
Slezsko

Drogowskaz od

U sptywu Odry i Opavy
U sptywu Odry i Opavy
Drogowskaz

Opava Usti

Drogowskaz
Opava usti

Ostrava U Borika

Ostrava Lucni

Ostrava U Borika

Polanecka spojka
most

Polanecka spojka
most

Odra - Vyskovice
(potaczenie z trasa L)
Odra - Vyskovice
(potaczenie z trasg L)
Na Honculi — miejsce
odpoczynku

Dolni Polanka bus
Dolni Polanka bus
Polanska niva

Polanska niva
Na Honculi -
odpocivka

KosSatka Staroveska

Kosatka bus
(pofaczenie z 5
Radegast Slezsko)

Jistebnik stacja
kolejowa

KosSatka bus
(potaczenie z 5
Radegast Slezsko)

Petrvaldik

Petrvaldik

Nova Horka
Nova Horka

Nova Horka
Sladka dira

Sladka dira
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numer
0S051m
0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

Numer
0S051m

Drogowskaz do
Hostalkovice bus
Rozcestnik Opava Usti

Ostrava Chemicka

Ostrava U Borika

Ostrava Luc¢ni
Polanecka spojka
most

Polanecka spojka
most

0S051m
0S051m

Ostrava Vyskovicka

Odra - Vyskovice
(potaczenie z trasg A)

Zabreh petla MHD 0S051m

Na Honculi - miejsce

odpoczynku CUT

Dolni Polanka bus 0S051m

Polanka 1. kvétna
Uzka (potaczenie

z 5 Radegast Slezsko)
Polanska niva

Dolni Polanka
(potaczenie
z 5 Radegast Slezsko)

Blucherdyv les
Kosatka Staroveska
(potaczenie z 6135
a Greenway K-M-W)
Kosatka bus
(pofaczenie

z 5 Radegast Slezsko)

0S051m

0S051m

Jistebnik stacja

; 0S051m
kolejowa

Rozcesti 6190
a 5 Radegast Slezsko

Pettvaldik 0S051m

Petfvald (Mosnov)

Nova Horka

Bartosovice centrum
Sedlnice

Sladka dira 0S051m

Studénka stacja
kolejowa
BartoSovice
skrzyzowanie

0S051m

0S051m
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Podobnie jak dla tras rowerowych opracowano wykaz tras pieszych wzdtuz Odry i planowanej trasy korytarza

wodnego.

Tabela 3.2.3 Zestawienie znakowanych turystycznych tras pieszych w otoczeniu

Odrzanskiej Drogi Wodnej - Polska

NIEBIESKI

CZERWONY Szlak Husarii Polskiej

ZOLTY Polskich Szkét Mniejszoéciowych
NIEBIESKI Szlak Powstancéw Slaskich
ZIELONY Szlak Cystersow

Sciezka

dydaktyczna dendrologiczna

Sciezka

przyrodnicza

Meandry Rzeki Odry

Arboretum Bramy Morawskiej - Sciezka

Szlak Miodosci Josepha von Eichendorffa

tubowice - Pogrzebien

Nedza - Raciborz - Krzanowice
Bierawa - Racibérz - Chatupki

Dziergowice - Ciechowice

Raciborz

Chatupki

Tabela 3.2.4 Wykaz tras turystycznych wzdtuz Odry — Republika Czeska

Kolor szlaku
Czerwony
Czerwony
Czerwony
Zielony
Czerwony
Czerwony
Zielony
Zielony
Zielony
Zielony
Czerwony
Zielony
Zielony
Czerwony
Niebieska petla®
Czerwony
Czerwony
Czerwony
Czerwony
Czerwony
Czerwony
Czerwony
Zielony
Niebieski
Niebieski
Niebieski
26ty
Niebieski/zotty
264ty
Niebieski
Niebieski

Drogowskaz od

U sptywu Odry i Opavy
Kopytov

Bohumin CZ/PL

Pudlov

Pudlov

AntoSovicka lavka

Koblov bus

Koblov bus

Landek - u hradiska
Landek - u potrubi
Koblov bus

Petikovice MHD
Bobrovniky bus
Petikovice MHD

Lhotecky jaz

Lhotecky jaz

U sptywu Odry i Opavy
Polanecka spojka - most
Na Honculi — miejsce odpoczynku
Dolni Polanka - bus
Polanska niva

Jistebnik u stacja kolejowa
Jistebnik stacja kolejowa
Jistebnik stacja kolejowa
U Bilovky - Dvoristé
Studénka - pasecny most
Oderska lavka

Oderska lavka

Studénka stacja kolejowa
Studénka stacja kolejowa
Sladka dira

numer
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m

Kedzierzyn Kozle - Bierawa - Dziergowice

Drogowskaz do Numer
Kopytov 0S051m
Bohumin CZ/PL 0S051m
Pudlov 0S051m
Pudlov okraj 0S051m
AntosSovicka lavka 0S051m
Koblov bus 0S051m
Cerny les 0S051m
Landek - u hradiska 0S051m
Landek - u potrubi 0S051m
Petrkovice MHD 0S051m
Petfkovice MHD 0S051m
Bobrovniky bus 0S051m
Hlu¢in — most 0S051m
Lhotecky jez 0S051m
Lhotecky jez 0S051m
U soutoku Odry a Opavy 0S051m
Polanecka spojka - most 0S051m
Na Honculi - odpocivka 0S051m
Dolni Polanka - bus 0S051m
Polanska niva 0S051m
Jistebnik u zst 0S051m
Jistebnik zst 0S051m
Klimkovice - sady rozc 0S051m
U Bilovky - Dvoristé 0S051m
Studénka - pasecny most 0S051m
Oderska lavka 0S051m
Petrvaldik 0S051m
Studénka zst 0S051m
Studénka - zamek 0S051m
Sladka dira 0S051m
BartosSovice rozc 0S051m

* - poczatek i koniec trasy ,Niebieska petla" jest oficjalnie zaewidencjonowany na drogowskazie ,Hostélkovice" nr 0S087, do celdw tego zestawienia
poczatek i koniec petli zostat oznaczony w poblizu tras turystycznych wzdtuz rzeki Odry na Lhotecky jaz nr 0S029. Jego catkowita dtugosc to 11 km.
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Omawiajac trasy piesze i rowerowe, nie mozna zapomniec o szlakach konnych. Szlaki konne to najnowszy
typ wérod réznych wyspecjalizowanych szlakéw turystycznych, ze wzgledu na to, ze turystyka jezdziecka
rozwija sie dopiero od 15 lat, Rozwdj turystyki konnej jest przede wszystkim powigzany z zapleczem jezd-
zieckim np. stadning lub gospodarstwem. Na przedmiotowym obszarze te wyspecjalizowane szlaki prak-
tycznie nie sg wyznaczone oddzielnie. Do jazdy konnej sg najczesciej wykorzystywane oznaczone szlaki
turystyczne oraz nieoznaczone drogi polne, najczesciej w okolicach miejsc zwigzanych z jezdziectwem,
gdzie mozna te aktywnos$c¢ uprawiaé, korzystajac z odpowiedniego zaplecza dla zwierzat i ludzi.

3.2.3 Wydarzenia

Na omawianym odcinku od Kedzierzyna Kozla po Mosnov sptywy kajakowe odbywajg sie na catej dtugosci
rzeki Odry. Za najbardziej atrakcyjny turystycznie odcinek uznaje sie Odre na obszarze Natura 2000 Graniczne
Meandry Odry. Odbywajg sie tutaj sptywy indywidualne jak i imprezy wodniackie organizowane przez rézne
podmioty. Regularnie odbywajg sie takze sptywy kajakowe pn ,Sptyw miedzy zamkami” od przystani kaja-
kowej w Raciborzu w dét Odry do tubowic. Sptywy na Odrze organizowane s przez Osrodek Sportu i Rekreacji
w Raciborzu, Miasto Bohumin, stowarzyszenia kajakowe: Klub Kajakowy Meander, Stowarzyszenie Posejdon
z Czech, Lokalng Grupe Dziatania Morawskie Wrota a takze firmy prywatne, gtéwnie WAKA Wypozyczalnia
Kajakdéw z Raciborza.

Najwieksza impreza wodniackg na Odrze jest Ptywadto. Miasto Racibdrz, Miasto Kedzierzyn-Kozle wspdinie
z Powiatem Raciborskim, Powiatem Kedzierzyrsko-Kozielskim oraz Stowarzyszeniem ,Rzeki Dzielg - Odra taczy"
organizujg sptyw gdzie uczestnicy na samodzielnie wykonanych przez siebie jednostkach ptywajacych jak
réwniez na standardowych kajakach przemierzajg okreslone sptawne odcinki Odry. Celem imprezy jest m.in.
popularyzacja rejsow rekreacyjnych na rzece Odrze. Rok rocznie dystans ten pokonuje ok. 50-60 ptywadet
i okoto 100 kajakarzy, tacznie ponad pot tysigca uczestnikow. W roku 2017 odbyta sie juz 18 edycja tej imprezy.

Klub kajakowy Meander co roku organizuje impreze kajakowa pn. Meander Orient Express. Impreza odby-
wa sie na Granicznych Meandrach Odry, sklada sie ze splywu na orientacje oraz etapu sprawnosciowego
w kajaku. Ilo$¢ uczestnikow 200-300. Warto wspomnie¢ o corocznym Wielkim Sprzataniu Rzeki Rudy. Akcje
te przycigga ok 300 uczestnikow.

Na czeskim odcinku Odry sporty wodne sg uprawiane indywidualnie, sptawnos¢ rzeki jest ograniczona tylko
do okresow, gdy jest odpowiednio wysoki poziom wody. Imprezy klubowe i treningi wioslarskie odbywajq
sie wytacznie na krétkim odcinku Odry w Ostravie-PFivozie. W okolicach Odry do wedkarstwa sg intensywnie
wykorzystywane pobliskie zbiorniki wodne w okolicach AntoSovic, na martwych ramionach Odry w rejonie Os-
trawa - Zabreh i Parku Krajobrazowego Poodfi, gdzie znajduje sie system stawdw zasilanych przez sztuczna
struge Mlynka, ktéra powstata rownie dawno jak na przykfad stynna potudniowoczeska Zlata stoka Jakuba
Krcina, pochodzaca z XVI wieku. W okolicach Odry jest wiele miejsc, ktdre moga by¢ wykorzystywane do ce-
6w rekreacyjnych, na przyktad Zbiorniki AntoSovickie i Jezioro KaliSok w okolicach Bohumina, zbiornik wodny
w Hlucinie, ewentualnie lokalne kapieliska, znajdujace sie w prawie kazdej miejscowosci, potozonej nad Odra.

Wsréd mniejszych miast w okolicach koryta Odry na jej czeskim odcinku, mimo ich wyraznie przemystowego
charakteru, niektdre lokalne zwyczaje zachowaty sie dotychczas w miescie Bohumin. W wiekszosci ograniczajq,
sie one do waznych s$wiat i uroczystosci koscielnych. W miesigcach zimowych (luty) mozna w ramach zabaw
karnawatowych uczestniczy¢ w Pogrzebaniu basa, mozna tez odwiedzi¢ jarmark bozonarodzeniowy lub jar-
mark wielkanocny.

W trakcie roku rézne uroczystosci sg organizowane réwniez w matej miejscowosci Jistebnik. Wiosenny kon-
cert rozpoczyna okres wegetacyjny roku (kwiecien), w maju jest regularnie organizowany Festiwal Nadodrza
Frantiska Lyska. W czerwcu odbywa sie tradycyjne écinanie majowego drzewka, na sierpien przypada Swieto
Gminy. Nadejscie jesieni i zblizajaca sie zime sygnalizuje odtdw miejscowego stawu (listopad), do czego na-
wigzuje w grudniu dekorowanie choinki na ulicy Galerijni.

Bogate zycie towarzyskie toczy sie takze w miejscowosciach KoSatka nad Odrou i Stara Ves nad Ondrejnici.
Tradycyjnie jest organizowana impreza sportowa ,Wiosenny uroczysty objazd pdl” (Wielkanoc), a przed Wiel-
kanocg odbywa sie Wyptata dla wiejskich chtopcow (kwiecien). Maj uptywa pod znakiem Koncertu $piewakow
w zamkowych arkadach Starej Vsi nad Ondfejnici i organizowanego co roku Festiwalu Nadodrza FrantiSka Lyska.

Miejscowos¢ Albrechti¢ky organizuje co roku tradycyjny odpust ,Sokolsky krmas” (lipiec) i Zawody wedkarskie
dla dzieci (czerwiec). Dzieki swojemu potozeniu w bezposredniej bjiskos’ci lotniska w Mosnovie bierze tez udziat
w organizacji Dni NATO (wrzesien), takze we wrzesniu przypada Swieto Gminy.
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Miejscowos¢ Bartosovice znaczgco wspiera rozwdj i zachowanie tradycji w zyciu gminy oraz utrzymanie wyjat-
kowego sposobu zycia spotecznosci. Do organizowania imprez kulturalnych i spotecznych dla szerokiej publicz-
nosci wykorzystuje swoj znaczny potencjat turystyczny, na ktdry sktadajq sie patac w BartoSovicach i Staw Bar-
toSovicki oraz tereny w centrum miejscowosci. Sposrdd licznych imprez w miejscowosci mozna wymieni¢ ,Na
zamkowym szlaku” o tematyce mysliwskiej (maj), Zawody wedkarskie dla mtodziezy (maj), Otwieranie Nado-
drza (maj). Licznie odwiedzane sg tez Letni Wieczdr (lipiec) i Odpust BartoSovicki (lipiec). W okresie wakacji
sg organizowane imprezy sportowe (Stalowy Mezczyzna - Stalowa Kobieta, sierpien) i ukierunkowany tema-
tycznie festiwal — Rybnikfest (sierpien). Wystawa Rolnictwo na terenie Nadodrza jest tradycyjnie organizowana
we wrzesniu. Tradycyjne Jesienne Nadodrzanskie Swieto Wedkarstwa (listopad) jest poftaczone z corocznym
odtowem BartoSovickiego Stawu. Okres Adwentu uptywa pod znakiem Jarmarku Bozonarodzeniowego (listo-
pad/grudzien). Przez caty rok czynne sg réwniez stacje ochrony niepetnosprawnych i zagrozonych zwierzat.

Przedstawione wyliczenie wybranych wydarzen kulturalno-spotecznych nad rzeka Odrg w powigzaniu z propo-
nowang trasg korytarza wodnego po czeskiej i polskiej stronie staje sie impulsem do rozwazania wzrostu licz-
by odwiedzin i zwiekszenia atrakcyjnosci turystyki wodnej lub nowego turystycznego szlaku rowerowego, co
moze wystgpi¢ w nastepstwie budowy korytarza wodnego. Pasazerski transport wodny jest takze powigzany
z potencjatem wzrostu liczby krétkookresowych noclegdw.

3.2.4 Noclegi

3.2.4.1 Tereny w Polsce

Szacowana przyblizona liczba turystéw w wojewddztwie $laskim z ostatnich 9 lat wynosi ok. 3,67 min turystéw
w tym 2,35 min os6b spoza wojewoddztwa i 1,32 min osob z wojewddztwa $laskiego.

Szacuje sie, iz okolice Rybnika, Raciborza, Jastrzebia-Zdroju i Zor odwiedza ponad 10% wszystkich turystéw
przyjezdnych do $laskiego, co daje w przyblizeniu liczbe ponad 360 ty$ turystéw. Lacznie szacowane wydatki
turystéw przyjezdnych to 3,7 mid zt. Srednio 100 zt dziennie na osobe!.

Okoto potowa turystow przyjazdowych do $laskiego korzystata z innego niz u rodziny i znajomych zakwatero-
wania (hotele, pensjonaty, kwatery prywatne, gospodarstwa agroturystyczne).

Wedtug raportu GUS ,Turystyka w wojewddztwie $laskim 2016 r.” turystow korzystajacych z obiektéw noc-
legowych w $lgskim ogdtem tacznie 2 317 tys. oséb z czego 352,3 tys. to turysci zagraniczni (15,2% ogdtu
turystow korzystajacych z noclegdw). Liczba udzielonych w $laskim noclegdw wyniosta 5 266,8 tys. zas tury-
stom zagranicznym - 768,2 tys. noclegéw. Z kolei w regionie rybnickim udzielono noclegéw 105 tys. turystow
ktdrzy skorzystali z 195 tys. noclegdw. Turystom zagranicznym w podregionie rybnickim udzielonych ponad
30 tys. noclegow.

Graf 3.2.1 Procentowy stopien wykorzystania miejsc noclegowych w woj. $laskim w turystycznych
obiektach noclegowych wedtug miesiecy
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' Badanie ruchu turystycznego w wojewddztwie $laskim,Kantar Millward Brown na zlecenie
Slaskiej Organizacji Turystycznej, maj 2017 r.
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Miejsc noclegowych w powiecie raciborskim w roku 2017 bylo 736. Wsrdd oséb przyjezdzajacych z Europy
najliczniejsi sg Niemcy (25,5% procent). Stopien wykorzystania miejsc noclegowych dla powiatu raciborskiego
wynosi - 34,2 %, srednia dla wojewddztwa Slaskiego - 34,3 %, dla Polski - 38,1 %.

Tabela 3.2.5 Zestawienie miejsc noclegowych w obszarze Odrzanskiej Drogi Wodnej — GUS, 2017

NAZWA OBIEKTY NOCLEGOWE MIEJSCA NOCLEGOWE
Kedzierzyn-Kozle 5 289

Bierawa 0 0

Kuznia Raciborska 2 72

Nedza 1 49

Raciborz 7 440
Krzyzanowice 1 38

Gorzyce 1 21

Lubomia 0 0

Suma 17 909

3.2.4.2 Terytorium Republiki Czeskiej

Kraj Morawsko-Slaski w 2016 roku odwiedzity, wedtug danych Czeskiego Urzedu Statystycznego, 816 653
osoby. W okresie 2007-2016 liczba odwiedzin zmieniata sie nastepujaco:

Wykres 3.2.2 Liczba odwiedzajacych kraj morawsko-$laski
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W ciggu ostatnich 10 lat jest to zatem 6 889 330 osdéb. Wsrdd odwiedzajacych kraj morawsko-slaski w 2016

roku byto 439 351 o0s6b z zagranicy, w ciggu 10 lat jest to tacznie 1 409 970 osdb z zagranicy, co stanowi
20,47% wszystkich odwiedzajacych w tym okresie.

Wykres 3.2.3 Liczba zagranicznych odwiedzajacych kraj morawsko-slaski

200 000

150 000 180045 179041

157223 160275
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Bardzo waznym i analizowanym kryterium jest liczba noclegéw w regionie. Z danych Czeskiego Urzedu
Statystycznego wynika, ze ta liczba utrzymuje sie na statym poziomie, dopiero w ostatnich latach nastgpit
lekki wzrost.
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Wykres 3.2.4 Liczba noclegow os6b odwiedzajacych kraj morawsko-slaski
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Zagraniczni odwiedzajacy stanowig w tej liczbie noclegéw 18,23%, co jest raczej niewielkim udziatem.

Wykres 3.2.5 Liczba noclegéw zagranicznych odwiedzajacych kraj morawsko-$laski
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Z punktu widzenia catej Republiki Czeskiej Kraj Morawsko-Slaski nalezy raczej do regionéw, ktére nie moga sie
pochwali¢ sukcesami pod wzgledem liczby odwiedzin, co jednoczesnie oznacza konieczno$¢ statego poszuki-
wania nowych inspiracji i mozliwosci poprawienia tego stanu.

Tabela 3.2.5 Poréwnanie krajow/regionow Republiki Czeskiej

RUCH TURYSTYCZNY (2016) POZYCIA KRAJU

noclegi %z EVER %z loS€  'NDEX  INDEX

KRAJ razeen": catosci zag:f:i';ni catosci °'("2’:’)"f;§" A/E C/E
A B C D E F G

Hlavni mésto Praha 16796384 34,16% 15017703 62,39% 1280508 13,12 11,73
Stredocesky 2297925  4,67% 480875  2,04% 1338982 1,72 0,37
Jihoesky 3962667  8,06% 897854  3,73% 638 782 6,20 1,41
Plzefisky 1732317 3,52% 489607  2,03% 578 629 2,99 0,85
Karlovarsky 4846451  9,86% 3189061  13,25% 206749 1633 10,75
Ustecky 1187437  2,42% 430320  1,79% 821377 1,45 0,52
Liberecky 2681486  545% 561793  2,33% 440 636 6,09 1,27
Kralovéhradecky 3760441  7,65% 752148 3,12% 550 804 6,83 1,37
Pardubicky 1259099  2,56% 165216  0,69% 517 087 2,43 0,32
Vysodina 1287124  2,62% 152776 0,63% 508 952 2,53 0,30
Jihomoravsky 3296001  6,70% 960658  3,99% 1178812 2,80 0,81
Olomoucky 1929369  3,92% 24469  1,02% 633 925 3,04 0,39
Zlinsky 1775881  3,61% 279347  1,16% 583 698 3,04 0,48
Moravskoslezsky 2350517 4,78% 439 351 1,83% 1209 879 1,94 0,36
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Jak wskazujg wskazniki w kolumnach ,F” i ,G", wida¢, ze ze wzgledu na liczbe mieszkancow Kraju Morawsko-
-Slaskiego liczby noclegdéw oséb odwiedzajacych sa bardzo niskie — gorsze wyniki osigga tylko Kraj Ustecki. Jedli
chodzi 0 wskaznik noclegéw oséb odwiedzajacych z zagranicy, gorsze wyniki majq 2 kraje - Srodkowoczeski
(ten region jest jednak ,wysysany” przez Prage) i Pardubicki (tutaj jest na razie bardzo ograniczona oferta ce-
6w turystycznych). Ogdlnie zatem pozycja kraju morawsko-$laskiego pod wzgledem liczby odwiedzin, ewen-
tualnie liczby noclegoéw, jest gteboko ponizej $redniej dla Republiki Czeskiej.

Jak wskazujq wskazniki w kolumnach ,F” i ,G”, wida¢, ze ze wzgledu na liczbe mieszkancéw Kraju Morawsko-
-Slaskiego liczby noclegéw os6b odwiedzajacych sa bardzo niskie - gorszy jest tylko Kraj Ustecki, a takze kraj
Srodkowoczeski (ktory jednak jest ,wysysany” przez Prage). W przypadku wskaznika noclegéw oséb odwiedza-
jacych z zagranicy (nierezydentdw), to podobne lub gorsze wyniki majg 3 czeskie kraje - Srodkowoczeski,
Vysocina i Pardubicki. Kraj Morawsko-Slaski pod wzgledem liczby odwiedzin jest gteboko ponizej $redniej dla
Republiki Czeskiej.

Obraz sytuacji dopetnia poréwnanie wykorzystania miejsc noclegowych w poszczegdinych czeskich kra-
jach, w ktérym Kraj Morawsko-Slaski ponownie jest jednym z najstabszych::

Wykres 3.2.6 Srednie wykorzystanie miejsc noclegowych w krajach RCz (%)
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Zrédio: Czeski Urzad Statystyczny, opracowat Petr Forman
Wykres 3.2.7. Rozktad stopnia wykorzystania miejsc noclegowych
w Kraju Morawsko-élqskim jest nierownomierny
Prdmérné vyuZziti lGZzek v okesech Moravskoslezského kraje, 2016 (%)
50,00%
39,03%
40,00%
30,87%
30,00%
19,71% 18,24%
20,00% it 15,42% 13,59%
0,00%
okres Bruntal okres Frydek- okres Karvina okres Novy Ji¢in okres Opava okres Ostrava-
Mistek mésto

Zrédto: Czeski Urzad Statystyczny, opracowat Petr Forman

Interesujace jest, ze te dane do pewnego stopnia wydaja sie by¢ odwrotnie proporcjonalne do aktywnosci
ekonomicznej, ewentualnie stopy bezrobocia. W powiatach o wiekszym bezrobociu zaskakujaco
w wiekszosci przypadkow wykorzystanie miejsc noclegowych jest lepsze niz w powiatach
0 nizszym bezrobociu.
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Wykres 3.2.8 Bezrobocie w powiatach Kraju Morawsko-élqskiego - 2016 (%)
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Zrédfo: Czeski Urzad Statystyczny, opracowat Petr Forman

0Ogolnie sytuacje mozna podsumowac nastepujaco:

1) liczba miejsc noclegowych i pokoi w Kraju Morawsko-Slaskim jest w przyblizeniu na po-
dobnym poziomie jak w pozostatych krajach Republiki Czeskiej - ich liczba jest w zasadzie
wystarczajaca;

2) wykorzystanie miejsc noclegowych jest w poréwnaniu z innymi regionami niskie;
3) liczba noclegéw os6b odwiedzajacych kraj jest ponizej sredniej dla Republiki Czeskiej;

4) nowe inspiracje turystyczne moga pomoc w lepszym wykorzystaniu liczby miejsc noc-
legowych i zwiekszeniu zatrudnienia.

3.3. ANALIZA WYBRANYCH DOKUMENTOW I PLANOW
DOTYCZACYCH ROZWOJU TURYSTYKI NA OBSZARZE
POWIAZANYM Z ODRZANSKA DROGA WODNA

3.3.1 Wojewddztwo Slaskie

Program Rozwoju Turystyki w Wojewodztwie Slaskim 2020+ wskazuje, iz catoéciowo Slaskie charakteryzuje
sie dos¢ skapymi zasobami wodnymi, wskazujac jednoczesnie na ich niezadowalajacy stan czystosci. Wska-
zano jednak iz Mata Panew, Liswarta, Odra, Warta, Ruda, Pilica, Biata Przemsza, Wiercica majg odpowiednie
warunki i sg wykorzystywane pod katem kajakarstwa. Dokument ten operuje takze pojeciem marki teryto-
rialnej. W $laskim wyrézniono nastepujace marki terytorialne: Beskidy, Slask Cieszynski, Jura Krakowsko-
-Czestochowska, Subregion Zachodni (Wojewddztwa Slaskiego) oraz Metropolia. Subregion Zachodni to ob-
szar powiatéw: raciborskiego, wodzistawskiego, rybnickiego oraz miast Rybnika, Zor i Jastrzebia -Zdroju.

Wsérod wykorzystywanych jak i niewykorzystywanych potencjatdw Subregionu Zachodniego wskazano
turystyke wodng (sptywy kajakowe, zeglarstwo); Region ten posiada szczegdlny potencjat dla turystyki
aktywnej i rekreacji na terenach zielonych (szlaki rowerowe, turystyka wodna, turystyka kajakowa). Klu-
czowy typ przedsiewzie¢ jaki zostaty wskazane w programie to zagospodarowanie turystyczne Odry. Kluc-
zowe potencjaty regionu to tereny wodne wykorzystane m.in do turystyki kajakowej. Kluczowe typy tury-
styki: turystyka aktywna. Analiza SWOT dla $laskiego wykazata potencjat przyrodniczy rzek Odry i Wisty?.

3.3.2 Kraj Morawsko-SIqski

Wykorzystanie potencjatu krajobrazu oraz potencjatu rozwoju turystyki i zajeé rekreacyjnych w zasiegu
oddziatywania trasy planowanego korytarza wodnego D-O-L umozliwi réwniez na danym obszarze reali-

1 Program Rozwoju Turystyki w Wojewoddztwie Slaskim 2020+, Urzad Marszatkowski Wojewoddztwa élqskiego,
Katowice, pazdziernik 2017 r.
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zacje koncepcji kompleksowego rozwoju regionu (,,Strategia rozwoju KMS na lata 2009 - 2020” i ,,Strate-
gia zarzadzania turystyka w Kraju Morawsko-Slaskim 2015” ktéra uwzglednia nie tylko rozwéj turystyki
rowerowej, ale rowniez turystyki wodnej). Narzedziem do jej realizacji jest rozwéj zarzadzania obszarami
(destynacjami) turystycznymi, ktéry jest aktualizowany przy wykorzystaniu rocznych dokumentéw (np.
Plan rozwoju turystyki na rok 2017). Rozwdj transportu rowerowego jest przedstawiony w specjalistycz-
nym dokumencie ,,Koncepcja rozwoju transportu rowerowego na terenie Kraju Morawsko-Slaskiego".

W tematyce transportu wodnego nadal utrzymana jest rezerwa terenowa dla odrzanskiej gatezi (E30)
kanatu Dunaj-Odra-taba zgodnie z uchwatg Rzadu RCz nr 635 z 1996 r. Jesli chodzi o trase drogi wodnej
Odra - Wag, ktdra miataby by¢ przede wszystkim poprowadzona korytem rzeki Olzy (E81), Ministerstwo
Transportu RCz nie zgtasza roszczen z tytutu ochrony terendw na terenie Czech pod te inwestycje. Czeska
strona postrzega inaczej jedynie 6-kilometrowy odcinek tej drogi wodnej, miedzy miejscowoscig Vérnovice
i miejscem pofaczenia Olzy z Odra, gdzie w przypadku powstania strefy przemystowej mozna bytoby roz-
wazyc¢ stosunkowo bezproblemowe potaczenie tej strefy z transportem srédladowym.

3.3.3 Euroregion Silesia

»Strategia rozwoju Euroregionu Silesia na lata 2014-2020" wskazuje iz Odra, posiada ogromny potencjat tury-
styczny, ktéry stanowig walory przyrodnicze, krajobrazowe, turystyczne i gospodarcze. Atrakcyjnos¢ Odry po-
lega na duzym zréznicowaniu jej przebiegu i jej przyrodniczego otoczenia. Ewentualne potaczenie z systemem
wodnym Europy przez kanaty Odra-Havela i Odra-Szprewa to dodatkowy atut Odry. Mimo swojego uroku,
wielu atrakcji i miedzynarodowego charakteru Odra nie jest w petni wykorzystana, gdyz istniejaca infrastruk-
tura turystyczna jest niewystarczajaca. Odra, cho¢ zaniedbana, jest jednak w duzym stopniu przystosowana
do aktywizacji turystycznej?. Strategia przewiduje réwniez uatrakcyjnienie oferty turystycznej euroregionu
poprzez budowe $ciezek rowerowych.

3.3.4 Subregion Zachodni Wojewddztwa Slaskiego

,Strategia Rozwoju Subregionu Zachodniego Wojewddztwa Slaskiego 2014-2020" wskazuje na unikatowe
przyrodniczo obszary o bardzo wysokiej wartoséci, w tym ekosystemy zwigzane z rzekg Odrq i jej mean-
drami oraz rzekag Olzg;. W kontekscie turystyki wskazuje na dobry potencjat dla rozwoju niektdrych jej
typow, w tym szczegodlnie turystyki weekendowej, turystyki dla osdb aktywnych (np. turystyka rowerowa,
turystyka na akwenach)3.

3.3.5 Strategie lub programy dla wybranych miast i gmin

Bohumin

Strategiczny plan rozwoju miasta wsrod dziatan w ramach celéw strategicznych uwzglednia np. Wsparcie
potaczenia szlakow i tras rowerowych do Ostrawy, Polski i okolicznych miejscowosci (dziatanie K4.3) lub
Rozwdj promocji lokalnych atrakcji turystycznych (dziatanie K4.6.) Odrebnym celem strategicznym miasta
jest Zmiana trasy sptawienia Odry (D5) i jego Dziatanie D5.1. Dazenie do zmiany trasy drogi wodnej na
terenie Polski ze wzgledu na zachowanie pomnika przyrody Graniczne Meandry Rzeki Odry i dzielnic Stary
Bohumin, Sunychl i Kopytov.*

Krzyzanowice

Strategia Rozwoju Gminy Krzyzanowice wskazuje, ze pofozenie przygraniczne stanowi ogromny potencjat
gminy w zakresie realizacji transgranicznych projektdw. Potencjat turystyczny tworzg m.in dwie ostoje Natura

2 Strategia rozwoju Euroregionu Silesia na lata 2014-2020, 2014 r.

*  Strategia Rozwoju Subregionu Zachodniego na lata 2014-2020, Zwiazek Gmin i Powiatow Subregionu Zachodniego
Wojewoddztwa Slaskiego z siedzibg w Rybniku, Rybnik, maj 2015 r.

4 Strategicky plan rozvoje mésta Bohumin na obdobi 2014-2020, prosinec 2013

5 Program Rozwoju Turystyki i Rekreacji w Gminie Krzyzanowice do roku 2020, Krzyzanowice, wrzesien 2006 r.
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2000 (graniczne meandry Odry oraz stawy Wielikat i Las Tworkowski). Stwarzajq one znakomite warunki dla
rozwoju turystyki lokalnej i weekendowej oraz agroturystyki®). Odra niesie ze sobg potencjat zaréwno tury-
styczny jaki gospodarczy. Obecnie, najmniej firm w gminie dziata w obszarze Kultury rozrywki i rekreacji. ,,0d-
wrdcenie sie" do rzeki w tym zagodpodarowanie turystyczne dajg szanse na wzrost lokalnej przedsiebiorczosci.

Kuznia Raciborska

Gmina Kuznia Raciborska. Strategia Rozwoju Gminy wskazuje, iz jednym z najwazniejszych waloréw przy-
rodniczych i srodowiskowych gminy jest potozenie w goérnym biegu Odry i dolnym Rudy. Stwarzajg one
potencjat do rozwoju réznych rodzajow turystyki: rekreacyjnej, weekendowej, sportowej. Strategia wska-
zuje na rozwoj funkcji turystycznej w oparciu o walory rzeki Odry (rozwoj zeglugi $rodladowej, turystyki
kajakowej i rowerowej)®.

Ostrawa

Diugoterminowg wizjg, zgodnie ze strategia marketingowg, jest stworzenie nowoczesnego centrum zywej
kultury, zabawy i sportu z unikatowymi atrakcjami o charakterze industrialnym, stanowigcymi zaplecze dla
profesjonalnej turystyki, rekreacji i wypoczynku. Przy tym w czesci analitycznej strategii jako zagrozenie jest
zdefiniowane miedzy innymi niewykorzystanie okolic rzek Odra i Ostrawica’.

Obok znaczacych inwestycji w tradycyjne i nowe na tym obszarze dziedziny gospodarki, impulsem rozwo-
jowym moze by¢ réwniez rozbudowa infrastruktury transportowej, wraz z przedtuzeniem Odrzanskiej Drogi
Wodnej do Ostrawy i jej przysztego potaczenia z Dunajem. W zwigzku z tymi zamiarami mozna oczekiwac
wsparcia tradycyjnych gatezi gospodarki, przede wszystkim przemystu maszynowego, ale rowniez powstania
nowych sektorow - i to zardwno w przemysle maszynowym (np. budowa jednostek ptywajacych), jak i w ustu-
gach, przede wszystkim zwigzanych z turystyka. Ostatni z wymienionych obszarow dodatkowo tworzy nowe
mozliwosci spedzania wolnego czasu, ktére dotychczas nie sq w regionie wykorzystywane.

Miasto Ostrawa przygotowuje obecnie plan inwestycji zwigzanych ze sportowym wykorzystaniem wdd w na-
wigzaniu do efektow projektu zajmujacego sie wykorzystaniem ostrawskich rzek do zeglugi sportowej.

Raciborz

Strategia wykazuje, ze misjq turystyczng miasta Raciborz jest zrownowazony, transgraniczny rozwoj w oparciu
o0 naturalne zasoby przyrodnicze (rzeke Odre, Rezerwat ,tezczok” i Arboretum Bramy Morawskiej), podkresla-
jacy naturalne otoczenie dla rozwijajacych sie dziatan kulturalnych i tworzonej/rozwijajacej sie/planowanej
infrastruktury. Cel strategiczny wykazany w Strategii wskazuje na stworzenie i wdrozenie oferty markowych
produktow turystycznych w oparciu o transgraniczne potozenie Miastad. Realizacjg postulatéw zawartych
w strategii sa dziatania miasta zmierzajace do zagospodarowania miejskich bulwaréw nadodrzanskich. Zgodnie
z aktualng koncepcjg zagospodarowania bulwardw zaplanowano m.in, przystan motorowodng, wycieczkowy
tramwaj wodny, oraz trase kajakowo-rowerowa.

3.4. DOSTEPNOSC TRANSPORTOWA

Region Gornej Odry jest potozony w obszarze weztowym gtéwnych europejskich korytarzy transportowych,
ktore biegna z zachodu na wschdd i z pdtnocy na potudnie Europy.

Obszar opracowania pozostaje réwniez w zasiegu sieci transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T. (Roz-
porzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady UE Nr. 1315/2013), ktdérag tworzg sieci transportu drogowego,
kolejowego oraz lotniczego. W wymienionym rozporzadzeniu dotyczacym TEN-T dla obszaru Gérnej Odry nie
ma wyznaczonej sieci $rédlagdowych drédg wodnych (rewizja rozporzadzenia przewidywana jest ok. 2023r.).

6 Strategia Rozwoju Gminy Kuznia Raciborska na lata 2016-2025, Kuznia Raciborska, sierpien 2016 r.
7 Vyuziti fek Ostravice, Odry a Opavy pro sportovni plavbu, Statutdrni mésto Ostrava, 2016
8  Strategia Rozwoju Turystyki Miasta Racibdrz na lata 2010 - 2017
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3.4.1 Transport drogowy

Sie¢ podstawowa_ transportu drogowego dla dostepnosci komunikacyjnej obszaru objetego opracowaniem
tworza po stronie polskiej autostrady A4 i Al, ciag drég krajowych DK78 i DK81; po stronie czeskiej do
sieci nawigzuje autostrada D1 oraz jej odgatezienia na drogi krajowe 1/67, I/56, I/11. Do podstawowej sie-
ci autostrad i drog krajowych nawigzuje sie¢ drég wojewddzkich, ktéra bezposrednio nawiazuje/przecina
planowang trase korytarza wodnego.

W udostepnianiu atrakcji turystycznych czy tez walordw przyrodnicznych na danym obszarze poprzez
indywidualny transport drogowy (samochody) nie ma zasadniczych problemoéw. Jednak bardzo istotnym
problemem jest niska jako$¢ przewozoéw autobusowego transportu zbiorowego na terenach mniej zurbani-
zowanych. Brak przewoznikéw, w znaczacym stopniu wptywa na dostepnos$¢ atrakcji turystycznych.

3.4.2. Transport kolejowy

Po stronie polskiej obszar opracowania studium jest udostepniony poprzez nastepujace linie kolejowe: magis-
trala E59 (linia kolejowa 151), linia kolejowa 140 Katowice Ligota - Nedza, linia kolejowa nr 158 Rybnik Towa-
rowy — Chatupki. Po stronie czeskiej sg to narodowe korytarze kolejowe - II. (linia kolejowa 270) oraz III. (linia
kolejowa 320), jak rowniez linie kolejowe 316 Opava-Ostrava, 321 Cz.Cieszyn-Ostrava, 323 Valasské Meziri-
Ci-Ostrava, 279 Studénka-Bilovec oraz 325 Studénka-(Mosnov, Ostrava Airport)-Vérovice. Wyszczegdlnione
linie kolejowe przedstawiajg mozliwosci dla udostepnienia obszaru transportem kolejowym, ktéry docelowo
powinien by¢ podstawowym elementem systemu transportu publicznego.

W poblizu planowanej trasy Do wykorzystania lepszego udostepnienia stuzg dworce lub przystanki kolejowe
Kedzierzynie-Kozlu, Dziergowicach, Kuzni Raciborskiej, Nedzy, Raciborzu-Markolowicach, Raciborzu, Krzyza-
nowicach, Tworkowie, Roszkowie, Olzie, Rudyszwatdzie, Chatupkach, Bohuminé&, Ostrawie (Ostrava-hl. nadrazi
oraz Ostrava-Svinov), Polanka nad Odrou, Jistebnik, Studénka oraz Mosnov, Ostrava Airport.

W zakresie rozwoju ruchu turystycznego zauwazalna jest poprawa komfortu jazdy transportem kolejowym po
obu stronach granicy (np. Koleje Slaskie czy Czeskie Koleje).

3.4.3. Transport lotniczy

Dodatkowym atutem rozwazanego obszaru z punktu dostepnosci transportowej jest tez bliska obecnosé¢
portow lotniczych - Miedzynarodowy Port Lotniczy Katowice w Pyrzowicach oraz miedzynarodowy Port
Lotniczy im. LeoSa Janacka w Ostrawie.

3.4.4. Transport wodny

Obszar opracowania projektu z punktu trans-
portu wodnego jest dostepny w jego pétnocnej
czesci — Odrzanska droga wodna, po ktorej od-
bywaja sie rejsy cargo czy turystyczne. Zegluga
$rédladowa w obszarze zainteresowania pro-
jektu ODRA OK jest mozliwa tylko okresowo ze
wzgledu na niski stan wdd. Dostepnym portem
dla zeglugi $rodladowej jest port w Kedzierzy-
nie-Kozlu (od ktérego planowane jest wydtuze-
nie Odrzanskiej drogi wodnej w kierunku potud-
niowym).

Rysunek 3.4.1 Schematyczne umiejscowienie
planowanego wydtuzenia Odrzanskiej drogi
wodnej - (linia przerywana)
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4. IDENTYFIKACJA POTRZEB TURYSTYCZNYCH
I MOZLIWOSCI ICH ZASPOKOJENIA

4.1.SPOSOBY I ZAKRES WYKORZYSTANIA DROG WODNYCH
ORAZ ICH OTOCZENIA

Rejsy rekreacyjne to wazna funkcja wod $rodladowych, co oczywiscie dotyczy tez Odrzanskiej Drogi Wodnej,
wraz z odcinkiem Kozle-Ostrava. Tego typu dziatania prowadzone sg czesto na mniejszych, starszych drogach
wodnych, ale mieszany ruch na ,wielkich” szlakach srédladowych jest zjawiskiem powszechnym. W tym celu szlaki
wodne sg wyposazane w rézne urzadzenia, zaréwno na stopniach wodnych (czasem nawet w odrebne $luzy), jak
i w odpowiednig infrastrukture na catej dtugosci szlaku wodnego - mariny, porty i przystanie, kotwicowiska itp.

Pod wzgledem inspiracji z zagranicy cenne sq w szczegolnosci takie dane, ktére dotycza drog
wodnych o podobnych parametrach, jakie powinna mie¢ Odrzanska Droga Wodna - czyli klasa Vb
(lub co najmniej kl. IV), zgodnie z miedzynarodowg klasyfikacjq drog wodnych. Funkcjonalnie oznacza
to wspdlne wykorzystanie drog wodnych do zeglugi towarowej (komercyjnej) oraz do celdw rekreacyjnych.

4.1.1. EUROPA

Do celdw zeglugi rekreacyjnej wykorzystywane sg tysigce kilometrow przede wszystkim w Irlandii, Szkocji,
Anglii, Francji, Belgii, Holandii, Niemczech i Polsce. Chodzi czesto o drogi wodne, ktdre majq juz przestarzate
paramenty, ale do celdow zeglugi rekreacyjnej s one bardziej niz odpowiednie. Po wielu drogach wodnych bez
problemu ptywajg zaréowno jednostki rekreacyjne, jak i transportowe: na przyktad kanat Marna-Ren we Franciji,
obszar Gornej Haweli i Pojezierza Meklemburskiego w Niemczech i inne.

Zegluga rekreacyjna odbywa sie tez zwykle na standardowych (,wiekszych”) drogach wodnych, gdzie jednoc-
zesna zegluga rekreacyjna i transport sg czyms$ oczywistym (Ren, holenderskie drogi wodne, belgijskie drogi
wodne, niemiecki i austriacki Dunaj, duze kanaty w Niemczech i inne, w Republice Czeskiej taba i Weltawa).
Do celéw zeglugi rekreacyjnej powstaty tez niezwykle imponujace nowe budowle, na przyktad winda dla barek
Arzviller (Marna-Ren), zrekonstruowana podnosnia w Anderton (Anglia) lub unikatowa futurystyczna podnos-
nia w Falkirk (Szkocja). Z drogami wodnymi powigzanych jest wiele innych atrakcji turystycznych, ktére sg
dostepne pieszo, na rowerze lub samochodem.

HOLANDIA

Holandia dysponuije siecig drég wodnych o catkowitej dtugosci ponad 5 000 km. Zegluga rekreacyjna jest tu
niezwykle popularna. Obowigzuje zasada, ze w tym kraju mozna wodgq dotrzec¢ prawie wszedzie.

Czyste dane statystyczne pokazujg miedzy innymi znacznie zeglugi transgranicznej miedzy Holandig, Belgig
i Francja. Sa to jednak dane tylko z zachodniej czesci kraju, nie uwzgledniajg zatem na przyktad ruchu miedzy
Holandig a Niemcami, przede wszystkim chodzi o Ren i Moze.

Duze znaczenie majg rejsy statkow pasazerskich, co jest charakterystyczne wtasnie dla wiekszych szlakow

wodnych.
Graf 4.1. Ilo$c¢ rejsow trans-
granicznych statkow rekreacyjnych

Tabelka 4.1 Transgraniczne rejsy statkow rekreacyjnych w Zachodniej Holandii

w Zachodniej Holandii

rox jednostki rekreacyjne z ... statki O e >t 278
Belgia Holandia Francja pozostale SUMA pasazerskie 200
2014 3104 2247 25 460 5836 196 100 I I I
2015 2623 1907 9 410 4949 251 0
2016 2756 1684 9 434 4 883 278 2014 2015 2016
Zrédfo: nv De Scheepvaart, opracowat Petr Forman Zrédfo: nv De Scheepvaart, opracowaf Petr Forman
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BELGIA (FLANDRIA)

Na zachodzie i w centralnej czesci Flandrii drogami wodnymi zarzadza i eksploatuje je instytucja Waterwegen
a Zeekanaal NV (W & Z). Zgodnie ze statystykami tej instytucji z miejscowych drég wodnych w 2014 roku
skorzystato tacznie 41 239 prywatnych todzi rekreacyjnych oraz 1 494 statkdw pasazerskich.

Z punktu widzenia Odrzanskiej Drogi Wodnej (klasa Vb lub IV) szczegdlnie cenne sg dane dotyczace zeglugi
na drogach wodnych wyzszych klas (IV a V). Usrednione dane za piec lat (2012-2016) wskazuja, ze realizowa-
nych jest na nich 56,1% rejsow prywatnych todzi rekreacyjnych - srednia za pie¢ lat 12 721 rejsow;
reszta (43,9%) odbywa sie na drogach wodnych nizszych klas. W przypadku profesjonalnych rejsow na
drogach wodnych wyzszych klas, wedtug piecioletniej $redniej odbywa sie 721 rejséw, tzn. 27,3%.

" BRUSSEL

BRUSSELS
HOOFDSTEDELIJK
GEWEST

Zrédio: Waterwegen a Zeekanaal NV

Rysunek 4.1 Flandryjskie drogi wodne

Graf 4.2 Liczba rejsow prywatnych jednostek rekreacyjnych na drogach wodnych Flandrii
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FRANCIA

Francja juz od XIX wieku posiada gestg sie¢ drog wodnych, z czego wynika tez charakter znaczacej czesci tej
sieci: wiele drog wodnych ma niezwykle skromne parametry, co predestynuje je wtasnie do wykorzystania do
zeglugi rekreacyjnej. Mimo to zegluga ta odbywa sie rowniez na wielkich drogach wodnych typu Rodan, Saona,
Loara, Zyronda oraz Ren.

Z danych Voies navigables de France (VNF) wynika, ze po drogach wodnych, ktérymi zarzadza VNF, przemieszczato
sie 14 800 prywatnych fodzi, a takze, ze 40 operatoréw oferuje do wynajecia facznie 1 399 todzi mieszkalnych.
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W odniesieniu do ruchu i liczby podréznych sg dostepne tylko niektdre dane zbiorowe, dotyczace wykorzysta-
nia obiektdw zeglugowych, na odcinkach rzecznych bez $luz nie ma takich danych. W odniesieniu do zeglugi
profesjonalnej za rok 2015 byty dostepne nastepujace wyniki:

Tabela 4.2 Wyniki profesjonalnych rejsow w 2015 r. we Francji
statki widokowe statki hotelowe "Péniche" rzeczne statki hotelowe (bez Renu)

Zmian Zmian Zmian
2015/2014 2015/2014 2015/2014
liczba statkow 340 +2,1% 92 -1,1% 53 + 12,8%
liczba miejsc 47 500 + 2,2% 1350 -0,9% 7 630 + 16,1%
liczba pasazeréw 10912 700 -0,9% 20 600 -5,2% 232 200 +7,1%
liczba noclegéw X 120 700 + 10,4% 1 370 000 + 14,9%

Zrédio: Voies navigable de France, opracowat Petr Forman

Materiaty VNF podajq, ze w roku 2015 catkowity wzrost rok do roku liczby odprawionych todzi rekreacyjnych
osiagnat 3,2%, przy czym najwiecej todzi przybyto w regionie potudniowym - gdzie jest to facznie 4 400 todzi
(+ 2,2%). Najwiekszy wzrost zanotowano na kanale Marna-Ren (+ 14%).
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NIEMCY

Drogi wodne w Niemczech sg niezwykle rozbudowane, oczywiscie nalezg do réznych klas zgodnie z miedzy-
narodowgq klasyfikacja.

Z blisko 7 300 km szlakéw zeglugi srddladowej, ok. 4 500 km drég wodnych nalezy do tzw. drég gtownych,
a okoto 2 800 km do pozostatych drog wodnych. Nawet w Niemczech nie ma szczegdtowych danych obejmuja-
cych wszystkie sektory zeglugi rekreacyjnej - todzie sportowe juz od 30 lat nie sg uwzgledniane w statystykach,
poniewaz sg zwolnione z opfat. Dostepne sa jedynie czastkowe dane, i to tylko dla niektdrych lat, w publikacji
Verkehrsbericht 2014/2015" cenny jest jednak podziat w zaleznosci od typu (klasy) drég wodnych.

Tabela 4.3 Jednostki rekreacyjne i sportowe na wybranych drogach wodnych w Niemczech (2015)
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Zrédfo: Verkehrsbericht 2014/2015 (Wasserstrassen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes, opracowat Petr Forman

Na wyniki w pewnym stopniu wptywajq fakty, ze w Niemczech dostepny jest duzy wybor typdw drog wod-
nych, tzn. duzych i matych. Nie jest zatem zadnym zaskoczeniem, ze todzie rekreacyjne i sportowe zreali-
zowaty 84,3% rejsow na ,matych” drogach wodnych i zaledwie 15,7% na drogach wodnych wyzszych klas
(przede wszystkim chodzi o klase V, Nord-Ostsee-Kanal ma klase VI b). W przypadku eksploatacji statkow
pasazerskich stosunek jest inny - tu 50,9% rejséw jest realizowanych na ,duzych” drogach wodnych,

a 49,1% na pozostatych.

Specyficzng kategorie na ,duzych” drogach wodnych stanowig statki kabinowe (hotelowe).

Wykres 3.3 Rozwoj rejsow statkow kabinowych na kanale Ren-Men-Dunaj
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Zrédlo: Wasserstrassen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes, opracowat Petr Forman

Jest oczywiste, ze wykorzystywanie statkéw kabinowych na kanale Ren-Men-Dunaj (RMD) ma w zasadzie statq
dynamike wzrostu, z niewielkimi wahaniami jedynie w okresie kryzysu finansowego — w 2016 r. zarejestrowan
01 272 rejsy.

Na jednodniowe rejsy jednostkami pasazerskimi tylko w dolinie Altmihltal dostepnych jest 7 stat-
kow o catkowitej liczbie miejsc siedzacych dla 3 500 pasazerdow. Rejsy duzymi statkami pasazerskimi sg
popularne réwniez na Mozeli.
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Tabela 4.5 Liczba sluzowan statkow pasazerskich na Mozeli w 2015 r.

2015
liczba odprawionych statkdw pasazerskich na Sluzie Koblenz 1709
liczba odprawionych statkdw pasazerskich na Sluzie Zeltingen 4207
liczba odprawionych statkéw pasazerskich na $luzie Fankel 2778

Zrédto: Sekretariat der Moselkommission, opracowat Petr Forman

Kolejng ciekawq dziedzing turystyki w Niemczech, podobnie jak we Francji lub Wielkiej Brytanii, jest
zwiedzanie interesujacych budowli wodnych. Przyktadem moze by¢ podnosnia w Niederfinow, ktéra
co roku staje sie celem wycieczki dla ok. 150 000 oséb.

LUKSEMBURG

Luksemburg dzieli droge wodna na Mozeli z Niemcami i Francjg. Wedtug miedzynarodowej klasyfikacji
drég wodnych Mozela ma klase Vb, czyli pod wzgledem technicznym i eksploatacyjnym jest poréwny-
walna z Odrzanska Droggq Wodng. Z catej sptawnej dtugosci 394 km na Luksemburg przypada 37 km na
granicznym odcinku z Niemcami.

Stan infrastruktury dla zeglugi sportowej i rekreacyjnej jest obecnie uznawany za niedostateczny i plano-
wane sg znaczace inwestycje.

Niestety, statystyki uwzgledniaja jedynie statki pasazerskie (wycieczkowe) oraz statki kabinowe — studium
podaje 655 rejséw tych pierwszych i 1 168 tych drugich (rok 2008). todzie sportowe nie sg juz od 30 lat
uwzgledniane w statystykach, poniewaz sg zwolnione z optat. Podaje sie jednak, ze $rednie wykorzystanie
jachtow i todzi silnikowych jest na poziomie 20,9 dnia/rok.

Konkretne dane Luksemburg podaje dla turystyki rowerowej. Wynika z nich, ze na granicy LUX/DE rocznie
jest 70 000 przejazdow.

WIELKA BRYTANIA

Brytyjskie drogi wodne charakteryzuje duza réz-
norodno$¢ matych, majacych znaczenie histo-
ryczne kanatdw i sptawnych rzek, ktoérych pa-
rametry odpowiadaja okresowi ich powstania.
Dlatego transport $rodladowy w Wielkiej Brytanii
ma niewielkie znaczenie, co jest zwigzane z duza
liczbg portow morskich z obszarem oddziatywania,
pokrywajacym praktycznie cate terytorium kraju.
Wykorzystanie drég wodnych do celéw rekreacyj-
nych podlega optatom, tzn. uzytkownicy musza
mie¢ winiete, ktorej cena jest okreslana w zalez-
nosci od typu i wielkosSci jednostki ptywajacej lub
wnosi sie optaty w gotéwce. Srednia cena licencji  Obr. 4.5. Kultowa winda obrotowa w szkockim Falkirk
wynosi 570 €/rok.

Inwestycje w historyczne drogi wodne przynosza niekiedy niezwykle atrakcyjne efekty, jak na przykfad
odnowienie historycznej ttokowej podnosni todzi w Anderton (miedzy rzekg Weaver a kanatami Trent
i Mersey), ktéra przycigga co roku dziesigtki tysiecy odwiedzajacych. Bardzo popularna jest tez futury-
styczna podnosnia todzi z 2002 roku, zbudowana miedzy miastami Edynburg i Glasgow na potaczeniu
kanatéw Forth&Clyde i Union. Jest interesujace, ze tzw. falkirskie koto jest pierwsza znang realizacjg
systemu, ktdéry byt jednym z efektédw tzw. konkursu z Prerova z 1903 r. Konkurs miat przynies¢ projekty
odpowiednich konstrukcji podnoéni todzi dla potaczenia Dunaj-Odra-taba. Jednym z przyktadéw realizacji
jest wiasnie Falkirk z systemem , diabelskiego mtyna”.
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4.1.2. TRENDY
NIEMCY

W celu oceny oczekiwanych trendéw mozna oprzec sie na duzym niemieckim studium Sport- und Freizeit-
schifffahrt e. V. (z grudnia 2008 r.). W studium prognozuje sie wzrost liczby todzi o okoto 2,5% rocznie
(prognoza jest opracowana do roku 2027), przy czym przyrosty powinny dotyczy¢ wszystkich kategorii
wiekowych wiascicieli od 30 do 74 lat. Najwiecej nowych wilascicieli todzi studium przewiduje w grupie
45-59 lat, wieksze zainteresowanie niz dotychczas jest oczekiwane tez w kategorii 30-44 lat. Najmniejsze
przyrosty (i cho¢ nie dramatycznie nizsze) sg przez autoréw oczekiwane w grupie oséb starszych (60-74
lata), co w pewnym stopniu jest zwigzane z okreslonym nasyceniem rynku w tej kategorii wiekowej.

Oficjalny raport ,Wassertourismus in Deutschland", wydany przez Federalne Ministerstwo Gospodarki
i Technologii (stan na styczen 2012), podaje, ze obroty w branzy rejsow rekreacyjnych w 2010 r. dla
catych Niemiec wynosza 1,726 miliarda €, przy czym byt to wzrost w skali roku o 4,7%. Wsrdd danych
dotyczacych RFN na uwage zastuguje roznica miedzy ostroznym szacunkiem dalszego wzrostu liczby todzi
0 2,5% rocznie a rzeczywistym wzrostem obrotu w calym segmencie, ktory wynidst rok do roku
4,7% (2009/2010). Swiadczy to o tym, ze todzie sq w ciagu roku wykorzystywane w wiekszym stopniu.

Zwiedzanie ciekawych budowli wodnych jest czestym celem turystéw. Znane sg na przyktad dane
z podnosni todzi Niederfinow (Niemcy), ktorg odwiedza 150 000 turystow rocznie jako jedna z na-
jwiekszych atrakcji Brandenburgii. Za samo zwiedzanie pfaci sie 2€ za osobe, czeste sg tez krotkie rejsy
z wykorzystaniem podnosni w cenie 7-16€ za osobe. Podobng $luze windowg w Arzviller odwiedza co
roku okoto 150 000 osdb, wstep kosztuje 4€.

LUKSEMBURG

Wedtug studium ,Entwicklungskonzept fiir den Wassertourismus im luxemburgischen Moseltal® (BTE, Tou-
rismusmanagement, Berlin, Juni 2010), Luksemburg planuje zwigkszenie liczby todzi motorowych z 900
do 1 800, zwiekszenie dziennych wydatkéow z 22€ do 31€ na osobe (w zwigzku z lepszg ofertg ustug
i zwiekszeniem liczby noclegéw), a taczne przychody przy zaktadanej zajetosci todzi 2,8 osoby/t6dz osiagng
156 500 €/rok.

Kajakarstwo:
Wynajem ok. 200 kajakow dziennie, zwiekszenie przychoddéw w gtéwnym sezonie do 32€/dzien, taczne
przychody 960 000 €/rok.

Statki pasazerskie (wycieczkowe):
Okoto 70 000 podrdznych/rocznie, zwiekszenie wydatkow turystéw z 22€/dzien do 33 €/dzien, wzrost
przychodow do 2 310 000 €/rok.

todzie kabinowe:
Czas trwania rejsu to przewaznie 7-8 dni, chodzi oczywiscie o rejsy transgraniczne. Oczekiwane przychody
dla Luksemburga wyniosg 420 000 €/rok (dzis$ jest to 300 000 €/rok).

Narciarstwo wodne i wakeboarding:
W wybranych miejscach bedzie mozna uprawiac te sporty wodne. Dla tych sportéw nie istniejg zadne ba-
dania, sezonowe przychody sg szacowane na 49 000 €/rok.

Na podstawie analizy trendow w zakresie rejsow rekreacyjnych i indukowanego ruchu tury-
stycznego w wybranych krajach, mozna oczekiwaé¢ podobnych efektéw w odniesieniu do Odr-
zanskiej Drogi Wodnej, o ile zostanie zrealizowana. Szczegodlnie cenne sa dane ze studiow
niemieckich, ktére zawieraja zarowno dane ilosciowe, jak i ocene finansowa wszystkich poten-
cjalnych sektorow turystycznych.
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4.1.3. REPUBLIKA CZESKA

Obecna sie¢ drég wodnych jest stosunkowo niewielka, przede wszystkim w skali europejskiej. Mimo tej niewiel-
kiej sieci drog wodnych Republika Czeska ma bogate tradycje rekreacyjnego i sportowego wykorzystania
szlakdw i zbiornikdw wodnych. W pierwszej potowie XX wieku chodzito przede wszystkim o sporty wodniackie,
ewentualnie o wycieczki statkami pasazerskimi. Zjawisko nabywania na wtasno$¢ i wykorzystywania todzi re-
kreacyjnych zaczeto na wiekszg skale wystepowac dopiero w drugiej potowie XX wieku, przede wszystkim po
1990 roku, gdy mozna zaobserwowac gwattowny wzrost ich liczby.

Wykres 4.4 Rozwdj liczby jednostek z wiasnym napedem silnikowym w RCz, 2001-2015
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Zrédio: Stétni plavebni sprava, opracoval Petr Forman

Mimo tego znaczacego wzrostu, liczba prywatnych wtascicieli todzi w Czechach jest wcigz nieporownywal-
na z ich liczbg w Europie Zachodniej, wypozyczalnie hausbotow dopiero sie rozwijaja, ich gestosci i jakosci
takze nie mozna jeszcze porownywac z sytuacjg na zachodzie Europy. Wida¢ jednak wyraznie, ze mamy
do czynienia z trendem jednoznacznie rozwojowym.

W przeciwienstwie do tego widoczna jest stagnacja w liczbie statkow pasazerskich, co oczywiscie
zwigzane jest ze stagnacjq w zakresie oferowanych ustug. Ze wzgledu na ograniczenie parametréw (prze-
de wszystkim przeswity pod mostami) i stan czeskich drog wodnych (taba), nie przybywa np. statkdw ho-
telowych (kabinowych). Mozna oczekiwaé, ze na Odrzanskiej Drodze Wodnej nie bedzie takich ograniczen,
podobne ustugi stopniowo bedg rozwijane. Jednym z przyktaddw jest juz dzis$ statek Fiorentina, kursujacy
po tabie. Statek ten ma jednak tylko ograniczone parametry.

Wykres 4.5 Rozwdj liczby statkow pasazerskicj w RCz, 2001-2015
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Zrédio: Stétni plavebni sprava, opracoval Petr Forman
vo P
BATUV KANAL

Batlv kanat to niewielka, zabytkowa droga wodna w potudniowo-wschodniej czyéci Republiki Czeskiej,
zaklasyfikowana do specyficznej klasy ,0” (czyli poza miedzynarodowg klasyfikacja). Kanat jest przezna-
czony jedynie dla matych todzi, czyli do prowadzenia transportu pasazerskiego fodziami o wymiarach do
20 x 5 m z zanurzeniem 1,20 m. Dlatego w obecnych warunkach nadaje sie wytgcznie do rejsow rekrea-
cyjnych i transportu oséb w specjalnie skonstruowanych niewielkich todziach.
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Droga wodna ma 53 km, przechodzi cze$ciowo korytem rzeki Morawy i wydzielonymi ciekami wodnymi,
na trasie jest 13 $luz. Obecnie Batlv kanal ma 19 portéw, wszystkie maja wypozyczalnie todzi od kajakéw
az po todzie bezsilnikowe i silnikowe oraz hausboty. W przypadku statkdw pasazerskich oferowane sg nie
tylko regularne rejsy, ale réwniez mozliwos¢ wynajecia na rézne imprezy towarzyskie.

Jest to niezwykle licznie odwiedzana droga wodna:

Wykres 4.6 Zmiany liczby os6b odwiedzajacych Bat(iv Kanal
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Zrédio: Bativ kandl, o.p.s., opracowat Petr Forman

Ten niewatpliwy sukces mozna przypisac z jednej stronie specyfice Kanatu Baty, z drugiej strony - i to przede
wszystkim - wysokiej jakosci zarzadzania destynacjg turystyczng i dobrej promocji.

Obecnie Batlv Kanal doszedt do granic mozliwosci wykorzystania, co przejawia sie wolniejszym tempem
wzrostu liczby odwiedzajacych. Dalszy rozwdj oczekiwany jest wraz z przedtuzeniem tej drogi wodnej
w kierunku pétnocnym (do miasta Kroméfiz), a przede wszystkim na potudnie, w celu potaczenia z Dunajem.

Turystyka rowerowa

Niezwyktym fenomenem, charakterystycznym dla Kanatu Baty (Batlv kanal), jest tez znaczny ruch
rowerowy na jego brzegach. Ocena tego zjawiska pod wzgledem rozbudzenia zainteresowania podrdza-
mi wzdtuz drogi wodnej jest tu metodologicznie ,czysta”, poniewaz trasy rowerowe powstaty tu dopiero
w ramach rekonstrukcji i ponownego oddania do eksploatacji. Dzieki temu - w przeciwienstwie do innych
ciekdw wodnych i drég wodnych - mozna uznac te liczby za czysty indukowany ruch turystyczny.

Dane z pomiaréw w 2010 roku wykazaty 165 000 rowerzystéw, wykorzystujacych szlaki wzdtuz Battv
kanalu, w 2012 byto to juz 250 000 rowerzystow. Na uwage zastuguje fakt, ze liczba rowerzystow, kto-
rych przyciagnat Batlv kanal, jest 2,77x wieksza niz liczba odwiedzajacych sama droge wodna (250 000
w stosunku do 90 000).

Z PUNKTU WIDZENIA ODRZANSKIEJ DROGI WODNEJ z danych o BatGv kanale niezwykle cenne
sq informacje dotyczace turystyki rowerowej.

4.1.4. RZECZPOSPOLITA POLSKA

Srédladowa turystyka wodna w Polsce

Zgodnie z danymi udostepnianymi przez Gtdwny Urzad Statystyczny sie¢ zeglownych drdg srodladowych
w Polsce utrzymuje sie od kilku lat na praktycznie tym samym poziomie i wynosi ogétem 3654 km, w tym:

2416 km uregulowanych rzek zeglownych, 643 km skanalizowanych odcinkéw rzek, 335 km kanatdw,
258 km jezior zeglownych.

38



Ostrava - Kedzierzyn-Kozle ODRA OK

Wykres 4.7 Gestosc sieci i dlugos¢ sréodladowych drog wodnych w wybranych krajach UE w 2011 r.
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Zrédio: Zegluga $rodladowa w Polsce w latach 2010-2013, GUS

Drég wodnych o znaczeniu miedzynarodowym (klasy IV-V) w Polsce jest facznie 214 km (5,9 %). Na pozostatg
sie¢ drég wodnych (94,1%) sktadaja sie drogi o znaczeniu regionalnym (I-III). Wartym zaznaczenia jest fakt,
iz faktycznie eksploatowanych drég wodnych ogdétem jest 92,1% w tym kanatéw 99,4 %. Polska posiada gesta
sie¢ drég wodnych jednak o niskich parametrach, stad gtéwnie jej wykorzystanie jest lokalne i regionalne.

W 2016 roku 110 statkami przewieziono 1277 tys. pasazeréw, tj. o 16,4% wiecej niz w poprzednim 2015 roku.

Wykres 4.8 Przewozy pasazerow zegluga srodladowa

1500

1000
N I I I I I I I
0

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Zrédfo: Na podstawie danych GUS opracowat Pawet Tutodziejski

Obecnie najwieksze znaczenie dla zeglugi pasazerskiej maja: Zegluga Mazurska (11 statkéw), Zegluga
Augustowska (3 statki). Obie zeglugi obstugujg ponad 200 ty$ pasazerdw rocznie, podobnie jak flisacy
nad Dunajcem. Spore znaczenie ma zegluga na Wisle w Warszawie, Krakowie, Ptocku i Toruniu. Na Odrze
najwieksze znaczenie ma w Szczecinie, Wroctawiu, Gtogowie, Nowej Soli. Rejsy w gdére Odry, szczegdlnie
do Wroctawia organizujg rowniez niemieccy armatorzy jednak ze wzgledu na trudne warunki nawigacyjne
ruch ten jest ograniczony. Rejsy wycieczkowe odbywajq sie rdwniez w Poznaniu na Warcie, na Zalewie
Wislanym, na zbiorniku na Solinie i Wioctawku. Na Gdrnej Odrze i Kanale Gliwickim rejsy odbywajq sie
w Opolu, Krapkowicach, Kedzierzynie Kozlu i Gliwicach (tacznie 5 statkéw).

Tabela 4.6 Tabor zeglugi srodladowej
Wyszczegoélnienie 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Liczba miejsc pasazerskich 9528 8489 9578 8609 7988 8282 8633 8783 8434 8689 9528

Liczba statkéw pasazerskich 105 99 109 108 93 93 97 100 102 101 110

Srednia odlegtoé¢ przewozu

1 pasazera w km 15 15 16 13 15 14 14 12 12 13 13

Opracowanie: Pawet Tutodziecki na podstawie danych GUS.
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Wiekszoé¢ jachtow w Polsce to jachty zaglowe i motorowe przeznaczone gtéwnie do zeglugi po wodach
$rodladowych. Szacuje sie, ze Polsce stacjonuje okoto 60 tys. jachtéw, w tym okoto 10 tys. na Pojezierzu
Mazurskim?.

Rozwoj $rodladowych przewozow pasazerskich jest uzalezniony od poprawy infrastruktury. Bez inwestycji
w budowe, rozbudowe oraz modernizacje portéw, marin i przystani, poprawy zeglownosci wodnych drég
$rodladowych, a takze modernizacji floty nie bedzie mozliwy rozwdj tego sektora. W chwili obecnej domi-
nujace w ofercie sg rejsy kilkugodzinne na matych jednostkach o niewielkim zasiegu.

Zgodnie z prognozami ,Programu rozwoju infrastruktury transportu wodnego $rodladowego w Polsce”
zawartymi wykresie ponizej wynika, ze w 2027 roku, w wariancie pesymistycznym liczba pasazeréw
powinna osiggna¢ 1,66 min pasazeréw, w wariancie podstawowym 1,76 min, a w wariancie optymistycz-
nym 1,87 min.

Wykres 4.9 Prognoza potencjonalnego poptytu na przewozy pasazerskie
transportem wodnym s$rédladowym w Polsce
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Zrédfo: Program rozwoju infrastruktury transportu wodnego $rédladowego w Polsce, Ministerstwo Infrastruktury, ECORYS, 2011.

Turystyka kajakowa

Na terenie kraju istnieje bogatq sie¢ rzek ktora pozwala na rozwoj turystyki kajakowej. W Polsce istnieje
ponad 200 szlakéw wodnych ktére umozliwiajg uprawianie turystyki kajakowej. Ich fgczna dtugos¢ wynosi
ponad 15 tys kmz2. Szlaki kajakowe roznig sie od siebie trudnoscia, dtugosci sptywu i waloréow krajobra-
zowych. Szacuje sie, ze jest to okoto 250 tys. 0sob rocznie. Na Gornej Odrze na Odcinku granica panstwa
- Kedzierzyn Kozle organizowane sg sptywy kajakowe na catej jej dtugosci. Najbardziej popularne sg spty-
wy Meandrami Odry Chatupki/Bohumin - Zabetkdw oraz sptywy zaczynajace sie w Raciborzu w doét Odry.
Sptywy organizujq samorzady, stowarzyszenia, firmy prywatne. Duzg popularnoscig ciesza sie sptywy
organizowane doptywem rzeki Odry - Ruda.

Podsumowanie

Rozwdéj srodladowych drog wodnych na Odrze w szczegélnosci w perspektywie wieloletniej
tzn. przy zalozeniu budowy potaczenia Dunaj - Odra - taba moze stac sie silnym impulsem
do rozwoju tej czesci gospodarki jaka jest turystyka. Doswiadczenia europejskie wskazuja, iz
funkcje turystyczne jak i transportowe drég wodnych nie wykluczaja siebie nawzajem. Rozwadj
ten, przy zachowaniu cennych walorow srodowiskowych przyciagnie do regionu amatorow
turystyki wodnej z jednej strony wydtuzajac sezon turystyczny, a z drugiej przyczyniajac sie
do rozwoju oferty turystycznej jak i turystyki biznesowej.

! Diagnoza stanu zasobow i inwestycji w turystyce wodnej w Polsce,Jan Owsiak 2013
2 K. Klementowski: Mozliwosci uprawiania turystyki kajakowej w Polsce
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4.2. PROJEKT INFRASTRUKTURY DLA ZEGLUGI
REKREACYINEJ I SPORTOWE]

4.2.1 Kilometraz Odrzanskiej Drogi Wodnej w Republice Czeskiej

Na terenie RCz w zwigzku ze starszymi wersjami przygotowan drogi wodnej Dunaj-Odra-taba dla rzeczne-
go kilometrazu Odry (F.km) jako zerowy kilometr rzeczny Odry (czyli ¥.km ,,0") zostat okreslony punkt
wewnatrz meandrow granicznych tak, aby ,przyszty” kilometraz odpowiadat zaktadanej realizacji drogi
wodnej przez meandry. Ten kilometraz jest stosowany takze dzi$, mimo ze opinia na temat drogi wodnej
na tym odcinku ulegta zmianie. Wynika z tego miedzy innymi fakt, ze miejsce sptywu Odry i Olzy jest obec-
nie na f.km -3,95 (minus 3,95 km), a most kolejowy Bohumin-Chalupki jest na ¥. km 3,987 (plus 3,987).

Orientacje komplikuje dodatkowo fakt, ze aktualnie opracowywane studium wykonalnosci dla szlaku wod-
nego Dunaj-Odra-taba wprowadza roboczo inny - kilometraz zeglugowy. Zgodnie z tym dla odrzanskiej
gatezi projektu kilometr zerowy jest w miejscu styku wszystkich gatezi szlaku wodnego (czyli gatezi odr-
zanskiej, dunajskiej i tabskiej) w okolicach Prerova.

Kilometraz porownawczy dla obu tych systemdw nie zostat opracowany i ten stan utrzyma sie prawdopo-
dobnie w przysztosci. Jest bowiem prawdopodobne, ze zostanie zastosowana powszechna praktyka, zgod-
nie z ktorg na odcinkach rzecznych drég wodnych zachowuje sie kilometraz rzeczny, a nowy kilometraz
zeglugowy wprowadza sie jedynie na odcinkach kanatowych, czyli catkowicie nowych drogach wodnych.

Dlatego w niniejszym studium na terenie Republiki Czeskiej stosuje sie zaktadany przyszty system
kilometrazu, w ktérym:

o dla odcinkéw rzecznych korytarza D-O-L zachowuje sie dotychczasowy kilometraz rzeczny
(F. km), ktory jest liczony pod prad rzeki Odry od punktu ,0”, umieszczonego jak dotychczas
wewnatrz granicznych meandréw - liczy sie od pétnocy na potudnie.

o dla odcinkéw kanatowych (w tym studium od mostu kolejowego przez Odre na linii 321 miedzy
Vyskovicemi a Zabrehem do obszaru Mosnova) zostanie zastosowany kilometraz zeglugowy
(pl. km), z kilometrem zerowym przy Prerovie (pl. km 0), liczony dalej w kierunku granicy CZ/PL,
zapisuje sie go skrotem ,pl. km” - liczy sie od potudnia na pdtnoc.

4.2.2 Projekt infrastruktury zeglugowej w Republice Czeskiej

4.2.2.1 Zegluga sportowa

Dla zeglugi sportowej projektowane sa nastepujace elementy infrastrukturalne:
e miejsca do spuszczania kajakéw na wode i ich wyciggania
(facznie z elementami do przenoszenia kajakow wokét jazow),
e przystanie i miejsca biwakowania,
e sztuczny tor kajakarski.

Rozmieszczenie tych elementéw w jak najwiekszym stopniu nawigzuje do pozostatej infrastruktury i atrakcji.

4.2.2.1.1 Miejsca do spuszczania kajakdéw na wode i ich wyciggania dla wodniakow
Miejsca do spuszczania kajakow na wode i ich wyciggania dla wodniakéw sg rozmieszczone jedynie na

rzecznym odcinku Odrzanskiej Drogi Wodnej. Na czesci kanatowej wodniacy bedg korzystaé z infrastruk-
tury w miejscach biwakowania.
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Tabela 4.2.1 Miejsca do spuszczania kajakow na wode i ich wyciagania dla wodniakéw

lokalizacja F. km pl. km brzeg opis cena (€)
Vyskovice (Odra) 21,70 P miejsce zejscia i wejscia 45 000
Nova Ves 18,98 P miejsce zejécia i wejscia 45 000
Marianské hory I 17,50 P miejsce zejsécia i wejscia 45 000
Marianské hory II 17,31 L miejsce zejécia i wejscia 45 000
Lhotka 14,94 P miejsce do przeniesienia kajaku wokét jazu 75 000
Petikovice 12,83 P miejsce zejécia i wejscia 45 000
pFivoz Landek 12,18 P miejsce zejsécia i wejscia 45 000
PFivoz 11,83 L miejsce do przeniesienia kajaku wokét jazu 75 000
Koblov 10,50 L miejsce zejscia i wejscia + szatnia 60 000
"Hasi¢ské molo" 1,91 P remont 30 000

SUMA 510 000

4.2.2.1.2 Miejsca biwakowania
Miejsca biwakowania sg planowane na rzecznym i kanatowym odcinku Odrzanskiej Drogi Wodnej. Na od-
cinku kanalowym miejsca te sa zlokalizowane zgodnie z kilometrami zeglugowymi, ktére zostaty

zastosowane w Studium wykonalnosci korytarza wodnego Dunaj-Odra-taba.

Tabela 4.2.2 Miejsca biwakowania

lokalizacja F.km pl.km brzeg opis cena (€)
Albrechticky 65,6 L obozowisko, schody do wody, zaplecze socjalne 120 000
Stara Ves n/0 71,8 P obozowisko, schody do wody, zaplecze socjalne 120 000
Vyskovice (DOL) 78,0 P obozowisko, schody do wody, zaplecze socjalne 120 000
PFivoz 12,10 L obozowisko, schody do wody, zaplecze socjalne 120 000
Vrbice 7,20 P obozowisko, schody do wody, zaplecze socjalne 120 000
Stary Bohumin 3,20 P obozowisko, schody do wody, zaplecze socjalne 120 000

SUMA 720 000

4.2.2.1.3 Sztuczny tor kajakowy

Odpowiednim i niezwykle atrakcyjnym miejscem na utworzenie toru kajakowego wydaje sie miejsce z roznicg,
poziomdéw miedzy planowanym lewobrzeznym obejsciem meandrow Odry a ujsciowg czescig meandrdéw jako
takich, tzn. na terenie Polski. Na terenie Czech w ramach tego projektu nie planuje sie zadnego toru kajakowego.

4.2.2.2 Zegluga rekreacyjna

Do zeglugi rekreacyjnej przeznaczone jest zaplecze dla jednostek silnikowych i jachtéow (prywatnych i na wy-
najem), zaplecze dla zeglugi pasazerskiej (rejsy statkami pasazerskimi) i zaplecze dla statkdw hotelowych.

Chodzi przede wszystkim o porty i przystanie (fqcznie z chronionymi portami), mariny, miejsca cumowania
dla statkéw pasazerskich.

4.2.2.2.1 Porty, przystanie i mariny

Porty, przystanie i mariny sa rozmieszczane pod wzgledem metodycznym oraz zgodnie z zaktadanymi
miejscami zainteresowania.

Porty, przystanie i mariny sg planowane na rzecznym i kanatowym odcinku Odrzanskiej Drogi Wodnej.
Na odcinku kanatlowym miejsca te sa zlokalizowane zgodnie z kilometrami zeglugowymi, ktére
zostaty zastosowane w Studium wykonalnosci korytarza wodnego Dunaj-Odra-taba.
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Tabela 4.2.3 Porty, przystanie i mariny

lokalizacja
Albrechticky

Petrvald/
Mosnov

Zabreh
Nova Ves

Svinov

Landek

Vrbice

Stary Bohumin

F. km

21,80

18,90

18,50

12,20

7,30

3,30

pl. km brzeg

65,6

68,0

L

opis
przystan - ptywajace molo z dalbami,
stupki (prad elektryczny, woda do picia)
port - basen portowy z petnym
wyposazeniem
przystan - ptywajace molo z dalbami,
stupki (prad elektryczny, woda do picia)
przystan - ptywajace molo z dalbami,
stupki (prad elektryczny, woda do picia)
port ochronny - basen portowy,
strzezony wjazd + petne wyposazenie
przystan - ptywajace molo z dalbami,
stupki (prad elektryczny, woda do picia)

marina + port ochronny - basen
portowy, strzezony wjazd + petne
wyposazenie

przystan - ptywajace molo z dalbami,
stupki (prad elektryczny, woda do picia)

SUMA

4.2.2.2.2 Miejsca cumowania statkéw pasazerskich (CSP)

cena (€)

400 000

5000 000

400 000

400 000

6 000 000

400 000

7 000 000

400 000

20 000 000

Miejsca cumowania statkow pasazerskich sg rozmieszczone zgodnie z metodyka i celami projektu w taki
sposéb, aby zapewniaty jak najwiekszg i najbardziej kompleksowg oferte zaréwno wyjazdoéw rodzinnych,
jak i mozliwosci uprawiania sportu, na przyktad w ramach wycieczek rowerowych itp. Miejsca cumowania
statkow pasazerskich sg planowane na rzecznym i kanatowym odcinku Odrzanskiej Drogi Wodnej. Na od-
cinku kanatlowym miejsca te sa zlokalizowane zgodnie z kilometrami zeglugowymi, ktore zostaty
zastosowane w Studium wykonalnosci korytarza wodnego Dunaj-Odra-taba.

Minusem pozostaje fakt, ze ze wzgledu na istniejacy stan na rzece Ostravicy nie mozna oferowac zeglugi pa-
sazerskiej w bezposrednim centrum Ostrawy, cho¢ zgodnie z ustawg o zegludze $rodlgdowej Ostravica jest drogq
wodng 0 znaczeniu transportowym od miejsca potaczenia z Odrg praktycznie az do Slaskoostrawskiego Zamku.

Tabela 4.2.4 Miejsca cumowania statkow pasazerskich

lokalizacja
Petivald/Mosnov
Stara Ves n/0
Vyskovice (DOL)
Nova Ves

U Soutoku
Hostalkovice
Lhotka

PFivoz

Landek
Antosovice
Antosovice-lavka
Stary Bohumin

F. km

18,90
17,66
16,70
14,45
12,80
12,20
7,70
5,40
3,30

pl. km brzeg

68,0
71,8
78,0

opis

ptywajace, stalowe molo z ktadkg
ptywajace, stalowe molo z ktadka
ptywajace, stalowe molo z kfadkg
ptywajace, stalowe molo z ktadka
ptywajace, stalowe molo z kfadkg
ptywajace, stalowe molo z kfadka
ptywajace, stalowe molo z kfadkg
ptywajace, stalowe molo z kfadka
ptywajace, stalowe molo z kfadkg
ptywajace, stalowe molo z kfadka
ptywajace, stalowe molo z kfadkg
ptywajace, stalowe molo z kfadka
SUMA
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40 000
40 000
40 000
40 000
40 000
40 000
40 000
40 000
40 000
40 000
40 000
40 000
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4.2.3 Proponowana infrastruktura wodna w Polsce

Proponowang, infrastrukture wodng mozna podzieli¢ ze wzgledu na jej odbiorcéw. Pierwszg grupa beda
turysci kajakowi korzystajacy gtéwnie z miejsc odpoczynku oraz miejsc zejscia i wejscia do wody. Drugq
grupa beda tworzy¢ turysci motorowodni wynajmujacy jednostki wodne, turysci wodni tranzytowi, turysci
wodni rezydenci korzystajacych z ustug portowych takich jak mozliwos¢ cumowania todzi, dostep do me-
didw, ustug gastronomicznych, hotelarskich. Do drugiej grupy zaliczamy takze turystéw korzystajacych

z rejséw wycieczkowych biatg flota.

4.2.3.1 Turystyka aktywna / kajakowa

4.2.3.1.1 Miejsca odpoczynku / pola biwakowe / infrastruktura uzupetniajaca

Tabela 4.2.5 Miejsca odpoczynku, pola biwakowe, uzupetniajaca infrastruktura

lokalizacja F.km pl. km brzeg

Zabetkow/Olza - 102,4

Krzyzanowice -

- 107,4
Ltapacz 07,

Raciborz / Zbiornik

, - 116,
Raciboérz dolny 6,9

4.2.3.2 Rejsy rekreacyjne i wycieczkowe

4.2.3.2.1 Miejsca cumowania

Tabela 4.2.6 Miejsca cumowania

lokalizacja F. km pl. km
Zabetkow - 100,2
Babice/tezczok - 127

L/P

brzeg

opis

plac biwakowy, plac zabaw, wiaty,
obiekt zejscia i wejscia do wody,
tablica informacyjna, miejsca do
grillowania lub ognisko, miejsce na
namioty turystyczne, przytacze wody,
toalety, parking, stojaki na rowery

plac biwakowy, plac zabaw, wiaty,
obiekt zejscia i wejscia do wody,
tablica informacyjna, miejsca do
grillowania ognisko, miejsce na
namioty turystyczne, przytacze wody,
toalety, parking, stojaki na rowery

obiekt zejscia i wejscia do wody
na czole zbiornika Racibérz Dolny

SUMA

opis

$redniej wielkosci pomost do
cumowania/umocnienie brzegu, tablica
informacyjna, wiaty

$redniej wielkosci pomost do
cumowania/umocnienie brzegu, tablica
informacyjna, wiaty

SUMA
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cena (€)

700 000

700 000

100 000

1 500 000

cena (€)

100 000

100 000

200 000
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4.2.3.2.2 Przystanie

Tabela 4.2.7 Przystanie

v

lokalizacja F. km

Chatupki/Bogumin = 98,20

4.2.3.2.3 Mariny

Tabela 4.2.8 Mariny
lokalizacja F. km

Raciborz 51+00

Kedzierzyn - Kozle 95+10

pl. km brzeg

L/P

pl. km brzeg

L/P

opis
$redniej wielkosci pomost do
cumowania/umocnienie brzegu,
plac biwakowy, plac zabaw, wiaty,
obiekt zejscia i wejscia do wody,
tablica informacyjna, miejsca do
grillowania, przytacze wody, sanitariaty,
kanalizacja, slip, parking, stojaki
na rowery. Zaplecze gastronomiczne
i noclegowe w poblizu

SUMA

opis
peron dla biatej floty, pomosty
pojedyncze lub zesp6t pomostow
umozliwiajace cumowanie jednostek
ptywajacych na pobyt kilkudniowy,
tablica informacyjna, - przytacze wody
i energii elektrycznej, sanitariaty, -
kanalizacja, slip/dzwig, opcjonalnie
mozliwos¢ tankowania paliwa, warsztat,
bosmanat wypozyczalnie sprzetu,
zaplecze gastronomiczne na miejscu

peron dla biatej floty, pomosty
pojedyncze lub zesp6t pomostow
umozliwiajace cumowanie jednostek
ptywajacych na pobyt kilkudniowy,
tablica informacyjna, - przytacze wody
i energii elektrycznej, sanitariaty, -
kanalizacja, slip/dzwig, opcjonalnie
mozliwos¢ tankowania paliwa, warsztat,
bosmanat, wypozyczalnie sprzetu,
zaplecze gastronomiczne na miejscu

SUMA

4.2.3.3 Sztuczny tor do kajakarstwa gorskiego

cena (€)

1 000 000

1 000 000

cena (€)

3 000 000

3 000 000

6 000 000

Tor moze petni¢ funkcje centrum szkolenia w kajakarstwie slalomowym oraz osrodka przygotowan olimpij-
skich Polskiego Zwigzku Kajakowego. Tor powininen by¢ dostepny dla turystéw zainteresowanych rekreacjq
i uprawianiem sportéw wodnych. Na torze mogtyby by¢ organizowane sptywy pontonowe, kajakowe w tym
pokazy wodnego rodeo. Na torze mogtby odbywac sie takze rafting, czyli zespoty sptyw pontonem na torze.

Dogodng lokalizacja dla toru jest miejsce pomiedzy lewostronnym obejsciem Granicznych Meandrow Odry
a samymi meandrami w poblizu miejscowosci Zabetkow.

Tabela 4.2.9 Kajakarstwo gorskie
lokalizacja F. km

Zabelkoéw-zbieg
rzek Odry i Olzy

pl. km

opis

Tor kajakarstwa goérskiego do
miedzynarodowych zawoddw

SUMA

45

cena (€)
1 500 000

1 500 000
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4.2.4 Podsumowanie kosztéw infrastruktury dla zeglugi sportowej i rekreacyjnej

Proponowana infrastruktura zeglugowa w Republice Czeskiej KOSZTY (€)
miejsca do spuszczania kajakdéw na wode i ich wyciggania dla wodniakdéw 510 000
miejsca biwakowania 720 000
porty i przystanie 20 000 000
miejsca cumowania statkow pasazerskich 480 000
SUMA 21 710 000
Proponowana infrastruktura wodna w Polsce CENA (€)

Miejsca odpoczynku / pola biwakowe /infrastruktura uzupetniajaca 1 500 000
Miejsca cumowania 720 000
Przystanie 1 000 000
Mariny 6 000 000
Sztuczny tor do kajakarstwa gorskiego 1 500 000
SUMA 10 720 000

4.3 VELO ODRA - ASFALTOWA TRASA ROWEROWA
KEDZIERZYN KOZLE -OSTRAWA WZDtUZ
PROPONOWANEGO PRZEBIEGU KORYTARZA WODNEGO

4.3.1 Wprowadzenie

Velo Odra to propozycja prawie stukilometrowej trasy rowerowej majacej swoéj bieg wzdtuz rzeki Odry na
przygranicznym obszarze Polski oraz Czech. Trasa rowerowa taczy czeskg miejscowos¢ Mosnov koto Ostrawy
z Kedzierzynem - Kozlem. Velo Odra zaczyna sie w odlegtosci ok. 50 km od Zrddta rzeki Odry i prowadzi w dét
jej biegu przez tereny doliny Bramy Morawskiej, Ostrawe, Racibdrz oraz Kedzierzyn-Kozle.

Najwiekszg zaletg Velo Odry sg jej walory przyrodnicze. Trasa przebiega w otoczeniu rezerwatéw przyrody
(Polanecka niva, Polansky les), ostoi ptasich (Lezczok, Wielikat), obszaru chronionego Natura 2000 (Gra-
niczne Meandry Odry), a takze Parku Krajobrazowego Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich.
Malowniczym krajobrazom tego obszaru towarzysza atrakcje turystyczne ukazujace bogatg historie tych
terendw. Najciekawsze z nich to kompleks Landek Park w Ostrawie z najwieksza ekspozycja gornicza w Re-
publice Czeskiej oraz Zamek Piastowski wraz z historycznym centrum Raciborza.

Na polskim odcinku koncepcja przebiegu Velo Odry czesciowo pokrywa sie z przebiegiem dalekosieznej trasy
rowerowej nr 9 - Wroctaw - Krakdw. Jest to trasa wykonana w ramach koncepcji tras rowerowych projektu
,Rowerem po Slasku” Slaskiego Zwiazku Gmin i Powiatéw w Katowicach. W granicznej miejscowoséci Chatup-
ki Velo Odra krzyzuje sie z Europejska Trasg Rowerowg EuroVelo (R4). Sposrdd innych dalekobieznych tras
rowerowych Velo Odra taczy sie w Polsce z trasg nr 2 Katowice - Glubczyce oraz z trasg nr 6 Stawkow -
Krzanowice — granica panstwa. W otoczeniu Velo Odry szczegdlnie w Ostrawie, gminie Krzyzanowice oraz
Raciborzu znajduje sie obszerna sie¢ lokalnych tras rowerowych.

Od granicy Polska/Czechy trasa rowerowa jest prowadzona pod nr 6257, a dalej trudno przejezdna trasq ,Gra-
niczne Meandry Odry”. Od Bohumina na potudnie mozna jechac dalej trasg 6109 i ostrawskg G po lewym
brzegu. Prawobrzezne drogi nie sgq do Ostrawy wyznaczone jako trasy rowerowe, poniewaz nie umozliwiajgq
pokonania Ostravicy i bezposredniego wjazdu na teren parku Landek. Na prawy brzeg trasa rowerowa docie-
ra, pokonujac most silnie obcigzony ruchem drogowym na ulicy Hlucinska. Trasa, ktérej stan na tym odcinku
jest odpowiedni do jazdy na rowerach trekkingowych i terenowych, prowadzi prawym brzegiem rzeki Odry az
do Polanki. Dalej na potudnie trasy nie mozna juz uwazac za rownolegtg do rzeki, poniewaz rzeka meandruje
i rownolegle do niej nie prowadzi zadna droga. Dlatego trasa rowerowa jest prowadzona drogami i Sciezkami
0 réznym stopniu przejezdnosci lub wrecz nieprzejezdnymi — rowerzysta tylko od czasu do czasu ma szanse
zobaczy¢ rzeke.
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Koncepcja gtéwnego przebiegu Velo Odry na terenie Polski zaktada:

a) powstanie Odrzanskiej Drogi Wodnej Kedzierzyn - Kozle - granica panstwa w wariancie A3 opracowa-
nym na podstawie ,Studium drogi wodnej Odry na odcinku KOZLE - OSTRAWA .., 2002 r. Hydroprojekt
Wroctaw Sp. z 0.0. na zlecenie Ministra Srodowiska,

b) inwestor Odrzanskiej Drogi Wodnej umozliwi poprowadzenie drogi rowerowej na drogach serwisowych kanatu,

c) bedzie umozliwiona budowa infrastruktury rowerowej na koronie watu zbiornika przeciwpowodziowego
Racibérz Dolny.

W tym miejscu nalezy tez wspomnie¢ o inicjatywie tzw. Rowerowego Szlaku Odry, ktéry zostat utworzony
z inicjatywy Fundacji Ekologicznej “Zielona Akcja” z Legnicy. Proponowany Rowerowy Szlak Odry, wy-
znaczony pierwotnie pomiedzy Wroctawiem a Gtogowem miat docelowo potgczy¢ czeskg Odre z morzem
Battyckim, jednakze na terenie woj. slaskiego szlak ten nie doczekat sie realizacji.

Obszar objety proponowang trasa rowerowg wyrdznia sie duzym potencjatem rozwoju aktywnej turystyki
wypoczynkowej skierowanej do mieszkancow aglomeracji ostrawskiej, rybnickiej oraz goérnoslaskiej. Kon-
cepcja Velo Odry moze stanowi¢ jednoczesnie poczatek miedzynarodowej trasy rowerowej przebiegajacej
wzdtuz catej dtugosci Odry od jej zrodet do ujscia. Umiejscowienie Velo Odry wydtuz planowanej trasy
zeglownej Odry (pofaczenia Dunaj-Odra-taba) na terenie Kraju Morawsko-Slaskiego oraz Wojewodztwa
Slaskiego moze by¢ jednym z dalszych impulséw do jej realizacji.

4.3.2 Stan obecny

W Czechach, w szczegdlnie na terenie Ostrawy przebieg proponowanej trasy rowerowej wykonany jest
w wyodrebnionej infrastrukturze odpowiednim standardzie, zwtaszcza na terenie miasta Ostrawya. Na tere-
nie Polski w czesci proponowanego przebiegu trasa rowerowa jest oznakowana w terenie znakami R-1 oraz
tablicami ze schematyczng mapa tras rowerowych jedynie na terenie Raciborza oraz Gminy Krzyzanowice.

Na polskim odcinku, w terenie zabudowanym oznakowanie niestety nie rzadko ginie z pola widzenia rower-
zysty w otoczeniu innych znakdw, reklam oraz innej infrastruktury. Nawierzchnia jest niejednolita, spotyka
sie nawierzchnie gruntowg, szutrowg, asfaltowa czy z kostki betonowej. Trasa rowerowa nie rzadko prze-
biega w pasie drogowym. W okolicy Roszkowa (Gmina Krzyzanowice) trasa rowerowa biegnie przez okoto
1500 metrow w ciggu drogi krajowej nr 45, co nie tylko zmniejsza jej atrakcyjnosé, ale gtdwnie nie spetnia
warunku bezpiecznego uzytkowania.

W ramach zinwentaryzowania nawierzchni na proponowanym przebiegu Velo Odry wyodrebniono naste-
pujace rozrdznienia: tereny watéw przeciwpowodziowych, teren zielony poza pasem drogowym, pas dro-
gowy, przebieg wzdtuz Odrzanskiej Drogi Wodnej.

Whnioski z inwentaryzacji:

Korytarz Odry jest atrakcyjny dla prowadzenia trasy rowerowej ze wzgledu na najmniejsze mozliwe pochy-
lenia i przewyzszenia. W Raciborzu, Kedzierzynie - Kozlu i Ostrawie Odra przeptywa przez badz w nieduzej
odlegtosci od centréw tych miast. Droga dla roweréw powinna by¢ lokalizowana na koronie watdéw przeciwpo-
wodziowych lub na stopie watu po jego stronie zewnetrznej. Korona watu oferuje zdecydowanie najlepsze
walory widokowe zwiekszajac jednoczesnie atrakcyjnos¢ trasy rowerowej.

Obecny standard wykonania jak i trasowania drdg rowerowych jest niewystarczajacy dla projektowanej
trasy dtugodystansowej. Obecne trasy rowerowe ze wzgledu na rdznorodnos¢ stosowanej nawierzchni sg
niewygodne, a w zwigzku z trasowaniem ich nierzadko drogami publicznymi sa potencjalnie niebezpieczne
dla uzytkownikéw. Dla potencjalnych uzytkownikéw sa to powody dla ktérych uwazajg je za nieatrakcyjne.

Konieczne jest ujednolicenie rodzaju nawierzchni stosowanej do wykonania drogi rowerowej - zaleca sie wyko-
nanie nawierzchni bitumicznej. Stosowanie kostki betonowej czy granitowej (w szczegdlnosci fazowanej) do bu-
dowy nawierzchni jest nie do zaakceptowania ze wzgledu na obnizony komfort jazdy. Wszystkie standardy pro-
jektowania drog rowerowych rekomenduja takie rozwigzanie. W miejscach gdzie nie ma mozliwosci trasowania
drogi rowerowej poza jezdnig nalezy tworzy¢ strefy uspokojonego ruchu badz wydzielone pasy dla rowerdw.

W przebiegu projektowanej Velo Odry nalezy wykonac kilka obiektow inzynieryjnych. Najwazniejszy z nich
to przejazd nad projektowang Odrzanskg Drogg Wodng. Brak tego obiektu uniemozliwi dostep do Granicz-
nych Meandréw Odry. Nalezy zaprojektowac ktadke pod mostem na ul. Piaskowej w Raciborzu oraz ktadki
nad ciekami wodnymi wydatnie skracajacymi trase.

Nalezy przewidzie¢ inwestycje w wystandaryzowane Miejsca Obstugi Rowerzystéw, tablice informacyjne, ozna-
kowanie poziome i pionowe nowej drogi rowerowej, w tym takze dojazd do atrakcji turystycznych. Wymagana
bedzie réwniez budowa infrastruktury uspokojenia ruchu.
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4.3.3 Stan projektowany

Majac na uwadze wnioski ptynace z inwentaryzacji oraz faktu coraz wiekszej popularnosci turystyki rowe-
rowej, zaproponowano nowy pod wzgledem obecnych tras rowerowych przebieg Velo Odry wymagajacy
inwestycji w wysokiej jakosci dtugodystansowgq trase rowerowgq. Takie trasy rowerowe stajq sie standar-
dem w innych regionach Polski, wystarczy wskazac takie inicjatywy jak GreenVelo, Wislana Trasa Rowe-
rowa, trasy rowerowe w sieci VeloMatopolska, czy te powstajagce w ramach dolnoslaskich standardow
projektowych i wykonawczych.

Koncepcja Velo Odry jest przygotowana gtownie z myslg o dlugodystansowych podrdézach pomiedzy wieks-
zymi o$rodkami turystycznymi. Velo Odra powinna stac sie rowniez osig komunikacyjng dla lokalnych tras
rowerowych.

Zaleca sie budowe dwukierunkowej, uniwersalnej trasy rowerowej o nawierzchni bitumiczno-mineralnej
o szerokosci 3,5 m. Takie zatozenie pozwala na bezpieczne korzystanie z infrastruktury wszystkim rodza-
jom rowerzystow: grupom, rowerzystom z sakwami i przyczepkami, osobom starszym, dzieciom, rolkar-
zom, biegaczom, ale takze mieszkancom do celdw komunikacyjnych. Najmniejsza dopuszczalna szerokos$é
dla dwukierunkowej drogi rowerowej to 2,5 m stosowana w sytuacjach gdy nie ma mozliwosci wykorzysta-
nia alternatywnego trasowania, a korona watu nie pozwala na zastosowanie szerszej nawierzchni.

Trasa rowerowa prowadzona po watach przeciwpowodziowych nie powinna by¢ wyposazana w bariery/
balustrady. Rozwigzania te stosowane sq na drogach publicznych, dodatkowo drogi rowerowe prowadzone
na watach i nasypach nie sg kwalifikowane jako drogi publiczne. Kolizja rowerzysty z barierg moze by¢
bardziej grozna od ewentualnego upadku ze skarpy, w zwigzku z tym projektant powinien podja¢ decyzje
o zastosowaniu barier indywidualnie od sytuacji. Wyjatkiem od przyjetej reguty sg ktadki i przepusty loka-
lizowane w ciggu drogi rowerowej

Ze wzgledu na fakt, ze odlegtosci pomiedzy Kedzierzynem Kozlem, Raciborzem a Ostrawg to odcinki ma-
jace dtugos¢ 35-40 km, aby umozliwi¢ turyscie rekreacyjnemu powroét do miejsca zamieszkania w tym sa-
mym dniu konieczne jest skomunikowanie trasy rowerowej z kolejg. Skomunikowanie spowoduje, ze ruch
rowerowy na Velo Odrze wzro$nie, bo rowerzysta bedzie sktonny podrdzowac dalej i wraca¢ przewozac
rowery kolejq. Skomunikowanie oznacza tym samym, ze bedzie umozliwiony dojazd do trasy rowerowej
koleja. Podazajac tg logika, na dworcach kolejowych powinny znajdowac sie czytelne mapy oraz system
drogowskazow dojazdu do trasy rowerowej. Skomunikowanie z kolejg powinno odbywac srednio co god-
zine. Obecnie oferta kolei na terenie Polski nie jest niewystarczajgca. Na odcinku Racibdrz - Chatupki kur-
sujq trzy/cztery pary pociggdéw w ciggu dnia, dodatkowo muszg by¢ udostepnione wagony przystosowane
do przewozu rowerow.

OPIS TRASY VELO ODRA

Klasa trasy Gtowna
Dtugos¢ (Mosnov k. Ostrawy - Kedzierzyn Kozle) 98,4 km
Predkosc¢ projektowa 30 km/h
Szerokos¢ 3-3,5m
Min. promien tuku poziomego 20 m
Stopien trudnosci trasy tatwa

Poczatek trasy
Koniec trasy

Styki z innymi gtéwnymi trasami rowerowymi
Wezly integracyjne

Nawierzchnia
Wspodtczynnik wydtuzenia
Srednie nachylenie
Sumaryczne przewyzszenie

Dtugos¢ podjazdow

Mosnov k. Ostrawy
Kedzierzyn - Kozle
Eurovelo R4, Trasy nr 2, 6, 9

Kedzierzyn-Kozle, Raciborz, Stary Bohumin,
Ostrava, Mosnov (Poodf)

Asfaltowa
1,37

cca. 0,5
665 m
370 m
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4.3.4 Propozycja przebiegu Velo Odry

Trasa rowerowa Velo Odra w zatozeniu miafa by stac sie tranzytowym szlakiem komunikacyjnym w bezposred-
nim sasiedztwie rzeki Odry. Jednym z najwazniejszych zatozen ktérym kierowano sie przy trasowaniu przebiegu
jest stworzenie mozliwie najkrétszego, fatwego a zarazem bezpiecznego przejazdu pomiedzy Kedzierzynem-
-Kozlem a Ostrawa. Trasowanie Velo Odry wykorzystuje istniejace waty przeciwpowodziowe Odry, wykonane
wczesniej szlaki rowerowe oraz drogi publiczne o mozliwie najmniejszym natezeniu ruchu. Bezposrednie sa-
siedztwo rzeki bedzie sprzyjato rozwojowi turystyki kombinowanej rower-kajak, rower-statek wycieczkowy.

Velo Odra jak zaznaczono wczesniej ma petnic role osi od ktorej odchodza poszczegdlne odgatezienia pro-
wadzace do atrakcji turystycznych zlokalizowanych w odlegtosci do ok. 10 km od gtdwnego przebiegu. Do-
jazd do atrakcji turystycznych powinien by¢ dobrze wykonany i oznakowany. Dzieki takiemu rozwigzaniu
turysta bedzie mogt zaplanowac wtasng wycieczke, nie bedac zmuszonym do nadrabiania drogi z tego po-
wodu. Dzieki temu rozwigzaniu bedzie umozliwiony jednoczesnie rozwoj infrastruktury okototurystycznej
w pewnej odlegtosci od gtdwnego przebiegu Velo Odry.
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Rysunek 4.3.1 Przebieg Velo Odry na tle Odrzanskiej Drogi Wodnej

Trasa rowerowa Velo Odra poprowadzona jest w Czechach oraz Polsce. Na swojej dtugosci prowadzi lewo
jak i prawobrzezna strong rzeki Odry. W Czechach, Velo Odra biegnie przez Kraj Morawsko-Slaski, w Pol-
sce za$ poprowadzona jest w wojewddztwach sSlaskim oraz opolskim. Przebiega przez nastepujace wieks-
ze miejscowosci: Kedzierzyn Kozle - Cisek - Racibdrz — Krzyzanowice - Bogumin - Ostrawe — Mosnov.
Doktadniejszy przebieg Velo Odry znajduje sie w zatacznikach do studium.
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Diugos¢ trasy (Kedzierzyn Kozle - Ostrawa - Mosnov) to 97 km . Velo Odra przebiega wzdtuz projektowanej
Odrzanskiej Drogi Wodnej na dtugosci 44,4 km. Pozostate odcinki o tacznej dtugosci 29,82 km odbiegajag,
od projektowanej ODW do centrum Kozla oraz Raciborza.

Najczesciej Velo Odra przebiega na koronie watéw przeciwpowodziowych, w dalszej kolejnosci trasa przebie-
ga w istniejgcym pasie drogowym. Zaproponowano lokalizacje 12 Miejsc Obstugi Rowerzystéw oraz budowe
4 obiektow inzynieryjnych. Na terenie Czech Miejsca Obstugi Rowerzystow sq w projekcie zlokalizowane przy

kotwicowiskach rekreacyjnych jednostek ptywajacych.

4.3.5 Wazniejsze miejsca problemowe

L.P LOKALIZACIA

1.  Bierawa, rz. Bierawka Budowa kfadki wraz z dojazdem
teren prywatny
2.  Racibdrz, most ul. Piaskowa il erleEE P ErEE Pt Budowa kfadki
mostem drogowym
Zapewnienie ciggtosci trasy
3. IREGboRe e Rk S_qu_a wrgz z przejazdem do rowerowej przez _WJa_zd oraz ;Jalzd
likwidacji. z korony watu zbiornika ,Raciborz
Dolny”
4.  Most drogowy DK78 nad Odrg IRl Pl eI ot (TS i Wykonanie przejazdu
drogowym
Budowa Odrzanskiej Drogi Wodnej Budowa kfadki na $luzie, nad
5.  Zabetkow, ul. Mtynska zamknie mozliwos¢ dojazdu do projektowang Odrzarnska Droga
Granicznych Meandréw Odry Wodng
6. Chatupki most .drogowy DK78 Brak przejazdu pod mostem Wykonanie przejazdu
oraz most kolejowy drogowym oraz kolejowym
; Nienadajaca sie do jazdy Przenies¢ trase rowerowa na wat
7. Bohumin . - . . . . .
nawierzchnia trasy rowerowej budowanej nowej drogi wodnej.
8. | Ostrava, rzeka Ostravica Nie mozna kontynuowac jazdy !Do.dac ktadke dla roweljzys_tow
po prawym brzegu Odry i pieszych przez Ostravice i potok.
9. | Ostrava, rzeka Z&brezka Nie mozna kontynuowac jazdy Po_dac kfadke dla rowerz’ysvtoyv
po prawym brzegu Odry i pieszych przez rzeke Zabrezka.
10.  Polanka nad Odrou OdC|.nk| z nl.eodeW|edn|q Przeniesc t.rase rowerowa na w.a%
nawierzchniq budowanej nowej drogi wodnej.
. . Odcinki z nieodpowiednig Przenies¢ trase rowerowg na wat
11. Jistebnik . ) : . . .
nawierzchnig budowanej nowej drogi wodnej.
12.  Studénka Odcinki z nieodpowiednig Przeniesc trase rowerowg na wat

OPIS PROBLEMU
Brak ktadki nad rzeka Bierawka,

nawierzchnig

ZALECENIE

budowanej nowej drogi wodnej.

4.3.6 Standard infrastruktury (rozwigzania techniczne)

Dobra praktyka projektowania i wykonania odpowiedniego rodzaju infrastruktury rowerowej wskazuje, iz
nalezy przyja¢ do stosowania rozwigzania proponowane przez holenderska organizacje techniczng CROW.
Standardy te w nieco zmienionej formie przyjeto réwniez w wytycznych sieci EuroVelo.

W wojewodztwie $laskim przyjeto do stosowania Standardy i wytyczne ksztattowania infrastruktury rowe-
rowej wypracowane na zlecenie Gérnoslaskiego Zwigzku Metropolitalnego. Standardy powstaty w celu
rozwijania mozliwie spdjnej i ujednoliconej sieci tras rowerowych w wojewddztwie $laskim. Standardy
te opracowano na podstawie rozwigzan przyjetych przez CROW, miasto Szczecin, oraz opinie i wytyczne
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad.
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KRYTERIA C.R.0.W OPIS

SDGIN0SE Infrastruktura rowerowa tworzy spdjng catosc, taczy ze sobq wszystkie zrodta i cele
PO podrozy poszczegdlne trasy zachowujq ciggtosc

Infrastruktura rowerowa umozliwia rowerzystom najkrétsze potaczenia pomiedzy

bezposredniosc zrédtami i celami podrézy. Niespetnienie tego warunku spowoduje ze rowerzyscie

nie skorzystaja z infrastruktury

Infrastruktura powinna odpowiadac potrzebom uzytkownikow poprzez dopasowanie

atrakcyjnos¢ - e TR . } . T <
V] do otoczenia. Wyrozniki atrakcyjnosci: oswietlenie, bezpieczenstwo, zielen, czytelnosc.

Infrastruktura gwarantuje bezpieczenstwo poprzez czytelnos¢ przejazdu, minimalizujac
bezpieczenstwo przy tym liczbe wypadkoéw i kolizji drogowych. Rozdzielnosé, tj. jak najmniejsza ilosé
przeplatania sie z ruchem samochodowym, pieszym. Dobra widocznos$¢.

Uzytkowanie Infrastruktura nie wymaga od uzytkownika nadmiernego lub
nieregularnego wysitku fizycznego (wymuszone zatrzymania). Pozostate wyrézniki:
rownos¢ nawierzchni, mate pochylenia podtuzne, mozliwos¢ uzytkowania przez osoby
0 mniejszej kondycji lub gorszym zdrowiu.

wygoda

Na odrzanskga trase rowerowg sktada sie gtéwnie dwukierunkowa droga dla roweréw. Droga ta przezna-
czona do ruchu roweréw powinna by¢ wytyczona poza pasem drogowym oraz oznaczona odpowiednimi
znakami. Jedynie w uzasadnionych przypadkach mozna stosowaé jednokierunkowg droge badz umiej-
scowienie drogi rowerowej w pasie drogowym. Zaleca sie stosowanie konstrukcji o nawierzchni bitu-
miczno-mineralnej o szerokosci 3,5 m zapewniajacej mozliwos¢ wyprzedzania innych uczestnikéw ruchu.
Mniejsze szerokosci mogg by¢ stosowane w wyjatkowych sytuacjach wymuszonych lokalnymi uwarunko-
waniami. Spadek powinien miesci¢ sie w zakresie od 2 do 5%. Szerokosci skrajni powinna wynosi¢ od 20
do 50 cm. Na obszarach zabudowanych nalezy zastosowac obrzeze betonowe 8x25 cm na fawie z oporem.

Na terenie Polski oznakowanie drogi rowerowej reguluje Rozporzadzenie Ministréw Transportu, Budow-
nictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 19 lipca 2013 r. zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczerstwa ruchu drogowe-
go i warunkdéw ich umieszczania na drogach a takze Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej oraz Spraw Wewnetrznych z dnia 24 lipca 2013 r. zmieniajgce rozporzadzenie w
sprawie znakdw i sygnatdw drogowych. Do oznakowania turystycznego szlaku stosuje sie znaki typu R-4
na ktorych powinna znalez¢ sie nazwa szlaku. Oznakowanie musi by¢ dobrze widoczne w kazdych warun-
kach pogodowych oraz za dnia jak i w nocy.

W Czechach znakowanie tras rowerowych podlega przepisowi TP 179. Trasa rowerowa nie jest traktowa-
na jako kategoria drogi, ale jako jednolicie wyznaczony kierunek stuzacy do orientacji dla rowerzystéw.
Projektowanie éciezek rowerowych podlega normie CSN 73 6110 ,Projektowanie drég lokalnych”. Sciezka
rowerowa jest natomiast traktowana jako jedna z kategorii drég lokalnych. €SN 73 6110 umozliwia nie
tylko prowadzenie samej Sciezki rowerowej, ale rowniez wydzielonego pasa dla rowerzystéw na drodze.

Velo Odra powinna zosta¢ wyposazona w sie¢ Miejsc Obstugi Rowerzystéw (MOR). Celem wyposazenia
Velo Odry w MOR jest w szczegélnosci odpoczynek, sporzadzenie i spozycie positku, zabezpieczenie rower-
zystow przed stornicem i wiatrem, a takze zapoznanie sie z mapg szlaku rowerowego oraz atrakcji tury-
stycznych w tym uzyskanie informacji o najblizszej okolicy.

MORy powinny znajdowac sie bezposrednio przy trasie rowerowej, jedynie w wyjatkowych sytuacjach
w niewielkiej od niej odlegtosci. MOR tym samym powinien by¢ w zasiegu wzroku rowerzysty. Miejsca
obstugi rowerzystéw powinny by¢ zlokalizowane w odlegtosci nie rzadziej niz 5-10 kilometréw od siebie.
MORy powinny znajdowac sie w bezposrednim sgsiedztwie atrakcji turystycznych, w niedalekiej odlegtosci
od miejsc cennych przyrodniczo, na terenach zielonych dajacych wytchnienie np. od goraca.

MORy powinny by¢ zaprojektowane w jednym standardzie dla catego szlaku Velo Odry. Miejsce Obstugi
Rowerzystéw w zaleznosci od popularnosci danego miejsca powinno sktadac sie co najmniej ze stotu,
siedzisk/tawek, kosza na $mieci, zadaszonej wiaty dajacej ochrone przed wiatrem i storicem, tablicy in-
formacyjnej z mapg oraz parkingu rowerowego ztozonego ze stojakéw rowerowych. W przypadku miejsc

51



Studium wykorzystania zeglownej Odry na rzecz zwiekszenia dostepnosci
i atrakcyjnosci regionu oraz rozwoju przedsiebiorczosci

bardziej popularnych miejsc mozna rozwazy¢ dodatkowg funkcjonalnosé taka jak, utwardzone podtoze,
mozliwo$¢ organizacji ogniska, grilla, organizacje toalet, placow zabaw dla dzieci, zestawdw narzedzi do
naprawy roweru, latarni solarno - wiatrowych.

Sladem rozwigzan przyjetych na szlaku rowerowym Green Velo warto rozwazy¢ wprowadzenie systemu
MPR-éw czyli Miejsc Przyjaznych Rowerzystom. W tych lokalizacjach mozna zjes¢, przenocowac, mozna je
takze zwiedzac. Idea stojgca za MPRami polega na wspotpracy podmiotéw oferujgcych ustugi okototury-
styczne z zarzadcami atrakcji turystycznych. Takie przyjete rozwigzanie ma na celu wprowadzenie ujed-
noliconego systemu obstugi turystow rowerowych. Przyjecie standardéw, w tym certyfikacja poszczegdl-
nych obiektéw, ma za zadanie zapewnic jakos$¢ oferty obiektéw rekomendowanych jako Miejsca Przyjazne
Rowerzystom. Przyjete standardy majg za zadanie stuzyé promocji dobrych praktyk w zakresie obstugi
turystéow rowerowych.

4.3.7 Szacunkowe koszty realizacji

Zatozenia wyceny

1. budowa dwukierunkowej, wydzielonej drogi dla rowerdw o szerokosci 3,5m
modernizacja nawierzchni na bitumiczno-mineralng. warstwa Scieralna asfaltowa o grubosci — 4cm,
podbudowa stabilizowana z kruszywa o grubosci- 15 cm, warstwa odsgczajaca o grubosci 10 cm.
droga dla rowerdw w terenie niezabudowanym budowana jest bez tawy i obrzezy
wykonanie oznakowania poziomego i pionowego

u b N

Na odcinkach przebiegajacych przez obszary rezerwatow, parkéw narodowych dopuszcza sie stosowanie
nawierzchni naturalnych z mieszanek ttucznia zaklinowanego klincem i kruszywem drobnym, podbudowa
stabilizowana mechanicznie z kruszywa naturalnego lub tamanego.

Szacunkowy koszt catkowity budowy Velo Odry wynosi 20 min euro.

4.3.8 Podsumowanie

Odra na terenie objetym opracowaniem udostepnia bogate walory krajobrazowe oraz przyrodnicze — w tym
m.in. obszary chronione Natura 2000. Tym walorom towarzyszg miejskie zespoty zabytkowe Kedzierzyna
- Kozla, Raciborza i Ostrawy. W nich znajdujemy cenne obiekty architektury i budownictwa, muzea, oraz
udostepnione turystycznie obiekty poprzemystowe. Tereny wzdtuz rzeki poza miastami korzystne sg dla
rozwoju agroturystyki, turystyki wiejskiej i kulturowej. tacznie, daje to mozliwos¢ tworzenia kompletnej
oferty i strategii marketingowej produktu turystycznego. Obecnie, nie jest wykorzystywany w petni poten-
cjat turystyczny tych miejsc.

Odrzanska droga rowerowa Velo Odra przy udziale réznych podmiotdw; inwestora Odrzanskiej Drogi Wod-
nej, samorzaddw, zarzadu zbiornika Racibdrz Dolny moze stac sie velostradg o europejskich standardach.
Zwracajac uwage na doswiadczenia np. Dunajskiej Trasy Rowerowej - Donauradweg, trasy rowerowej
Oder-Neisse-Radweg, ale takze polskich w ramach sieci VeloMatopolska czy GreenVelo mozna bez wahania
stwierdzi¢, ze dtugodystansowy szlak rowerowy wykorzystujacego o$ Odry bytby wyjatkowo atrakcyjnym
produktem turystycznym.

Projekt Velo Odry niesie ze sobg z jednej strony duzy potencjat dla promocji gmin i regionu, a z drugiej
moze by¢ katalizatorem rozwoju lokalnego ruchu rowerowego jak i ustug towarzyszacych turystyce rowe-
rowej (gastronomi, noclegdéw, ustug okototurystycznych). Realizacja dtugodystansowych tras rowerowych
wptywa na wzrost popytu turystycznego. W efekcie, dzieki inwestycjom w planowang trase rowerowa
wzrasta rowniez zatrudnienie w branzy turystycznej.

Velo Odra to réwnoczesnie szansa na stworzenie miedzynarodowej trasy rowerowej, przebiegajacej wzdtuz
Odry od jej zrodet az do ujscia do Battyku.
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Ostrava - Kedzierzyn-Kozle

4.5 KORZYSTNY WPLYW NA ZWIEKSZENIE LICZBY
NOCLEGOW W REGONIE

4.5.1 OPIS AKTUALNEGO STANU

Jak pokazujg wykresy i pozostate dane w rozdziale 3.2.4. Zakwaterowanie, baza noclegowa jest stosunko-
wo dobrze rozwinieta i oferuje wiele miejsc. Niestety, baza ta zajmuje raczej dalekie miejsca w statystyce
$redniego rocznego wykorzystania. Na przykfad srednie wykorzystanie bazy noclegowej w Republice Cze-
skiej to 46,5%, ale jej srednie wykorzystanie w kraju morawsko-slaskim wynosi tylko 32,7%.
Pod tym wzgledem kraj morawsko-$laski znajduje sie na 3 miejscu od konca.

Taka sama pozycje ma region, jesli chodzi o wskaznik noclegoéw turystéw w stosunku do liczby mieszkancéw
regionu.

Ponadto wykorzystanie bazy noclegowej skoncentrowane jest przede wszystkim w powiatach Ostrawa -
miasto i Karwina, pozostate powiaty wyraznie od nich odstaja.

4.5.2 SPOSOBY WYKORZYSTANIA BAZY NOCLEGOWE] PRZEZ
UZYTKOWNIKOW REKREACJI WODNEJ

W rozdziale 6 znajduje sie podsumowanie liczby odwiedzajacych, ewentualnie turystéw, ktdrzy wykorzystujq
réznego rodzaju jednostki ptywajace do rekreacji i sportu albo korzystajq z innych powigzanych aktywnosci.

Pytanie, w jaki sposdb w zwigzku z tym odwiedzajacy bedq zapewniac sobie zakwaterowanie, ma rézne od-
powiedzi dla réznych typow dziatan.

+ODZIE Tego typu jednostki ptywajace nie majg miejsca ani wyposazenia do zakwaterowania,
MOTOROWE przewiduje sie zatem konieczno$¢ zakwaterowania na wszystkie dni pobytu.
W przypadku jachtéw zaglowych ich wyposazanie jest bardzo réznorodne - jedne
. : umozliwiajg noclegi, inne nie. Aby zapewnic¢ bezpieczenstwo obliczen, zakfada sie,
ZAGLOWKI . o s ; . .
ze wszystkie zaglowki umozliwiajg nocleg, dlatego przewidywane jest zakwaterowanie
na jedna noc przed wejsciem na jacht - dodatkowo dotyczy to tylko nierezydentow.
Hausboty, zgodnie ze swoim przeznaczeniem, sq w petni wyposazone na potrzeby
HAUSBOTY: rodzinnego zakwaterowania. Dlatego - podobnie jak w przypadku jachtéw - przewiduje
sie jedna noc zakwaterowania przed wejsciem na pokifad.
. W przypadku wycieczek statkami pasazerskimi nie zaktada sie, aby byty one wytacznym
PASAZERSKIE ok : C o !
STATKI celem podrozy i pobytu, ale jedynie ich uzupetnieniem, co w niektorych przypadkach
WYCIECZKOWE moze by¢ powodem do czesciowego przedtuzenia pobytu. Na podstawie tego zatozenia,

STATKI HOTELOWE

WIOSLARSTWO
I KAJAKARSTWO

przy obliczeniach przyjmuje sie warto$¢ 0,25 nocy dla nierezydentow.

Podobne zatozenie jak w przypadku hausbotdéw oznacza szacunkowo 1 noc
w przypadku nierezydentow przed wejsciem na poktad.

Te formy aktywnosci maja zwykle charakter weekendowy, co odpowiadatoby jednemu
noclegowi. Ze wzgledu na Sredni okres pobytu nierezydentdw, ktérych dotyczy to
obliczenie, wskaznik ten jest lekko podwyzszony do 1,5 nocy.

Jest raczej aktywnoscig wypoczynkowg, dlatego ,wycenia” sie jg na

UIERLEARSIRIO 1 noc dla nierezydentow.
ROWERZYSCI Przewiduje sie (_podobnle Jal’< w przypadku wioslarzy i kajakarzy)
1,5 nocy dla nierezydentow.
ZWIEDZANIE
ATRAKCII Te krétkotrwate dziatania uzupetniajace ocenia sie na 0,25 nocy dla nierezydentow.
TECHNICZNYCH
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4.5.3 KWANTYFIKACJA WYKORZYSTANIA BAZY NOCLEGOWE]

Czeski Urzad Statystyczny definiuje terminy rezydent i nierezydent w nastepujacy sposob:

~Za rezydenta uwaza sie osobe, ktéra ma trwaty (staty) pobyt w Republice Czeskiej. Moze to by¢ zatem
obywatel Czech lub obcokrajowiec, mieszkajgqcy na state na terenie Republiki Czeskiej. Nierezydentem jest
wiec osoba, ktdra na state mieszka w innym panstwie, a na terytorium RCz przebywa przez okres krotszy
niz 1 rok (tacznie z czeskimi obywatelami)."

Z punktu widzenia dalszych obliczen, dotyczacych wykorzystania bazy noclegowej, pod uwage brani sg prze-
de wszystkim nierezydenci: w przypadku rezydentdw mozna ostroznie zatozy¢ ich 30% udziat, w przypadku
Jlokalnych” rezydentéw przwiduje sie nocleg we wtasnym domu.

Zgodnie ze statystyka $redni udziat nierezydentow (KMS) wynosi 21,92%, w zwigzku z oczekiwanym
umiarkowanym wzrostem tej sredniej, zaokragla sie jg do 22%; $redni okres pobytu nierezydentow
(w Kraju Morawsko-Slaskim; na Gérnym Slasku zaktada sie podobny stan) to 3,5 dnia. Co prawda nowe
mozliwosci spedzania wolnego czasu powinny oznaczac przedtuzenie tego okresu, jednak ze wzgleddw os-
troznosci pozostawi sie obecng wartosc (Srednia dla RCz to 3,6 dnia). W przypadku rezydentdéw przyjmuje
sie podobng dtugos¢ pobytu.

Catkowita liczba noclegdw dla niektérych aktywnosci globalnie ulegta jednak zmniejszeniu - wiasnie ze
wzgledu na uwzglednienie wspoélnie nierezydentéw i rezydentéw w jednych obliczeniach. Na podstawie
zatozen i kwantyfikacji w podrozdziale 4.5.2. powstaje nastepujaca tabela:

Tabela 4.5.1 Liczba noclegéw w zwiazku z aktywnoscia sportowa i rekreacyjna na drodze wodnej
miedzy Kedzierzynem-Kozle a Mosnovem

~ g = E ban
=% 2 s s Sz 225 2o 2.3
NG a8 = < >33 99 gtee 230
=3I o = a NN ST9O © 29 ol
eEWN 8 E 2 zgd K38 @832 ==7
A © S g 2 c 2dyg S ¢
— - N N— 2
statki motorowe 11 542 2 539 3463 @ 3 noci 18 006
zaglowki 2 748 605 824 @ 1 noc 1429
hausboty 3920 862 1176 @ 1 noc 2 038
statki pasazerskie 126 480 27 826 37 944 @ 0,25 noci 16 442
statki kabinowe 1 500 330 450 @ 1 noc 780
wioslarstwo i kajakarstwo 60 000 20 000 4 400 6 000 @ 1,5 noci 15 600
wedkarstwo 70 250 23 417 5152 7 025 @ 1 noc 12 177
turystyka rowerowa 280 000 93 333 20 533 28 000 @ 1,5 noci 72 800
zwiedzanie atrakcji 20 000 4 400 6000 @ 0,25 noci 1100
technicznych
CELKEM 302 940 66 647 140 372

Ta liczba nowych noclegéw w wysokosci 140 372 noc-  Tabulka 4.5.3.1 Oczekiwany przyrost
legéw/rok dotyczy polskiego i czeskiego odcinka  noclegéw w Kraju Morawsko-Slaskim

przewidywanej drogi wodnej na trasie Kozle-Ostra- Tloéé noclegéw

wa/Mosnov. (Kraj Morawsko-Slaski) razem LU L
Przy realnym zatozeniu podziatu tego przyrostu w sto- bez projektu 2350517 439351
sunku 50:50, na przyktadzie kraju morawsko- z projektem 2 420 703 469 362
-$laskiego (przyrost o 70 186 noclegéw/rok)

mozna przedstawi¢ rowniez przyrost ilosciowy, ewen- przyrost % 3% 7%

tualnie procentowy:
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Przyrost ten zostat obliczony konserwatywnie, jednak mimo to wskazuje na niedajacq sie poming¢ popra-
we w zakresie wykorzystania bazy noclegowej. Dzieki wzrostowi o0 3% (z 31% do 34%) kraj morawsko-
-$lgski w poréwnaniu z innymi regionami RCz przesunatby sie o 3 miejsca w gére (z jedenastego na dsme
miejsce), i to tylko z tytutu realizacji tego projektu. Przy tym rdznica dzielaca kraj morawsko-slaski od
dwéch kolejnych krajéw (potudniowomorawskiego i pilznenskiego), czyli od 6. miejsca, to jedynie 0,4%.
Jeszcze wyrazniejszy jest wzrost w grupie nierezydentéow, ktéry wynosi 7%.

Obliczenia dla kraju morawsko-slaskiego w tym przypadku stuza jako dane referencyjne, z uwz-
glednieniem dostepnosci danych. Jesli chodzi o terytorium Polski, mozna oczekiwa¢ podobnych
przyrostow, przede wszystkim pod wzgledem ilosciowym.

4.6. UDOSTEPNIENIE OBSZAROW PRZYRODNICZYCH
KORYTARZEM WODNYM

4.6.1 Udostepnienie obszardéw przyrodniczych

Przewiduje sie, ze inwestor drogi wodnej bedzie uwzgledniat wszystkie obecne dojazdy i w miejscu ich
kolizji z proponowanga trasg bedzie realizowat mosty; a w niektorych specyficznych przypadkach podjazdy.
Dzieki temu, ze zostang zachowane dotychczasowe trasy i powstang nowe publicznie dostepne drogi,
powigzane z uzytkowaniem drogi wodnej, poprawi sie udostepnienie obszaréw przyrodniczych do celdéw
turystycznych (poznawczych).

Jednoczesnie z wymienionymi publicznie dostepnymi drogami, ktdre powstang w efekcie utworzenia drogi
wodnej, bedg powstawac takze drogi na potrzeby budowy, wraz z obiektami placu budowy. Konieczne jest,
aby gminy wspotpracowaty z inwestorem takze przy lokalizacji, formie technicznej i ramach prawnych
tych drég i placdw, poniewaz na okreslonych warunkach moze bedzie je wykorzystac takze po okresie
budowy na rzecz objetych inwestycja gmin. Pierwotne drogi na potrzeby budowy mogg poprawi¢ do-
stepnos¢ niektorych gruntdw lub poprawic¢ parametry istniejgcych drég. Tereny po placach budowy mogq
w przyszitosci postuzy¢ na przykitad do rozwoju zajeé sportowych.

W ponizszym zestawieniu obszaréw przyrodniczych, ktére sq w zasiegu ok. 5 km od osi planowanej drogi
wodnej, sq opisane mozliwe trasy ich udostepnienia od strony projektowanej infrastruktury zeglugowej na
planowanej drodze wodnej (zob. rozdz. 4.2.2.). Trasy te sg rowniez uwzglednione na zataczonych mapach.

Obszar przyrodniczy Opis udostepnienia

Kotvice

- L . -
(rezerwat przyrody) Albrechticky (port, OLD?, pole biwakowe) dalej pieszo lub trasa rowerowa

Petivald (OLD, przystan), dalej trasa rowerowa, niedostepne pieszo - do
pokonania swobodnego cieku rzeki Odry wykorzysta¢ na przyktad drewniang
ktadke, ktéra wpasuje sie w okoliczne otoczenie przyrodnicze

Bazantula
(rezerwat przyrody)

Rakosina Stara Ves n /O (OLD, pole biwakowe), dalej przez Kosatke i wokot stawu
(rezerwat przyrody) Bezruc pieszo lub trasy rowerowe.

Stara Ves n /0 (OLD, pole biwakowe), dalej pieszo lub trasy rowerowe, ten
obszar zastuguje na dtuzszy postdj i blizsze zapoznanie sie ze stosunkowo
dobrze zachowanym krajobrazem CHKO

CHKO PoodfFi
(park krajobrazowy)

Polansky les Zabreh (przystan i miejsce wysiadania) pieszo przez most kolejowy i wzdtuz
(rezerwat przyrody) linii kolejowej

1 OLD = statni osobni lodni dopravy (viz..kap. 4.2.2.)
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Polanska niva
(narodowy pomnik przyrody)

Rezavka
(rezerwat przyrody)

PFemysov
(rezerwat przyrody)

JileSovice-Déhylov
(pomnik przyrody)

Turkov
(rezerwat przyrody)

Stépan
(rezerwat przyrody)

HeFmanicky rybnik
(pomnik przyrody)

Landek
(narodowy pomnik przyrody)

Cerny les
u Silhefovic 1 a 2
(pomnik przyrody)

Silhefovice
(pomnik przyrody)

Skucak
(rezerwat przyrody)

Niva Feky Olse-
Vérnovice
(pomnik przyrody)

Hrani¢ni meandry Odry
(pomnik przyrody)

Meandry rzeki Odry
(Obszar chronionego
krajobrazu)

Graniczny Meander Odry
(Obszar Natura 2000)

Stara Ves nad Ondfejnici (OLD), dalej trasq rowerowa przez $lepq
odnoge Odry i swobodny ciek Odry, a nastepnie wokot stawow jistebnicko-
polaneckich, poza pieszym zasiegiem

Svinov (przystan), dalej pieszo (transport rowerowy dotychczas bardzo
ograniczony), ewentualnie ZabFeh (przystan i miejsce wysiadania) i pieszo
przez most kolejowy i wzdtuz linii kolejowej

Svinov (przystan), dalej pieszo (transport rowerowy dotychczas bardzo
ograniczony), ewentualnie ZabFeh (przystan i miejsce wysiadania) i pieszo
przez most kolejowy i wzdtuz linii kolejowej

Hostalkovice (OLD), dalej trasa rowerowa (niedostepne pieszo)

Hostalkovice (OLD), dalej pieszo lub trasa rowerowa

Hostalkovice (OLD), dalej trasa rowerowa (niedostepne pieszo)

Vrbice (przystan, pole biwakowe), dalej pieszo lub na rowerze

Landek (przystan, OLD, prom Landek, miejsce wysiadania Landek i Privoz,
pole biwakowe Privoz, pole biwakowe Vrbice), dalej pieszo lub na rowerze

Antosovice (OLD), dalej trasa rowerowa, mozna potaczy¢ z odwiedzeniem
PP Silherovice (niedostepne pieszo)

Antosovice-ktadka (OLD), dalej trasa rowerowa (niedostepne pieszo),
ewentualnie Antosovice (OLD), w tym przypadku mozna potaczyé
z odwiedzeniem miejsca Cerny les u Silherovic 1 i 2

Antosovice-ktadka (OLD), dalej trasa rowerowa (niedostepne pieszo)

Koblov (miejsce wysiadania), ewentualnie Stary Bohumin (pole
biwakowe, przystan, OLD) - dalej pieszo lub trasa rowerowa

Bohumin (Stary Bohumin, pole biwakowe, przystan, OLD) - dalej pieszo lub
trasa rowerowa. Pod przystanig w Starym Bohuminie planowana trasa drogi
wodnej prowadzi dalej na terytorium Polski.

Udostepnienie Meandréw rzeki Odry przez przystain Chatupki/Bohumin (Stary
Bohumin). Meandry rzeki Odry zostang zachowane, jako obiekt przyrodniczo
cenny. W celu zachowania waloréw przyrodniczych meandréw Odry zostanie
wykonany kanat obiegowy umozliwiajacy funkcjonowanie meandréw

w uzgodnionym rezimie wodnym. Meander rzeki Odry bedzie zasilany w sposdb
umozliwiajacy naturalng zmiennos¢ poziomu wody przeptywajacego przez
meander jak i rdwniez uwzgledniajacy jego zmienno$¢ w ramach przeptywu
wody w korycie. Przed ujsciem Olzy do Odry, na planowanym kanale obiegowym
planuje sie wybudowanie $luzy wodnej, ktéra umozliwi naturalny odptyw wody.
W taki sposdb rozumiany Meander Odry w swoim naturalnym biegu bedzie

miat charakter przeptawki. W okolicach $luzy na kanale Odry powstanie most
umozliwiajacy swobodne przekraczanie kanatu stuzbom utrzymania

rzeki, rolnikom, lesnikom jak odwiedzajacym turystom. Przy Sluzie planuje sie
stworzenie przystani umozliwiajacej cumowanie statkow turystycznych badz
kajakéw. W dalszym biegu Odry zaleca sie mozliwos¢ wptyniecia na wyrobiska
zwirowe na miejscowosci Olza i Odra. Udostepnienie tego obiektu bedzie zgodnie
z zatwierdzonym planem zadan ochronnym dla obszaru Natura 2000.
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Wyrobiska zwirowe
w miejscowosci Olza,
Odra i Rozkow

Polder Bukow

Stawy Wielikat
w Grabowce

Wielikat
(Zespot przyrodniczo
krajobrazowy)

Stawy Wielikat
i Las Tworkowski
(Obszar Natura 2000)

Zbiornik Raciborz,
Las Tworkowski

Las koto Tworkowa
(Obszar Natura 2000)

Arboretum Bramy
Morawskiej v Raciborzu

Cysterskie Kompozycje
Krajobrazowe Rud Wielkich
(Park krajobrazowy)

Rezerwat Przyrody
tezczok

tezczok
(Rezerwat przyrody)

Stawy tezczok
(Obszar Natura 2000)

Park Podworski
v Ltubowicach

Lasy Rudzkie

Cysterskie Kompozycje
Krajobrazowe Rud Wielkich
(Park krajobrazowy)

Wyrobiska w miejscowosci Olza po skomunikowaniu hydrotechnicznym z kanatem
Odry statyby sie atrakcjg turystyczng pogranicza polsko-czeskiego. To samo
dotyczyto miejscowosci Odra dodatkowo nalezatoby skomunikowac wyrobiska
zwirowe z systemem wodnym Polderéw Bukdw. Planuje sie utworzenie marin na
terenach dawnych zwirowni Olza, Odra i Rozkéw. Teren ten mozna okresli¢
jako ,Wenecja Odrzanska".

Proponowane udostepnienie poprzez miejsce cumowania Polder Bukow
Po wyznaczeniu odrzanskiej drogi wodnej przez Polder Bukéw nalezy
zaprojektowac potaczenie Polderéow Bukéw z wyrobiskami zwirowymi

w Odrze i Rozkowie. Obiekty pozostawione po kopalni zwiréow w tych
miejscowosciach stanowig unikatowq atrakcje przyrodniczo-geologiczng
na szlaku zeglugi gérnej Odry.

Stawy Wielikat stanowig atrakcje ornitologiczng, udostepnienie tego obiektu
bedzie zgodnie z zatwierdzonym planem zadan ochronnym dla obszaru
Natura 2000. Miejsce cumowania zbiornik Raciborz.

W wyniku powstania zbiornika Racibérz w wersji mokrej zniszczeniu ulegnie
las Tworkowski. Sam zbiornik stanie sie atrakcjq turystyczna i przyrodnicza,
ktérego wartosci nie jesteSmy w stanie na dzien dzisiejszy oszacowac. Cenne
przyrodniczo siedliska lasu Tworkowskiego nalezy w sposéb przemyslany
przenies¢ na stanowiska zastepcze wyznaczone w trakcie budowy w czesci
mokrej zbiornika. Udostepnienie tego obiektu bedzie zgodnie z zatwierdzonym
planem zadan ochronnym dla obszaru Natura 2000. Proponowane miejsce
cumowania to Marina Racibérz.

W Arboretum Bramy Morawskiej kluczowg jednostkg ochrony srodowiska
exitu ziemi raciborskiej moze zosta¢ udostepniona przez budowe mariny
Raciborz badz stworzenie nadbrzeza kajakowego na wysokosci
miejscowosci Debicz oraz miejsce cumowania Babice/tezczok. Umozliwi
to bezposrednie docieranie turystéw do obiektow ekspozycyjnych arboretum.
Alternatywa dla przystani na kanale Ulgi jest planowana marina Racibdrz
jednak skomunikowanie mariny Raciborz z Arboretum Bramy Morawskiej
wymaga utworzenia systemu komunikacji ladowej.

Rezerwat Przyrody tezczok nalezatoby zaplanowac utworzenie nadbrzeza na
planowanym kanale Odry do cumowania fodzi spacerowych czy turystycznych
na wysokosci stawow tezczok. Uzytkowanie turystyczne tego obiektu jest
mozliwe zgodnie z zapisami planu ochrony rezerwatu przyrody tezczok

i obszaru Natura 2000. Alternatywg docierania do Rezerwatu Przyrody
tezczok jest wykorzystywanie mariny Raciborz co podobnie jak

w przypadku Arboretum Bramy Morawskiej nalezy stworzy¢ system
komunikacji ladowej (pieszej, rowerowej).

Do Parku Podworskiego w tubowicach bedzie mozna dotrzec¢ naturalnym
nurtem Odry. Planuje sie utworzenie przystani kajakowej lub ptaskodennych
todzi spacerowych cumujacych w marinie Raciboérz.

W miejscu potaczenia kanatu Odra-Dunaj i Kanatu Slaskiego planuje sie
utworzenie nadbrzeza turystycznego dedykowanego zwiedzaniu Laséw
Rudzkich tym Cysterskich Kompozycji Krajobrazowych Rud Wielkich.
Pomiedzy miejscowos$ciami Dziergowice, a Kuznia Raciborska - miejsce
cumowania Bielawa.
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Planowany Zbiornik Kotlarnia bedzie skgmunikowany Odra-Dunaj przez
fragment kanatu Bierawki oraz Kanatu Slaskiego. Zbiornik Kotlarnia bedzie

AELITUTENE] 4 P stanowit odrebng atrakcje turystyczno-przyrodniczg z wtasnymi przystaniami

Kotlarnia - : ) o : L .. . .
i marinami. Mozliwe wykorzystanie zbiornika tez jako miejsce cumowania
(Kuznia Raciborska)

Fortyfikacje Fortyfikacje fryderycjanskie dawnej twierdzy Kozle. Powinny zosta¢

fryderycjanskie dawnej
twierdzy w Kozle

udostepnione zwiedzajacym w ramach przebudowy ukfadu wodnego wezta
zeglugowego Kedzierzyn-Kozle.

4.6.2. Uwarunkowania prawne udostepniania

Uwarunkowania prawne udostepnienia (przy zatozeniu, ze zostang wykonane prace projektowe - projekt
budowlano-wykonawczy przytgczenia, przystani, drog dojscia — dojazdu).

Meandry rzeki Odry

Meandry rzeki Odry
(Obszar chronionego krajobrazu)

Hrani¢ni Meandr Odry
(Obszar Natura 2000)

Wyrobiska zwirowe w
miejscowosci Olza, Odra
i Rozkow

Polder Bukow

Stawy Wielikat w Grabowce

Wielikat
(Zespot przyrodniczo
krajobrazowy)

Stawy Wielikat i Las Tworkowski
(Obszar Natura 2000)

Zbiornik Raciborz,
Las Tworkowski

Las koto Tworkowa
(Obszar Natura 2000)

Arboretum Bramy Morawskiej

v Raciborzu

Cysterskie Kompozycje
Krajobrazowe Rud Wielkich
(Park krajobrazowy)

Udostepnienie Meandrow rzeki Odry przez przystan Chatupki/Bogumin
bedzie wymagaé sporzadzenie Raportu Odziatywania na Srodowisko

(EIA) ponadto nalezy dostosowacé zapisy w Planie Zadan Ochronnych dla
Ostoi NATURA 2000 oraz Obszaru Chronionego Krajobrazu. Wszystkie
dokumenty musza by¢ procedowane z udziatem spoteczenstwa. Réwniez
koniecznos¢ procedowania raportu w ukfadzie transgranicznym Polska

- Republika Czeska. Mozliwa koniecznos¢ zaproponowania dziatan
kompensacyjnych.

Udostepnienie wyrobiska w miejscowosciach Olza, Odra i Roszkéw przez
budowe kanatdw taczacych (technicznych) i przystani nie wymagajg
sporzadzenia Raportu o Oddziatywaniu na Srodowisko — koniecznoéé¢
sporzadzenia Karty Informacyjnej Przedsiewziecia. (RDOS moze zazadac
raportu w kontekscie catosci inwestycji).

Udostepnienie — miejsce cumowania Polder Bukoéw nie wymaga
sporzadzenia Raportu o Oddziatywaniu na Srodowisko — koniecznosé¢
sporzadzenia Karty Informacyjnej Przedsiewziecia. (RDOS moze zazadac
raportu w kontekscie catosci inwestycji). Miejsce cumowania zbiornik
Raciborz.

Miejsce cumowania zbiornik Raciborz. Stawy Wielikat ich
udostepnienie bedzie wymagato sporzadzenia Raportu Odziatywania

na Srodowisko (EIA) ponadto nalezy dostosowac zapisy w Planie Zadan
Ochronnych dla Ostoi NATURA 2000. Wszystkie dokumenty muszg by¢
procedowane z udziatem spoteczenstwa. Procedura raportu w uktadzie
transgranicznym Polska - Republika Czeska Mozliwa koniecznos¢
zaproponowania dziatan kompensacyjnych.

Marina Raciborz miejsce cumowania w Arboretum Bramy Morawskiej.
W wyniku powstania zbiornika Raciborz w wersji mokrej zniszczeniu
ulegnie las Tworkowski. Kazdy typ dziatan bedzie wymaga sporzadzenia
Raportu Odziatywania na Srodowisko (EIA) ponadto nalezy dostosowac
zapisy w Planie Zadan Ochronnych dla Ostoi NATURA 2000. Wszystkie
dokumenty muszg by¢ procedowane z udziatem spoteczenstwa. Mozliwa
koniecznos¢ zaproponowania dziatan kompensacyjnych.

Miejsce cumowania Babice/tezczok. Udostepnienie Arboretum
Bramy Morawskiej nie wymaga sporzadzenia Raportu o Oddziatywaniu
na Srodowisko - konieczno$¢ sporzadzenia Karty Informacyjnej
Przedsiewziecia. (RDOS moze zazada¢ raportu w kontekécie catosci
inwestycji).
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Rezerwat Przyrody tezczok

tezczok
(Rezerwat przyrody)

Stawy tezczok
(Obszar Natura 2000)

Park Podworski
v tubowicach

Planowany zbiornik w Kuzni
Raciborskiej

Lasy Rudzkie
Cysterskie Kompozycje

Krajobrazowe Rud Wielkich
(Park krajobrazowy)

Planowany Zbiornik Kotlarnia

Fortyfikacje fryderycjanskie
dawnej twierdzy w Kozle

Udostepnienie przez marine Raciborz i miejsce cumowania na
Odrze w tubowicach Rezerwatu Przyrody tezczok bedzie wymagac
sporzadzenia Raportu Odziatywania na Srodowisko (EIA) ponadto
nalezy dostosowac zapisy w Planie Zadan Ochronnych dla Ostoi NATURA
2000 oraz Rezerwatu. Wszystkie dokumenty muszg by¢ procedowane

z udziatem spoteczenstwa. Rowniez koniecznos$¢ procedowania raportu
w uktadzie transgranicznym Polska - Republika Czeska. Mozliwa
koniecznos$¢ zaproponowania dziatan kompensacyjnych.

Do udostepnienia Parku Podworskiego w tubowicach nie wymaga
sporzadzenia Raportu o Oddziatywaniu na Srodowisko - koniecznoéé
sporzadzenia Karty Informacyjnej Przedsiewziecia. (RDO$ moze zazadac
raportu w kontekscie catosci inwestycji).

Miejsce cumowania Kuznia Raciborska. Planowany zbiornik

w Kuzni Raciborskiej nie wymaga sporzadzenia Raportu o Oddziatywaniu
na Srodowisko — koniecznog¢ sporzadzenia Karty Informacyjnej
Przedsiewziecia. (RDOS moze zazadac raportu w kontekscie catosci
inwestycji). Uzgodnienia GP Polskie Wody.

Miejsce cumowania Bielawa. Udostepnienie Laséw Rudzkich tym
Cysterskich Kompozycji Krajobrazowych Rud Wielkich. Pomiedzy
miejscowosciami Dziergowice, a Kuznia Raciborska nie wymaga
sporzadzenia Raportu o Oddziatywaniu na Srodowisko — koniecznoé¢
sporzadzenia Karty Informacyjnej Przedsiewziecia. (RDOé moze zazadac
raportu w kontekscie catosci inwestycji).Potrzebne uzgodnienia z Lasami
Panstwowymi.

Planowany Zbiornik Kotlarnia nie wymaga sporzadzenia Raportu
o Oddziatywaniu na Srodowisko - koniecznoéé¢ sporzadzenia Karty
Informacyjnej Przedsiewziecia. (RDOS moze zazadac raportu

w kontekscie catosci inwestycji). Uzgodnienia z GP Polskie Wody.
Marina Kedzierzyn-Kozle miejsce cumowania fortyfikacje
fryderycjanskie.

Fortyfikacje fryderycjanskie dawnej twierdzy Kozle nie wymaga
sporzadzenia Raportu o Oddziatywaniu na Srodowisko — koniecznoé¢
sporzadzenia Karty Informacyjnej Przedsiewziecia. (RDOS moze zazadac
raportu w kontekscie catosci inwestycji). Koniecznos¢ uzgodnien

z Panstwowg Stuzbg Ochrony zabytkéw - Konserwator Zabytkow

moze zazada¢ wykonanie Raportu Odziatywania na Srodowisko.
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5. ROZWOJ PRZEDSIEBIORCZOSCI MALYCH
I SREDNICH PRZEDSIEBIORSTW

5.1 DZIEDZINY DZIAXALNOSCI GOSPODARCZE]J

Zwiekszenie liczby osob odwiedzajacych region oraz przedtuzenie ich pobytu w regionie bedzie miato
wptyw na liczbe miejsc pracy w wielu zawodach.

Przede wszystkim chodzi o zwiekszenie liczby pracownikéw gtdwnie w juz istniejacych rodzajach ustug:

e zakwaterowanie: tu przede wszystkim chodzi o zwiekszenie liczby odwiedzajacych oraz niezwykle
pozadane przedtuzenie czasu ich pobytu,

e gastronomia: tu réwniez bedzie widoczny pozytywny wptyw wzrostu liczby odwiedzajacych
oraz przedtuzenie czasu ich pobytu,

e transport: wieksza liczba odwiedzajacych w wiekszym stopniu bedzie korzystac z transportu
publicznego (dalekobieznego oraz regionalnego i lokalnego), zmotoryzowani zaptacg wiecej
za paliwa, parkingi i ewentualny serwis;

e handel detaliczny,

e dziatalno$¢ przewodnicka itp.

Kolejng dziedzing jest wzmocnienie niektdrych juz istniejacych, ale na razie mniej rozwinietych typdow
dziatalnosci, np.:
e zatogi statkdw pasazerskich (na razie wystepujg tylko w Polsce),
e wypozyczalnie jednostek ptywajacych (istniejg w Polsce, w Czechach dotyczy to na razie
tylko ptywajacego sprzetu sportowego);
e warsztaty naprawy todzi wszystkich typdw (jak wyzej);
e ustugi portowe (jak wyzej).

Mozna tez oczekiwaé powstania catkiem nowych zawoddw, jak na przyktad produkcja rekreacyjnych jed-
nostek ptywajacych.

5.2 PODZIAL NOWYCH MIEJSC PRACY WEDLUG
STATUSU PRACOWNIKOW

Analiza w rozdziale 6 wskazuje, ze w zwigzku z zeglugq rekreacyjng i sportowg oraz indukowanym ruchem
turystycznym po obu stronach granicy powstang tacznie 632 nowe miejsca pracy. Ich podziatu na poszcze-
gdlne zawody nie mozna catkiem dokfadnie przewidzie¢, podobnie jak podziatu na pracodawcdw i pracownikow.

Okreslong wskazéwka sa pod tym wzgledem dane Czeskiego Urzedu Statystycznego (CSU), ktéry podaje
potrzebqe dane statystyczne z punktu widzenia statusu - do obliczen wykorzystamy dane dla Kraju Mo-
rawsko-Slaskiego.

Tabela 5.1. Podziat nowych miejsc pracy wg. statutu (dla RCz i RP)

. . . . pomagajacy
Facodawey pracownicy wiacznie osoby indywidualne- czlonkowie
P cztonkoéw spotdzielni  samozatrudnione e

dane GUS c!la Kraju
Morawsko-Slaskiego, 2,88% 86,27% 10,59% 0,26%
rok 2016 (%)

konwersja na 632

nowych niejsc pracy 18 545 67 2
(osob)

Zrédio danych: Cesky statisticky tifad (GUS RCz), opracowat Petr Forman
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Przeprowadzajac obliczenia na podstawie danych statystycznych, uzyskujemy orientacyjne
wyniki, ktére pozwalaja przewidzie¢ powstanie 18 nowych pracodawcéw, zostanie zatrudnio-
nych 545 nowych pracownikoéw, a 68 rozpocznie wiasna dziatalnos¢ gospodarcza (wraz z czton-
kami rodziny). Podane liczby dotycza obu panstw, czyli Czech i Polski.

5.3 PODZIAt NOWYCH MIEJSC PRACY
WEDLUG BRANZ

Do podziatu nowych miejsc pracy wedtug branz (charakterystyki) mozna wykorzysta¢ dane Ministerstwa
Rozwoju Regionalnego Republiki Czeskiej. Ministerstwo to podaje podziat przychoddéw z turystyki, co moz-
na, stosujacg okreslony poziom uproszczenia, przenies¢ na podziat branz.

Tabela 5.2. Podziat nowych miejsc pracy wg. branzy (dla RCz i RP)
KONWERSJA DLA PROJEKTU

RODZAJ USLUGI % wg. MRR (2012) ODRA OK (0soby)
zakwaterowania 9,85% 62
catering 24,96% 158
ustugi transportu pasazerskiego 25,35% 160
ustugi biur podrézy i agencji 11,86% 75
ustugi kulturalne 7,59% 48
ustugi rozrywkowe i rekreacyjne 14,48% 91
inne ustugi ruchu turystycznego 0,00% (V]
produkty powigzane 1,67% 11
produkty niespecyfikowane 4,23% 27
RAZEM 100,00% 632

Zrddto danych: Ministerstwo Rozwoju Regionalnego RCz, opracowat Petr Forman

Jest oczywiste, ze podziat ten ma tylko ramowy charakter, poniewaz wynika z globalnych statystyk. Rzeczy-
wisty podziat na zawody bedzie znacznie bardziej zréznicowany, co wynika tez z rozdziatu 5.1.

Waznym czynnikiem pozostaje fakt, ze (z drobnymi wyjatkami, dotyczacymi ustug noc-
legowych) przede wszystkim chodzi o ustugi Swiadczone przez mate i Srednie firmy.
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6. ANALIZA EKONOMICZNA

6.1 Zegluga rekreacyjna na wydzielonym funkcjonalnym
odcinku, ktory ma potaczenie z morzem

Rozwdj turystyki wodnej nastepuje stale we wszystkich panstwach europejskich, a Polska i Czechy nie sg
tu wyjatkiem. Na poziom rozwoju konkretnych form rekreacji wodnej na wydzielonym funkcjonalnym od-
cinku Odrzanskiej Drogi Wodnej miedzy Kedzierzynem-Kozle a Ostrawa niewatpliwie bedzie miato wptyw
nie tylko samo istnienie tego odcinka, ale réwniez termin i jakos$¢ potaczenia z pozostatymi europejskimi
drogami wodnymi oraz z morzem. Z dostepnych analiz wynika, ze zasadnicza kwestig jest to, sposréd
jakich typéw drég wodnych turysta moze wybierac.

Na przykfad w przygotowanym na wysokim poziomie kompleksowym studium , Die wirtschaftlichen Poten-
ziale des Wassertourismus in Deutschland™ zanalizowano i dokonano stownej oceny wykorzystania poten-
cjatu réznych typéw drég wodnych dla poszczegdinych segmentdéw rekreacji wodnej w Niemczech. Wnioski
ze wzgledu na rozwinietg zegluge rekreacyjng w tym kraju w znacznym stopniu moga by¢ odniesione do
Czech i Polski. Wystepuje tu jednak takze znaczaca roznica. W przeciwienstwie do Niemiec w przedmio-
towym regionie nie ma tak duzego wyboru réznych typéw drég wodnych, przede wszystkim historycznych
szlakdw wodnych, dlatego sposoby wykorzystania nalezy cze$ciowo zmodyfikowac.

Ze wspomnianego studium wynika miedzy innymi:

a) Dokonczone i odpowiednio funkcjonalne ,duze” drogi wodne (czyli kl. IV, Vi VI zgodnie z obowia-
zujacq miedzynarodowa klasyfikacjq) sg przede wszystkim wykorzystywane przez statki hotelowe
(kabinowe) i pasazerskie statki wycieczkowe. Najpopularniejsze typy jednostek ptywajacych,
czyli prywatne todzie silnikowe, tez korzystaja z tych drég wodnych, ale zgodnie z omawianym
studium w stopniu ,$rednim”; dotyczy to gtdownie Renu, Mozeli, taby, Menu i Neckaru, a takze
pétnocnoniemieckich kanatéw: Kanatu Srédladowego (Mittellandkanal) oraz kanatu Ren-Men-Dunaj
(Main-Donau-Kanal). Podobnie te drogi wodne sg wykorzystywane przez prywatne jachty za-
glowe, oczywiscie tylko w trybie silnikowym. Popularnym sposobem rekreacji jest wynajem todzi
silnikowych, a przede wszystkim hausbotéw - rejon turystyczny, w jakim sg wykorzystane, jest
podobny jak w przypadku prywatnych todzi motorowych, znaczacy jest jednak sredni roczny okres
wykorzystania tych jednostek ptywajacych, ktéry wynosi 122,5 dnia/rok (w przeciwienstwie do
20,9 dnia/rok w przypadku prywatnych todzi).

b) ,Mate" drogi wodne (kl. I-III) sq natomiast wykorzystywane przede wszystkim przez mniejsze
todzie, czyli jachty, todzie motorowe (prywatne i wynajmowane), popularne sq wynajmowane
hausboty, czesciowo sg wykorzystywane rowniez mniejsze statki pasazerskie, natomiast catkowi-
cie brakuje tu statkéw kabinowych.

Sporty wodne (wioslarstwo) sa popularne w zasadzie na wszystkich drogach wodnych (w tym na przyktad na
Dunaju), podobnie jak wedkarstwo. Do towienia ryb coraz czesciej sq wykorzystywane wiasne fodzie moto-
rowe z silnikiem do 15 koni mechanicznych. Dosy¢ zaskakujace - w pozytywnym tego stowa znaczeniu - jest
stosunkowo znaczne ($rednie) rozpowszechnienie wakeboardingu i narciarstwa wodnego na Odrze.

Waznym powigzanym segmentem turystyki jest indukowany ruch turystyczny, czyli takie dziatania, ktore
nie sq bezposrednio zwigzane z woda jako taka, ale sg zwigzane z istnieniem szlakéw wodnych. Naleza do
nich przede wszystkim turystyka rowerowa i zwiedzanie zabytkow techniki.

Turystyka rowerowa wzdtuz drég wodnych jest niezwykle popularna w Europie. Na podstawie dostepnych
statystyk mozna wymieni¢ jako przyktad Batlv kanal (Czechy), gdzie wodna turystyka przyciaga 90 000
turystéw rocznie, a réwnolegte trasy rowerowe sg wykorzystywane zgodnie z pomiarami nawet przez 200 000
0s6b rocznie. Z danych zagranicznych dostepne sa np. konkretne dane dla Luksemburga. Wynika z nich, ze na
granicy LUX/DE rocznie odnotowuje sie 70 000 przejazdéw rowerzystow.

! Die wirtschaftlichen Potenziale des Wassertourismus in Deutschland,
Bundesministerium fur Wirtschaft und Energie 12/2016
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Dla Odrzanskiej Drogi Wodnej, ktérej budowa jest planowana jako V klasa drogi wodnej (czyli nalezacej
do ,wiekszych" drég wodnych), mozna zatem sformutowacé niektdére kluczowe zatozenia:

” ‘ i - :
¥ S ;
Obr. 6.1.1 Stara (1934) i nowa podnosnia w Niederfinow Obr. 6.2.2. Historyczny kolej przewozaca jednostki

Po zapewnieniu sptawnosci minimalnie w klasie IV mozna oczekiwa¢ wystgpienia tutaj dotychczas

niewykorzystywanego segmentu statkéw hotelowych (kajutowych). Zainteresowanie bedzie nie-

watpliwie wzrasta¢ wraz z przedtuzaniem sie dobrej jakosci i niezawodnej Odrzanskiej Drogi Wodnej.

Wzrosénie liczba jednostek (a tym samym rejséw) statkéw pasazerskich, a to przede wszystkim

ze wzgledu na wiekszg efektywnos¢ zeglugi na wysokiej jakosci drodze wodnej.

Dla tych obu segmentéw znaczacym wktadem w ich przyszty rozwoj bedzie sukcesywne osiggniecie

nastepujacych 4 punktéw stopniowej modernizacji Odrzanskiej Drogi Wodnej:

- odcinek graniczny Odry na granicy polsko/niemieckiej, ktéry czesciowo ,wiaczy” réwniez nie-
mieckich turystow;

- odgatezienie na Sprewe przy Eisenhiittenstadt, przede wszystkim po modernizacji kanatu Odra-
-Sprewa (Oder-Spree-Kanal);

- zrealizowanie profilu Cedynia/Hohensaaten - odgatezienie na Niederfinow i kanat Odra-Havela
(Oder-Havel-Kanal);

- osiggniecie wybrzeza morza.

Juz po zakonczeniu odcinka Kedzierzyn Kozle-Ostrava mozna oczekiwaé stopniowego wzrostu liczby

oraz wykorzystywania todzi motorowych (prywatnych i wynajmowanych).

Tak samo sukcesywnie bedzie wzrastata liczba oraz wykorzystanie hausbotow, przede wszystkim

wynajmowanych.

Liczba zagléwek bedzie raczej nizsza, wiekszej ich liczby mozna oczekiwacé dopiero po udostep-

nieniu kolejnych potaczen z innymi szlakami wodnymi (patrz wyzej), gdy Odra stanie sie trasg

tranzytowg - chodzitoby przede wszystkim o zagléwki z silnikami. Impulsem zwiekszajacym liczbe

zaglowek mogtoby by¢ udostepnienie zbiornika Raciborz, o ile w przysztosci bedzie on ,mokrym”

zbiornikiem, to samo moze dotyczy¢ planowanego zbiornika Kotlarnia.

Lodzie wiostowe bedg raczej kwestig lokalng, ich wykorzystanie moze wzrastac¢ juz stopniowo

przy budowie odcinka Kedzierzyn Kozle-Ostrawa.

Wedkarstwo bedzie sie rozwijato wraz z powstawaniem drég wodnych (=nowe odcinki).

Indukowany ruch turystyczny, przede wszystkim turystyka rowerowa, bedzie na pewno jednym

ze znaczacych segmentow, a przy projektowaniu drogi wodnej nalezy uwzglednic techniczne wymo-

gi turystyki rowerowej.

Odwiedzanie atrakcji technicznych bedzie przede wszystkim uzaleznione od zastosowanych

rozwigzan technicznych i oczywiscie réwniez od ,przyjaznosci” wykonania, tzn. poziomu dostep-

nosci i wyposazenia dla odwiedzajacych. Takie podejscie jest powszechne w wielu krajach (Fran-

cja, Belgia, Niemcy), w Czechach i Polsce na razie niezwykle rzadko uwzglednia sie potrzeby oséb

zwiedzajacych budowle wodne (wyjatkiem jest np. elektrownia szczytowo-pompowa Dlouhé strang,

ktdra co roku odwiedza okoto 70 000 osob).

— — —— —

._‘ x

przyciggaja rocznie 150 000 turystéw ptywajace (z 1 potowy XIX w.) jest atrakcjq drogi wodnej

Elblag-Gdarisk
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6.1 Kwantyfikacja liczby odwiedzin

6.2.1 Przewidywany wzrost liczby prywatnych todzi rekreacyjnych

Jak pokazuje wykres 4.4 (rozdziat 4.1.3), liczba matych jednostek ptywajacych z wtasnym napedem silni-
kowym (todzi motorowych) w Republice Czeskiej w latach 2001-2015 wzrosta z 6 164 do 12 202, tzn.
0 98%. Sredni roczny wzrost jest na poziomie 6,5% rocznie. Jesli utrzyma sie podobne tempo wzrostu,
w Czechach w 2030 r. bedzie juz 31 382 takich todzi. Jesli przyjmiemy bardziej konserwatywne tempo
wzrostu w duchu studium ,, Strukturen im Bootsmarkt", ktére zaktada roczny wzrost o 3,5%, to w 2020 r.
doszlibysmy do liczby 20 443. Ten drugi scenariusz jest oczywiscie bardziej realistyczny, chociaz nizszy
wzrost wynika z wyzszego poziomu wyjsciowego i nasycenia rynku. W przypadku jachtéw zaglowych
w latach 2001-2015 ich liczba wzrosta z 1 508 do 2 912, czyli facznie 0 92%, $redni roczny wzrost jest na
poziomie 6.13%. Przy aktualnym tempie wzrostu w RCz w roku 2030 powinno by¢ juz 7 489 zaglowek.
Jesli rowniez w tym przypadku zastosujemy ostrozniejsze tempo wzrostu w duchu niemieckiego studium,
czyli 3,5% rocznie, dojedziemy do liczby 4 877 w 2030 r.

Dokonujac korekty ze wzgledu na liczbe mieszkancow (RFN:RCz = 82,67:10,56 min) oraz dtugos¢ drdg
wodnych (RFN:RCz = 10 771:14 080 mieszkancéw/1 km drogi wodnej, tzn. wspdtczynnik 0,765), w sumie
doszlibysmy do liczby 19 370 todzi motorowych i jachtéw w 2030 roku (w pordéwnaniu z obecnymi
425 000 w RFN), liczby te mozna zatem uznac za realne.

Ze wzgledu na zasadniczo podobny rozwoj w Czechach i Polsce mozna te wyniki przeliczy¢ takze dla Odr-
zanskiej Drogi Wodnej. Oczywiscie nalezy ponownie przypomnie¢, ze chodzi o bardzo ostrozne podejscie,
poniewaz bedzie to oznaczato jedynie osiagnigcie dotychczasowego poziomu RFN.

Na Odrzanska Droge Wodna na odcinku Kedzierzyn Kozle-Ostrawa, Mosnov (na terenie obu
panstw) w roku 2030 powinno przypadac¢ okoto 260 todzi motorowych i jachtow o sredniej
wykorzystanej wielkosci - 2,4 osoby i sSrednim rocznym wykorzystaniu przez 20,9 dnia/rok,
z tego 210 todzi motorowych i 50 zaglowek.

6.2.2 Przewidywana liczba wynajmowanych hausbotow

Ta kategoria jednostek nie jest w Czechach odrebnie $ledzona, jednak w zwigzku z powstaniem nowych
mozliwosci zeglugowych na Odrzanskiej Drodze Wodnej mozna oczekiwaé wiekszego zainteresowania
uzytkownikdéw z jednej strony i firm charterowych z drugiej strony.

Francja ma facznie 1 339 takich jednostek ptywajacych, przy czym w 2015 roku skorzystato z nich ponad
112 000 osdéb (w tym 67,4% obcokrajowcdw). Jednak Francja pod tym wzgledem jest nietypowa. Wy-
najem hausbotow jest tu niezwykle popularny. Republika Federalna Niemiec dysponuje ok. 1 000 takich
jednostek, przy czym podaje sig, ze sq wykorzystywane przez 122,5 dnia w ciagu roku.

Przeliczajac te dane, przy zastosowaniu wspotczynnika korygujacego, uwzgledniajgcego liczbe mie-
szkancdw i wielkos¢ sieci (po zbudowaniu Odrzanskiej Drogi Wodnej), dla Republiki Czeskiej odpowiednia
bedzie liczba 99 takich jednostek.

Dla samej Odrzanskiej Drogi Wodnej na odcinku Kozle-Ostrawa odpowiada to ok. 10 hausbo-
tom ze srednim rocznym wykorzystaniem 122,5 dni.

6.2.3 Przewidywany wzrost liczby statkow pasazerskich i hotelowych

Segment statkdw pasazerskich w Republice Czeskiej, pod wzgledem liczby jednostek, pozostaje
w stagnacji, w latach 2001-2015 ich liczba wzrosta do 77 (z pierwotnych 68) - chodzi o wzrost w skali roku

! Die wirtschaftlichen Potenziale des Wassertourismus in Deutschland,
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0 0,6%. Przy takim tempie wzrostu w 2030 roku w Republice Czeskiej bedg jedynie 84 statki pasazerskie.
Wraz z budowg Odrzanskiej Drogi Wodnej mozna oczekiwaé szybszego wzrostu, przy czym wybrano kon-
serwatywny szacunek wzrostu ze studium ,Strukturen im Bootsmarkt", czyli 3.5%. Przy takim wzroscie
w 2030 roku na naszych drogach wodnych (tgcznie z Odrzanska) powinno by¢ 120 statkdéw pasazerskich.
Pod wzgledem liczby pasazerdéw, mozna stwierdzi¢, ze dzisiejsza $rednia wielko$¢ 132,72 os6b na jeden
statek pasazerski prawdopodobnie nie ulegnie znaczacej zmianie. W ramach tego zatozenia w 2030 roku
catkowita liczba miejsc na statkach pasazerskich wyniesie 11 568.

Dla Odrzanskiej Drogi Wodnej na odcinku Kedzierzyn Kozle-Ostrawa, Mosnov odpowiadatoby
to 11 statkom pasazerskim z 1 459 miejscami.

W przypadku prognozy dla statkéw hotelowych sytuacja jest o tyle skomplikowana, ze segment ten
u nas praktycznie nie istnieje ze wzgledu na nieodpowiednie parametry naszych drég wodnych, a tym
samym niewystarczajacg efektywnosc ich wykorzystania. Mozna jednak stosunkowo trafnie wnioskowac
na podstawie obecnej sytuacji na przyktad na kanale Ren-Men-Dunaj. Jak wynika z wykresu 3.3 (rozdziat
3) w niemieckich materiatach podaje sie roczne wykorzystanie jednego statku hotelowego przez
8 704 osoby przy wykorzystaniu przez 219 dni w roku. Z tego wynika, ze srednia techniczna wielko$¢
jednego takiego statku to 40 miejsc dla pasazeréw. Tu jednak konieczne jest uwzglednienie tego, ze
rejsy tego typu sg realizowane réwniez na mniejszych drogach wodnych, w tym np. na tabie. We Francji
wykorzystywane sg tacznie 92 statki hotelowe o catkowitej liczbie 1 350 miejsc, czyli o Sredniej technicznej
wielkosci 146,7 miejsc. W 2015 r. zanotowano spadek wykorzystania przez pasazeréw o 5,2% do jedynie
20 600 os6b/rok. Niemieckie statki hotelowe w 2005 r. zostaty wykorzystane przez tacznie 201 900 osdb.
To przy zastosowaniu wspdtczynnika korekty (wielkos¢ sieci, liczba mieszkancéw) odpowiada wykorzysta-
niu w RCz przez 21 300 osob/rocznie. Nie mozna dokfadnie okresli¢ liczby statkow, jednak dla obliczen
ekonomicznych decydujace jest wykorzystanie miejsc.

Dla Odrzanskiej Drogi Wodnej na odcinku Kedzierzyn Kozle-Ostrawa, Mosnov odpowiadatoby
to 2 000 os6b rocznie.

6.2.4 Kajakarstwo, wiosSlarstwo

Kompleksowo opracowane ,Studium wykonalno$ci wykorzystania rzek Ostravica, Odra i Opawa do zeglugi
rekreacyjnej™ w przypadku zeglugi sportowej na Odrze i najblizszych czesciach doptywoéw dochodzi do
docelowego stanu 45 000 osobodni/rok na terenie Republiki Czeskiej. Poniewaz dtugos$c odcinkow Odrza-
nskiej Drogi Wodnej na terenie obu zaangazowanych panstw jest praktycznie taka sama, uwzgledniajac
rozbiezne warunki, nie przyjmuje sie stanu docelowego jako dwukrotnosci (tzn. 90 000 osobodni/rok), ale
szacuje sie, ze bedzie to jedynie 60 000 osobodni rocznie.

6.2.5 Rafting, narciarstwo wodne, wakeboarding

Te formy wykorzystania bedq na Odrzanskiej Drodze Wodnej miaty raczej marginalne znaczenie lub nie
bedzie ich wcale. Dlatego nie sa uwzgledniane.

6.2.6 Wedkarstwo

Do okreslenia zakresu wykorzystania Odrzanskiej Drogi Wodnej przez wedkarzy trudno znalez¢é metodyke.
Mozna jedynie oprzec sie na danych ze studium ,Die wirtschaftlichen Potenziale des Wassertourismus in
Deutschland", ktére podaje roczne obroty brutto z wedkarstwa na federalnych drogach wodnych na po-
ziomie 1 758 556 800 €, obroty netto 1 508 196 226 €. Wykorzystujac skumulowang warto$¢ dziennych
wydatkéw w wysokoséci 34,16 €/dzien, bedzie to oznaczato ok. 51 480 000 osobodni. Korygujac to za
pomoca poréwnania dlugosci drég wodnych w Niemczech i Odrzanskiej Drogi Wodnej, otrzymamy
wartos$¢ 705 205 osobodni. Ze wzgledu na to, ze w naszym przypadku prawdopodobnie nie bedzie chodzito

2 Studie proveditelnosti vyuziti fek Ostravice, Odry a Opavy pro rekreacni plavbu,
statutarni mésto Ostrava, prosinec 2016
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w pelnym zakresie o nowe osoby, ale tylko czeéciowo, a reszta bedzie wynikata przede wszystkim ze
zwiekszenia dotychczasowej atrakcyjnosci, zastosujemy jeszcze kolejny wskaznik korekcyjny 0,3. W ten
sposob osiggniemy poziom 211 561 osobodni.

6.2.7 Indukowany ruch turystyczny

Turystyka rowerowa

Nie ma usystematyzowanych i kompleksowych danych, opisujgacych spdjnie wykorzystanie drog wodnych
przez cyklistow. Na podstawie czastkowych statystyk i doswiadczenia mozna stwierdzi¢, ze ich atrakcyj-
nosc¢ jest znaczna. W celu podania danych ilosciowych konieczne jest zastosowanie szacunkow.

Na Batlv kanale (Czechy) policzono 250 000 0séb w ciagu roku, co oznacza 4 716 rowerzystéw rocz-
nie na 1 km drogi wodnej. Na 96 km tabskiego Szlaku Wodnego w Kraju Usteckim (RCz) policzono od
101 623 rowerzystow/rok (Roudnice) do 156 477 rowerzystow/rok (Décin), czyli srednio 129 050 rower-
zystéw/rok - tzn. 1 344 na 1 km. Poniewaz Batlv kanal jest specyficzny, bardziej prawidtowe bedzie
przyjecie danych z tabskiego Szlaku Wodnego. Dla Odrzanskiej Drogi Wodnej oznacza to odpowiednio ok.
134 000 rowerzystow rocznie. (Mozna co prawda przyjaé, ze cata trasa nie jest tak samo atrakcyjna, co
moze sktania¢ do zastosowania wspotczynnika korygujacego 0,5 - 0,75, ale z drugiej strony w poblizu sg
duze miasta).

Przewiduje sie, ze $redni okres pobytu wyniesie 1,5 dnia, z czego potowe bedg stanowi¢ turysci ,jednod-
niowi” i potowaq turysci ,dwudniowi”. Odpowiada to catkowitej wartosci 201 000 osobodni.

Zwiedzanie atrakcji technicznych

W naszych warunkach nie ma zwyczaju udostepniania (i pobierania opfat) za zwiedzanie $luz, a nawet
ich ogladanie czy zwiedzenie jest najczesciej niedozwolone. Bytoby wskazane aby zmienic te praktyke
w przypadku atrakcyjniejszych obiektow Odrzanskiej Drogi Wodnej, i to juz na poziomie projektowania,
aby mozliwe byto zaplanowanie tras dla zwiedzajacych.

Do atrakcyjnych obiektow mozna oczywiscie zaliczy¢ rozwazang winde dla todzi sportowych w okolicach
Mosnova. Pod uwage mozna tez wzig¢ zorganizowanie centréow informacyjnych w odpowiednich lokali-
zacjach, co byloby mozliwe chocby w wiekszych miastach, na przyktad w Ostawie i Kedzierzynie-Kozlu.
Ostrozne szacunki mowig o liczbie odwiedzajacych na poziomie 20 000 os6b rocznie.

6.3 Bezposrednie spoteczno-ekonomiczne korzysci
z zeglugi pasazerskiej i rekreacyjnej oraz
z indukowanego ruchu turystycznego

6.3.1 Zegluga pasazerska i rekreacyjna

W celu oszacowania przychoddéw dla potrzeb tego studium mozna wykorzystac dane z publikacji ,Die wirts-
chaftlichen Potenziale des Wassertourismus in Deutschland", wedtug stanu na grudzien 2016 rok, wydanej
przez Federalne Ministerstwo Gospodarki i Energetyki.

Korzystne jest, ze publikacja podaje wyzsze dzienne wydatki poszczegdlnych uzytkownikdw rekreacji
wodnej, turystyki i sportu, ale uwzglednia w nich nie tylko bezposrednie wydatki w obiektach
gastronomicznych, na ustugi itp., ale rowniez odpowiedni udzial wydatkow, poniesionych na
nabycie wilasnej todzi (lub jej wynajem), uwzgledniajac $rednig roczng liczbe zajetych miejsc i dni
wykorzystania. Podobnie jest w przypadku wedkarstwa w odniesieniu do kosztdw uprawiania tego spor-
tu. W przypadku nart wodnych i wakeboardingu dodatkowo uwzglednia sie wynajem sprzetu sportowego
i optaty za wstep.

66



Ostrava - Kedzierzyn-Kozle ODRA OK

Wydatki na ustugi przelicza sie zgodnie z zatwierdzong metodyka Ministerstwa Transportu RCz na poziomie
zuzycia posredniego. Na potrzeby jego obliczenia w zakresie zeglugi rekreacyjnej w Republice Czeskiej
nie ma zadnego studium ani analizy. Na Renie i tabie wartos$¢ tego zuzycia posredniego wynosita w latach
2006-2010 srednio 25,09% catkowitych przychodéw. Dlatego nie pozostaje nic innego niz skorzystac
z obecnych wartosci zuzycia posredniego Sumarycznie oznacza to, ze bezposrednie spoteczno-ekonomicz-
ne przychody z zeglugi pasazerskiej i rekreacyjnej bedga liczone jako wartos¢ 35,50 + 25,09 = 60,59%
wydatkoéw turystow w dziedzinie ustug (patrz metodyka MT RCz).

Tabela 6.3.1 Srednie codziennie wydatki turysty wedtug segmentéw rekreacyjnych

@ wydatki - w tym @ wzkaznik wydatkow
restauracje, zuzycie na sta_telf lub LACZNIE
handel posrednie, wyposazenie oraz 3+4
detaliczny tj. 65,09% eksploatacje, ewent. €/osoba/dziet
oraz ustugi z kolumny optata za wstep (€/0soba/azien)
(€/0soba/dzien) (2) (€/0soba/statek)
1
wilasne jachty i todzie silnikowe 24,62 16,03 31,89 47,92
wynajmowane jachty i todzie
silnikowe, hausboty 26,02 16,54 36,25 73,19
pontony 26,02 16,94 29,50 46,44
wiasne todzie z wiostami 36,08 23,48 13,02 36,50
najemné lodé s padly nebo vesly 36,08 23,48 12,50 35,98
narciarstwo wodne, wakeboarding 10 6,51 40,00 46,51
wedkarstwo 15,76 10,26 18,4 28,66
wycieczkowe statki pasazerskie 26,50 26,50
todzie hotelowe (kabinowe) 142,00 142,00

Zrédio: Die wirtschaftlichen Potenziale des Wassertourismus in Deutschland

Wartosci te ze wzgledu na oczekiwany rownolegle rozwéj gospodarczy w UE mozna uwazac
w okresie referencyjnym za mozliwe do wykorzystania rowniez do pozostatych obliczen.

todzie motorowe

W powyzszym tekscie zostat zdefiniowany oczekiwany przyrost liczby indywidualnych prywatnych todzi
silnikowych oraz ich udziat, przypadajacy na Odrzanskg Droge Wodng w liczbie 250 todzi silnikowych. Przy
ich $rednim wykorzystaniu na poziomie 20,9 dnia rocznie, $redniej zajetosci przez 2,4 osoby i dziennych
wydatkach jednostkowych 56,51 €/dzien przychody sg nastepujace:

Tabela 6.3.2 Przychody z indywidualnych prywatnych todzi silnikowych (Odrzanska Droga Wodna)
Ilos¢ todzi dzienne wydatki (€/16dz/dzien) dni w roku €/rok
210 47,92 22,9 230 447

Konieczne jest ponowne przypomnienie, ze podane dzienne wydatki zawieraja nie tylko wydatki
w lokalach gastronomicznych, sklepach i na ustugi, ale rowniez udziat w wydatkach na nabycie
todzi i jej eksploatacje.

Zaglowki
W podobny sposdb zostat obliczony wzrost liczby zagléwek do 50 sztuk dla Odrzanskiej Drogi Wodnej. Z tego
wynikajq nastepujace przychody:

Tu takze obowigzuje zasada, ze podane dzienne wydatki obejmuja nie tylko wydatki w lokalach gastrono-
micznych, sklepach i na ustugi, ale rowniez udziat w wydatkach na nabycie todzi i jej eksploatacje.

Tabela 6.3.3 Przychody z eksploatacji zaglowek (Odrzanska Droga Wodna)
Ilosc todzi dzienne wydatki (€/t6dz/dzien) dni w roku €/rok
50 47,92 22,9 54 868
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Wynajmowane hausbotéow

Liczba todzi tego typu zostata w tekscie oszacowana dla Odrzanskiej Drogi Wodnej na facznie 10 sztuk.
Podaje sie, ze $rednie roczne wykorzystanie to 122,5 dnia, dzienne wydatki (biezace wydatki i koszty
wynajmu) to 82,27 €/t6dz/dzien. Przychody bedg wiec nastepujace:

Tabela 6.3.4 Przychody z wynajmowanych hausbotoéw (Odrzanska Droga Wodna)

Ilos¢ todzi dzienne wydatki (€/t6dz/dzien) dni w roku €/rok

10 73,19 122,5 89 658

Rowniez tutaj obowigzuje zasada, ze podane dzienne wydatki sg kwotg skumulowana.

Wycieczkowe statki pasazerskie

Dla Odrzanskiej Drogi Wodnej zostata obliczona zaktadana liczba 11 statkow pasazerskich o catkowitej
liczbie miejsc dla 1 459 oséb. Srednie roczne wykorzystanie zgodnie z dostepnymi materiatami wynosi
120 dni przy $redniej zajetoéci miejsc 75%. Srednie dzienne wydatki turystéw podaje sie w wysokosci
26,50 €/osobe/dzien. Wowczas zaktadane przychody sg nastepujace:

Tabela 6.3.5 Wydatki turystow na wycieczkowych statkach pasazerskich (Odrzanska Droga Wodna)
iloé¢ wielko$¢ (0sdb) obtozenie 75% dzienne wydatki (€/den) dni w roku €/rok

11 1459 0,75 26,50 120 3479 715

Statki kabinowe (hotelowe)

Z zagranicznych doswiadczen wynika, ze ten typ turystyki jest dominujaca formg turystyki na ,duzych”
drogach wodnych. Na zasadzie podobienstwa do aktualnych danych dla europejskich drég wodnych sza-
cuje sie, ze liczba tak podrdzujacych osdb na Odrzanskiej Drodze Wodnej wyniesie 2000 os6b rocznie.
Srednie wydatki sa podawane (obecnie) w wysokoéci 142 €/dzien, a érednia dtugo$¢ rejsu 4,2 dnia.

Tabela 6.3.6 Wydatki turystéw w kabinowych (hotelowych) statkach (Odrzanska Droga Wodna)

wielko$é czas rejsu . o dzienne wydatki
(0s6b/rok) (w dniach) oblozenie 75% (e /asoba/dzien) L
2 000 42 0,75 142,00 894 600

Kajakarstwo i wio$larstwo

Powyzej zgodnie z dokumentem ,Studium wykonalnoSci wykorzystania rzek Ostravica, Odra i Opawa do
zeglugi rekreacyjnej” oszacowano wielko$¢ aktywnosci zwigzanych z kajakarstwem i wioslarstwem na
90 000 osobodni/rok.

Tabela 6.3.7 Wydatki dot. wios$larstwa i kajakarstwa (Odrzanska Droga Wodna)
wielkos¢ (osobodni/rok) dzienne wydatki (€/osoba/dzien) €/rok

60 000 36,50 2190 000
Wedkarstwo
W rozdziale 6.2.6 oszacowano potencjat tego sportu na 211 561 osobodni.

Tabela 6.3.8 Przychody z wedkarstwa (Odrzanska Droga Wodna)
mozliwosci (osobodni/rok) dzienne wydatki (€/osoba/dzien) €/rok

211 561 28,66 6 063 334
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6.3.2 Indukowany ruch turystyczny

Turystyka rowerowa
W rozdziale 6.2.7 zostata oszacowana wielko$¢ ruchu rowerowego na poziomie 201 000 osobodni rocznie,
dzienne skumulowane wydatki (facznie z amortyzacjq) sq takie same jak u wedkarzy.

Tabela 6.3.9 Przychody z turystyki rowerowej (Odrzanska Droga Wodna)
rowerzysci (osobodni/rok) €/rowerzysta/dzien tacznie €/rok
201 000 28,66 5 760 660

Zwiedzanie atrakcji technicznych
W rozdziale 6.2.7 segment ten dosyc¢ ostroznie oszacowano na 20 000 ptacacych odwiedzajacych rocznie,
a koszty wstepu niezwykle konserwatywnie oszacowano na 4 €/osoba.

Tabela 6.3.10 Przychody ze zwiedzania atrakcji technicznych (Odrzanska Droga Wodna)
odwiedzajacych / rok €/ odwiedzajacego tacznie €/rok
1 winda turystyczna + 2 centra 20 000 14 280 000

6.3.3 Przychody z dziatalnosci portowej

Przy okreslaniu przychodow z dziatalnosci portowej oparto sie na uproszczonym zatozeniu, ze bedg prze-
wazac jednostki ptywajgce o dtugosci do 6 m. Przy takim zatozeniu przewiduje sie catosezonowe kotwiczenie
w ktéryms z portdw, plus 10x jednodniowe kotwiczenie w innym porcie, odwiedzonym w trakcie zeglugi.
Wysoko$¢ odpowiednich wydatkow zostata ustalona w wyniku rozlegtych badan optat w ok. 100 portach
w Europie i ok. 10 portach w Czechach.

Tabela 6.3.11 Przychody z dziatalnosci portowej

liczba todzi optaty za 1 t6dz o di. 6 m za dzien LACZNIE
szt. €) €/rok
oplaty sezonowe 260 639 166 140
optaty jednodniowe .
(liczba todzi x 10 dni) ASUSE A Cl 2 2 Ll
LACZNIE €/rok 171 340

6.3.4 Podsumowanie przychodow z zeglugi rekreacyjnej, sportowej
i pasazerskiej, indukowanego ruchu turystycznego i dziatalnosci portowej

Tabela 6.3.12 Podsumowanie przychodoéw z zeglugi rekreacyjnej i pasazerskiej,
indukowanego ruchu turystycznego i dziatalnosci portowej

€/rok
todzie motorowe 230 447
zaglowki (jachty) 54 868
hausboty pod wynajem 89 658
statki pasazerskie 3479 715
statki kabinowe 894 600
wioslarstwo i kajakarstwo 2 190 000
przychody portow 171 340
turystyka rowerowa 5760 360
wedkarstwo 2021 132
atrakcje techniczne 280 000
LACZNIE €/rok 15172 091
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6.4 Oszczednosci z tytutu kosztow zewnetrznych zeglugi
pasazerskiej i rekreacyjnej

Oszczednosci w tej dziedzinie okresla sie podobnie jak w przypadku transportu towarowego, przy czym wychod-
zZi sie z zalozenia, ze uzytkownicy zeglugi pasazerskiej i rekreacyjnej zastepujq ta zeglugq takie same przebiegi
samochodem osobowym, o ile nie jest znana doktadana relacja. Liczbe kilometréw oraz udziat przeniesionych
turystéw okresla sie na podstawie analizy marketingowej - liczbe turystdw w poszczegdlnych segmentach ze-
glugi pasazerskiej i rekreacyjnej mnozy sie przez zaktadang liczbe dni zeglugi w danym regionie i segmencie
zeglugowym (w ramach projektu) oraz przez prawdopodobny pokonany dzienny dystans w kilometrach.

Poniewaz dla zeglugi rekreacyjnej i pasazerskiej nie sq dostepne bezposrednie dane, do tego celu przelicza
sie osobokilometry na tonokilometry (1 osoba = 100 kg) i stosuje sie w odpowiedni sposéb wartosci,
obowigzujace dla transportu towarowego.

W dalszych obliczeniach bedziemy sie opiera¢ na nastepujacych zatozeniach:

e liczba todzi danego typu bedzie wynikata z obliczen dokonanych we wczesniejszych podrozdziatach;

e Srednia liczba dni w roku, w ciggu ktdrych todzie sq wykorzystywane, wynika z niemieckiego studi-
um , Die wirtschaftlichen Potenziale des Wassertourismus in Deutschland";

e Srednig liczbe 0séb na poktadzie obliczy sie czesciowo na podstawie wyzej wymienionego studium,
tzn. todzie silnikowe i zaglowki 2,4 osoby, hausboty 3,2 osoby, a dla statkéw pasazerskich przyjmu-
je sie srednig na naszym rynku;

e Srednig dtugosc zeglugi przyjmuje sie dla todzi silnikowych i zaglowych oraz hausbotow jako 30 km/
dzien, a dla statkéw pasazerskich i hotelowych 50 km/dzien;

e w celu przeliczenia miedzy osobo- a tonokilometrami stosuje sie wartos¢ 1 osoba = 100 kg.

Tabela 6.4.1 Osobokilometry rocznie na todziach rekreacyjnych

. . . wykorzystanie (7] , @ dtugosc zeglugi osobo-

typ jednostki liczba dni/rok e | ey | sl
todzie

. 210 22,9 2,4 11 542 30 346 248
silnikowe
zaglowki 50 22,9 2,4 2 748 30 82 440
hausboty 10 122,5 3,2 3920 30 117 600
statki 11 120 1054 126 480 50 6 324 000
pasazerskie
statki hotelowe 1500 50 75 000
SUMA 6 945 288

Z tych wartosci oraz z wartosci szkdd dla sSrodowiska (zewnetrznych) dla poszczegdinych typow transportu
wynika oszczednos$¢ w ogdlnych szkodach dla $srodowiska (zewnetrznych) po odpowiednim przeliczeniu
osobokilometréw na tonokilometry.

Tabela 6.4.2. Oszczednosci z tytulu obnizenia szkdd dla srodowiska

catkowita
liczba osobo-

jednostkowe ogolne

szkody dla szkody dla ROZNICA na

przeliczona

: p liczba z . p . korzysc¢ zeglugi
kilometrow/ srodowiska srodowiska
rok tkm/rok ¢/1000tkm)  (€/rok) (€/rok)
samochod osobowy 51,86 36 018
6 945 288 694 529 33 219
jednostka ptywajaca 4,03 2 799
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6.5 Przychody z budowy i sprzedazy nowych
jednostek ptywajacych

Przychody te sg juz uwzglednione w adekwatnej kwocie w dziennych wydatkach turystéw, dlatego nie
podaje sie ich oddzielnie.

6.6 Przychody z bezposredniego zatrudniania przy zegludze
pasazerskiej i rekreacyjnej

Za efekt spoteczno-ekonomiczny projektu uwaza sie ogdlny wzrost dostepnych dochoddw pracownikdw,
ktére bedg dalej wykorzystane w gospodarce jako konsumpcja lub oszczednosci. W ten sposdb zwieksza
sie produkt gospdoarczy. Z drugiej strony do efektéw spoteczno-ekonomicznych nie wlicza sie oszczednos-
ci wydatkow panstwa na wsparcie bezrobotnych oraz $wiadczenia socjalne, poniewaz chodzi o transfery
netto niemajace wptywu na ogoélny produkt makroekonomiczny,

Metodyka posredniego obliczenia nowo powstatych bezposrednich i posrednich miejsc pracy jest nastepujaca:

PRZYKLAD:

a. Przychody stwierdzone w wyniku analizy marketingowej: 28,2 min CZK/rok

b. Catkowite przychody z turystyki w RCz (2010): 100 253 min CZK/rok

c. Liczba pracownikéw w branzy turystycznej (2010): 235 569

d. Srednia produktywno$é na 1 pracownika = b/c = 425 578,50 CZK/1 pracownik/rok
e. Liczba nowych miejsc pracy w wyniku realizacji projektu = a/d = 66,2 miejsca pracy

Niemieckie studium ,,Die wirtschaftlichen Potenziale des Wassertourismus in Deutschland" poda-
je nastepujace dane:

PRZYKLAD:

e 7 catkowitych obrotéw netto turystyki wodnej (3 615 131 324 €) zatrudnienia dotyczg obroty
w wysokosci 1 843 716 975 €,

e Srednie przychody niemieckiego gospodarstwa domowego wynoszg 27 717
(Federalny Urzad Statystyczny),;

e obliczona liczba miejsc pracy wynosi wiec 66 519.

Dla referencyjnego okresu w odniesieniu do RCz i RP nie ma danych ani o przychodach ruchu turystyczne-
go, ani o przychodach gospodarstw domowych, dlatego nie mozna postepowac $cisle zgodnie z metodyka,
MT. Dlatego dalsze obliczenia bedaq sie opieraty na niemieckiej metodyce, przy nastepujacych zatozeniach:

¢ jednostkowe przychody ruchu turystycznego osiggng w referencyjnym okresie obecne wartosci dla
RFN (patrz wczesniejsze rozdziaty);

e przychody gospodarstw domowych w RCz i RP bedg rosty wraz z obecng krzywg rozwoju i osiggna,
poziom 15 701 €/rok/gospodarstwo domowe w 2030 roku, ew. 17 347 €/rok/gospodarstwo do-
mowe w 2035 roku (= 62,6% dzisiejszego poziomu RFN).
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OBLICZENIE z wykorzystaniem metodyki studium ,Die wirtschaftlichen Potenziale des Wassertourismus
in Deutschland”:
e Z obliczonych wyzej catkowitych przychoddw w wysokosci 15 172 091 €/rok, turystyki wodnej
i indukowanego ruchu turystycznego dotyczy 10 960 988 €/rok.
 Srednie przychody gospodarstwa domowego powinny w 2035 roku osiggna¢ 17 347 €/rok.
e Czyli obliczona liczba bezposrednich miejsc pracy to 632 (wspdlnie dla Czech i Polski).

Dla wyliczenia tzw. szarej ptacy (SW) obowigzuje nastepujacy wzor:
SW=AW*nem/(nem+nenemp)
SW = stwierdzona szara ptaca
AW = rzeczywista ptaca brutto
nem = liczba zatrudnionych
nenemp = liczba zaewidencjonowanych bezrobotnych
Dla jednostek administracyjnych Ostrawa i Bohumin obowigzuje, ze dtugoterminowa $rednia (2001-2016)
to nem réwna sie 283 098 osdb, a nenemp to 25 212 osdb. Przy zastosowaniu wyzej obliczonego $rednie-
go rocznego przychodu 17 347 €/rok, obowigzuje, ze szara ptaca to:
SW = 17 347 * 283 098 / (283 098 + 25 212) = 15 928 €/rok
Réznica miedzy obliczong srednig (AW) a szarg ptacq (SW) w 2035 roku réowna sie 1 419 €/rok. Dane

o bezrobociu sg do wykorzystania réwniez dla polskiej czesci Odrzanskiej Drogi Wodnej, nawet z uwzgled-
nieniem stosunkowo dtugiego okresu.

Dla obliczonej liczby 632 bezposrednich miejsc pracy w RP i RCz oraz réznicy ptacowej
1 419 €/rok, przychéd z bezposredniego zatrudnienia to 1 149 * 632 = 896 808 €/rok.

6.7 Podsumowanie tgcznych przychoddw z turystyki

Catkowite przychody z turystyki bedg suma wynikoéw uzyskanych w rozdziatach 6.3.4, 6.5 i 6.6. Wyniki te
dotycza catego odcinka Odrzanskiej Drogi Wodnej, tzn. zaré6wno na terenie Polski, jak i Czech.

Tabela 6.7. Podsumowanie przychodow z turystyki na odcinku Odrzanskiej Drogi Wodnej

€/rok
Zegluga, indukowany ruch turystyczny i dziatalno$¢ portowa (rozdz. 6.3.4) 15172 091
Oszczednosc¢ zewnetrznych kosztow zeglugi pasazerskiej i rekreacyjnej (rozdz. 6.5) 33 219
Przychody z tytutu bezposredniego zatrudnienia i zeglugi pasazerskiej
- L. 896 522
i rekreacyjnej (kap. 6.6)
LACZNIE (€/rok) 16 102 118

6.8 Czynnik czasu

Wyzej podane roczne wartosci zostang oczywiscie osiggniete stopniowo. Zgodnie z doswiadczeniami
z nowych odcinkéw drég wodnych mozna zaktadac krzywga rozbiegowa wynoszacg ok. 10 lat. Jako punkt
poczatkowy mozna wybrac rok od 2020 do 2022. To wszystko bedzie mozliwe przy zatozeniu, ze okoto
roku 2020 zostanie podjeta pozytywna decyzja o budowie Odrzanskiej Drogi Wodnej, co korzystnie pobud-
zi oczekiwania zaréwno ze strony potencjalnych uzytkownikdw, jak i przedsiebiorcow. Wéwczas mozna sie
zasadnie spodziewac, ze to korzystne oczekiwanie przyniesie stopniowy rozwdj turystyki juz w trakcie
budowy nowej drogi wodnej. Z pewng dozg bezpieczenstwa mozna na poczatku przyjaé wolniejszy
wzrost przychodoéw, a pdzniej przejs¢ na wzrost liniowy.
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Tabela 6.8. Wzrost przychodow w latach
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Wykres 6.8 Propozycja krzywej wzrostu przychodow (EUR/rok)
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Analiza finansowa i ekonomiczna

Przeprowadzona analiza finansowa oraz ekonomiczna ma za zadanie dostarczy¢ dane do wyliczenia wskaz-

nikow

efektywnoséci finansowej i ekonomicznej, majac na uwadze zakres projektu, generowany przez

niego popyt bezposredni i posredni, a tym samym wptywy bezposrednie oraz posrednie. Analiza zostata
przygotowana zgodnie z wytycznymi na lata 2014-2020 odnoénie do projektéow inwestycyjnych.

Ze wzgledu na transgraniczny charakter projektu, analize finansowgq i ekonomiczng przeprowadzono w ce-
nach realnych, a jako okres referencyjny przyjeto 25 lat, z uwagi na infrastrukturalny charakter projektu.

W analizie zostaty przyjete nastepujace zatozenia:

1.

NouhwhN

Srednia stopa inflacji dla PL i CZ wyniesie w okresie odniesienia 2,25%,

Koszty operacyjne utrzymania infrastruktury w ujeciu rocznym wyniosg 2,5% wartosci poczatkowej,
Koszty operacyjne utrzymania trasy rowerowej w ujeciu rocznym wyniosg 1000 EUR/km biezacy,
Nominalny wzrost kosztdw utrzymania catej infrastruktury rok do roku wyniesie 3%,

Nominalny wzrost przychodéw z wykorzystania toru do kajakarstwa wyniesie 5%,

Nominalny wzrost przychoddw z wykorzystania przystani i marin wyniesie 4%,

W okresie referencyjnym dwukrotnie wystgpig naktady odtworzeniowe zwigzane z przywrdceniem in-
frastruktury do stanu pierwotnego. Zaktada sie, ze odtworzenie nastgpi w 10 i 20 roku po zakonczeniu
realizacji projektu, a jego wartos¢ wyniesie 20% naktaddéw poczatkowych,

Analiza zostata sporzadzona wedtug wartosci netto, z pominieciem VAT, gdyz stawki podatkowe w obu
krajach sg rozne

Analiza zostata wykonana metodg DCF - zdyskontowanych przeptywow pienieznych, stopa dyskon-
towa dla czesci finansowej wynosi 4,5%.

Powyzsze zatozenia majq charakter konserwatywny.

Naklady inwestycyjne i odtworzeniowe projektu, harmonogram rzeczowo-finansowy
Sumaryczng warto$¢ naktadéw inwestycyjnych przedstawiono w tabeli.
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Tabela 6.9.1 Nakfady inwestycyjne projektu Odra OK

Proponowana infrastruktura

wodna w Republice Czeskiej Nalflady rok 0 rok 1 rok 2

. - ogotem

i Polskiej

LG OE LI L L €510 000,00 € 510 000,00 €- €-
wyciagania dla wodniakéw CZ

Miejsca biwakowe CZ € 720 000,00 € 360 000,00 € 360 000,00 €=
Porty i przystanie CZ € 20 000 000,00 € 7000 000,00 €10000000,00 €3000000,00
Mler_ca cumowania statkow € 480 000,00 € 480 000,00 €- €-
pasazerskich CZ

Miejsca odpoczynku / pola

biwakowe /infrastruktura € 1500 000,00 € 750 000,00 € 750 000,00 €-
uzupetniajaca PL

Miejsca cumowania PL € 720 000,00 € 720 000,00 €- €-
Przystanie PL €1 000 000,00 € 500 000,00 € 500 000,00 €=
Mariny PL € 6 000 000,00 €3 000 000,00 € 3000 000,00 €
Sztuczny tor do kajakarstwa ¢4 54 ggg,00 €-  €1500 000,00 €-
gorskiego PL

Velo Odra - trasa rowerowa PL € 20 000 000,00 € 12 000 000,00 € 8 000 000,00 €-

Z uwagi na charakter procesu inwestycyjnego, nakfady na budowe przystani w Republice Czeskiej zostaty
podzielone na 3 lata, a budowa $ciezki rowerowej, na 2 lata.

W naktadach uwzgledniono réwniez wartos¢ dokumentacji projektowej, ktdrg oszacowano na 2% nakta-
déw inwestycyjnych. W przypadku tego projektu stanowi to kwote 1 048 600,00 EUR.

Analogicznie zaktada sie realizacje naktadow odtworzeniowych w poszczegdlnych latach. Dane przedsta-
wiono w tabeli.

Tabela 6.9.2 Naktady odtworzeniowe projektu Odra OK

Proponowana infrastruktura wodna

w Republice Czeskiej i Polskiej rok 11/21 rok 12/22 rok 13/23

‘I:Ilvi)ecj;z?:kcg‘)"sglzlszczania i wyciagania dla € 102 000,00 €- €-
Miejsca biwakowe CZ € 72 000,00 € 72 000,00 € -
Porty i przystanie CZ €1 400 000,00 €2 000 000,00 € 600 000,00
Miejsca cumowania statkow pasazerskich Cz € 96 000,00 €- €-
g el c-
Miejsca cumowania PL € 144 000,00 € - € -
Przystanie PL € 100 000,00 € 100 000,00 3=
Mariny PL € 600 000,00 € 600 000,00 € -
Sztuczny tor do kajakarstwa goérskiego PL € - € 300 000,00 &=
Velo Odra - trasa rowerowa PL / CZ € 2400 000,00 €1 600 000,00 €-
Suma €5064 000,00 €4822000,00 €600000,00

Zgromadzenie $rodkéw na realizacje naktadow odtworzeniowych znajdzie sie w gestii operatora infrastruktury.
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Przychody z infrastruktury - wptywy od uzytkownikow

Projekt zawiera elementy infrastruktury, co do ktdérych planowane jest wprowadzenie optat za korzystanie.
Beda to wprost wptywy od uzytkownikéw. Do elementdw tych naleze¢ bedg przystanie i mariny oraz tor kaja-
kowy. Wptywy z tytutu korzystania z marin i przystani zostaty omoéwione szczegdtowo w rozdz. 6.3.3 studium.

W przypadku wptywow z korzystania z toru kajakowego, jako obiekty referencyjne przyjeto tory kajakowe
w Krakowie (Wista) oraz Zabrzezu (Dunajec).

Srednia cena 1h korzystania z toru kajakowego (raftingowego) dla 1 osoby wynosi 21,50 EUR.

Zaktada sie rowniez, iz Srednie napetnienie 1 kajaka gorskiego wynosi 3 osoby. Przyjmujac, iz tor bedzie
uzytkowany rocznie przez 500 godzin (7 miesiecy od kwietnia do pazdziernika, $rednio 72 h/miesiecz-
nie), wptywy od uzytkownikdw w pierwszym roku powinny wynie$¢ 32 500 EUR. Jest to zatozenie dosc
konserwatywne, gdyz nie obejmuje ono organizacji imprez sportowych firmowanych np. przez PZKaj, czy
wydarzen zwigzanych z przygotowaniem kadry narodowej obu krajow.

Wptywy od uzytkownikéw wartosciach realnych w okresie analizy przedstawione zostaty w tabeli.

Rok 1 2 3 4 5
Przychody z optat

Porty,przystanie oraz mariny €8 567,00 €17 427,25 € 34 854,49 €52 281,74 € 69 708,99
Sztuczny tor do kajakarstwa gorskiego € - € - € 32 500,00 € 33 374,08 €34 271,67
SUMA €8567,00 €17427,25 €67354,49 €8565582 €103980,66
Rok 6 7 8 9 10

Przychody z optat

Porty,przystanie oraz mariny €87 136,23 €104563,48 €121990,73 €139417,98 € 156 845,22
Sztuczny tor do kajakarstwa gorskiego €35193,41 € 36 139,93 €37 111,91 €38 110,03 €39 134,99
SUMA €122 329,64 € 140703,41 €159 102,64 €177 528,00 € 195 980,21
Rok 11 12 13 14 15
Przychody z optat 100%

Porty,przystanie oraz mariny €171 340,00 €174272,47 €177 255,13 €180 288,83 € 183 374,46
Sztuczny tor do kajakarstwa gdrskiego €40 187,52 € 41 268,36 €42 378,27 €43 518,02 € 44 688,44
SUMA € 211 527,52 € 215 540,83 € 219 633,39 € 223 806,86 € 228 062,90
Rok 16 17 18 19 20

Przychody z optat

Porty,przystanie oraz mariny €186512,90 €189705,05 €192951,84 €196254,19 €199613,07
Sztuczny tor do kajakarstwa gorskiego € 45 890,32 €47 124,54 € 48 391,95 €49 693,44 € 51 029,94
SUMA € 232 403,23 € 236 829,59 € 241 343,79 € 245 947,63 € 250 643,01
Rok 21 22 23 24 25

Przychody z optat

Porty,przystanie oraz mariny €203029,43 €206504,26 €210038,56 €213633,35 €217289,67
Sztuczny tor do kajakarstwa gorskiego € 52 402,38 €53811,74 € 55 259,00 € 56 745,18 € 58 271,34
SUMA € 255 431,81 € 260 316,00 € 265 297,56 € 270 378,53 € 275 561,01
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Koszty utrzymania infrastruktury

Utrzymanie nalezytego stanu infrastruktury wytworzonej w ramach projektu wymaga ponoszenia bieza-
cych wydatkdw, stanowigcych koszty. Do biezacych kosztéw utrzymania, ktérych wartos¢ oszacowano
zaliczone zostaty nastepujace:
e Koszenie trawy i utrzymanie czystosci,
e Sprzatanie terenu, wywodzka odpadow,
e Oproznianie toalet przenosnych,
e Zaopatrzenie w wode i odbidr $ciekdw,
e Biezace naprawy i konserwacja,

e Ubezpieczenie.

Koszty te majg charakter uogdlniony, gdyz na tym etapie nie ma mozliwosci przypisania ich do okresonego

operatora — wtasciciela.

Koszty w podziale na poszczegdlne obiekty, w wartosSciach realnych przedstawiono w tabelach.

Rok

Koszty utrzymania
infrastruktury

Miejsca do spuszczania i
wyciggania dla wodniakdéw

Miejsca biwakowe
Porty i przystanie

Miejsca cumowania
statkdw pasazérskych

Miejsca odpoczynku / pola
biwakowe /infrastruktura
uzupetniajaca

Miejsca cumowania
Przystanie
Mariny

Sztuczny tor do
kajakarstwa gorskiego

Velo Odra - trasa rowerowa
SUMA

Rok

Koszty utrzymania
infrastruktury

Miejsca do spuszczania i
wyciggania dla wodniakdw

Miejsca biwakowe
Porty i przystanie

Miejsca cumowania
statkdw pasazérskych

Miejsca odpoczynku / pola
biwakowe /infrastruktura
uzupetniajaca

Miejsca cumowania
Przystanie
Mariny

Sztuczny tor do
kajakarstwa gorskiego

Velo Odra - trasa rowerowa
SUMA

€12 750,00

€9 000,00
€500 000,00

€12 000,00

€18 750,00

€18 000,00
€ 25 000,00
€150 000,00

€ -

€ 59 400,00
€ 804 900,00

6

€13 224,51

€ 18 669,90
€518 608,40

€12 446,60

€ 38 895,63

€ 18 669,90
€ 25 930,42
€ 155 582,52

€38612,41

€102 684,46
€943 324,76

€12 843,52

€18 132,03
€503 667,48

€12 088,02

€37 775,06

€18 132,03
€ 25 183,37
€151 100,24

€ 37 500,00

€99 726,16
€916 147,92

7

€13 321,52

€ 18 806,85
€522 412,37

€12 537,90

€39 180,93

€ 18 806,85
€26 120,62
€156 723,71

€ 38 895,63

€103 437,65
€ 950 244,01

76

€12937,73

€18 265,03
€507 361,86

€12 176,68

€38 052,14

€18 265,03
€ 25 368,09
€152 208,56

€37 775,06

€100 457,65
€922 867,83

€13 419,23

€18 944,79
€ 526 244,25

€12 629,86

€ 39 468,32

€18 944,79
€26 312,21
€157 873,27

€39 180,93

€104 196,36
€957 214,02

4

€13 032,63

€18 399,00
€511 083,34

€12 266,00

€38 331,25

€18 399,00
€ 25 554,17
€153 325,00

€38 052,14

€101 194,50
€929 637,03

9

€13 517,66

€19 083,75
€530 104,23

€12 722,50

€39 757,82

€19 083,75
€ 26 505,21
€159 031,27

€ 39 468,32

€ 104 960,64
€964 235,15

€13 128,22

€18 533,96
€514 832,12

€12 355,97

€38612,41

€18 533,96
€25741,61
€ 154 449,64

€ 38 331,25

€101 936,76
€ 936 455,89

10

€13616,81

€19 223,73
€533 992,52

€12 815,82

€ 40 049,44

€19 223,73
€ 26 699,63
€160 197,76

€39 757,82

€ 105 730,52
€971 307,77
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Rok

Koszty utrzymania
infrastruktury

Miejsca do spuszczania i
wyciggania dla wodniakéw

Miejsca biwakowe
Porty i przystanie

Miejsca cumowania
statkéw pasazérskych

Miejsca odpoczynku / pola
biwakowe /infrastruktura
uzupetniajaca

Miejsca cumowania
Przystanie
Mariny

Sztuczny tor do
kajakarstwa goérskiego

Velo Odra - trasa rowerowa
SUMA

Rok

Koszty utrzymania
infrastruktury

Miejsca do spuszczania i
wyciggania dla wodniakow

Miejsca biwakowe
Porty i przystanie

Miejsca cumowania
statkow pasazérskych

Miejsca odpoczynku / pola
biwakowe /infrastruktura
uzupetniajaca

Miejsca cumowania
Przystanie
Mariny

Sztuczny tor do
kajakarstwa gorskiego

Velo Odra - trasa rowerowa
SUMA

Rok

Koszty utrzymania
infrastruktury

Miejsca do spuszczania i
wyciggania dla wodniakow

Miejsca biwakowe
Porty i przystanie

Miejsca cumowania
statkow pasazérskych

Miejsca odpoczynku / pola
biwakowe /infrastruktura
uzupetniajaca

Miejsca cumowania
Przystanie
Mariny

Sztuczny tor do
kajakarstwa gorskiego

Velo Odra - trasa rowerowa
SUMA

11

€13 716,69

€19 364,74
€ 537 909,34

€12 909,82

€ 40 343,20

€ 19 364,74
€ 26 895,47
€ 161 372,80

€40 049,44

€ 106 506,05
€978 432,28

16

€14 227,18

€20 085,43
€ 557 928,60

€13 390,29

€41 844,65

€ 20 085,43
€ 27 896,43
€167 378,58

€41 539,95

€110 469,86
€1 014 846,39

21

€ 14 756,67

€20 832,94
€578 692,91

€13 888,63

€43 401,97

€20832,94
€ 28 934,65
€173 607,87

€43 085,93

€114 581,20
€1 052 615,72

12

€13817,30

€19 506,78
€ 541 854,88

€13 004,52

€40 639,12

€19 506,78
€27 092,74
€162 556,47

€40 343,20

€107 287,27
€ 985 609,05

17

€14 331,54

€20 232,76
€ 562 020,99

€13 488,50

€42 151,57

€20 232,76
€28101,05
€ 168 606,30

€41 844,65

€111 280,16
€1 022 290,26

22

€ 14 864,91

€ 20 985,75
€582 937,61

€13 990,50

€43720,32

€20985,75
€29 146,88
€174 881,28

€ 43 401,97

€115 421,65
€1 060 336,62
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13

€13 918,65

€19 649,86
€ 545 829,37

€13 099,90

€40 937,20

€19 649,86
€27 291,47
€163 748,81

€40 639,12

€108 074,22
€992 838,45

18

€14 436,66

€20 381,16
€ 566 143,39

€13 587,44

€42 460,75

€20 381,16
€28 307,17
€169 843,02

€42 151,57
€112 096,39
€1 029 788,72

23

€14 973,94

€21 139,68
€587 213,43

€14 093,12

€44 041,01

€21 139,68
€ 29 360,67
€176 164,03

€43 720,32
€116 268,26

14

€14 020,74

€19 793,99
€549 833,01

€13 195,99

€41 237,48

€19 793,99
€27 491,65
€164 949,90

€40 937,20

€ 108 866,94
€1 000 120,89

19

€ 14 542,55

€20 530,66
€570 296,03

€13 687,10

€ 42 772,20

€ 20 530,66
€ 28 514,80
€171 088,81

€42 460,75

€112 918,61
€1037 342,18

24

€15 083,78

€21 294,74
€ 591 520,62

€14 196,49

€ 44 364,05

€21 294,74
€29 576,03
€177 456,19

€ 44 041,01
€117 121,08

€1068 114,15 €1075948,73

15

€14 123,58

€19939,18
€ 553 866,01

€13 292,78

€41 539,95

€19939,18
€27 693,30
€ 166 159,80

€41 237,48

€109 665,47
€1 007 456,74

20

€ 14 649,22

€20 681,25
€574 479,13

€13 787,50

€43 085,93

€20 681,25
€28 723,96
€172 343,74

€42772,20

€113 746,87
€1 044 951,05

25

€15 194,41

€ 21 450,94
€ 595 859,40

€ 14 300,63

€ 44 689,46

€ 21 450,94
€29 792,97
€178 757,82

€ 44 364,05

€117 980,16
€1 083 840,77
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Analiza finansowa

Wynikiem zbudowanej prognozy kosztéw operacyjnych oraz wptywow od uzytkownikoéw, jak rdwniez nakfa-
déw inwestycyjnych i odtworzeniowych, jest ustalenie wartosci skumulowanych przeptywow w okresie refe-
rencyjnym 25 lat.

Na tej podstawie wyliczono zdyskontowane wartosci poszczegolnych sktadnikow przeptywdw, ktore zostaty
przedstawione w tabeli.

Lp. Wyszczegolnienie Wartosc
1 Zdyskontowane wptywy € 2 614 054,15
2 Zdyskontowane koszty operacyjne € 15 204 124,32
3 Zdyskontowane naktady inwestycyjne € 52 324 960,95
4 Zdyskontowane naktady odtworzeniowe €11 161 987,30
5 Wartos$¢ rezydualna € 0,00
6 FNPV (1+2+43+4+5) -€ 76 077 018,41

Projekt nie generuje dochodu, wartos¢ wewnetrznej stopy zwrotu IRR na przeptywach finansowych nie istnieje.

Wartosci przeptywow na kolejne lata przedstawiono w tabelach.

Rok 0 1 2 3 a4 5
E’vrvzpy*slcvoyd)y € - €8567,00 €17 427,25 €67 354,49 €8565582 €103 980,66
Koszty

operatyine € - €804 900,00 €916147,92 €922867,83  €929637,03 €936 455,89
i'\r':,l‘éza}'cyjne €26368600,00 €24110000,00 € 3000 000,00 € - € - € -
Naktady €- € - €- €- € - € -
odtworzeniowe

Cash flow

otto -€ 26 368 600,00 -€ 24 906 333,00 -€3898720,67 -€855513,34 -€843981,21 -C 832 475,23
Rok 6 7 8 9 10
'(D‘:,Zp’;;cvoyd)y € 122 329,64 € 140 703,41 € 159 102,64 € 177 528,00 € 195 980,21
Egz;‘éyjne € 943324,76 € 950 244,01 € 957 214,02 € 964 235,15 € 971307,77
iElsedy € - € - € - € - € -
inwestycyjne

Naktady _ €- €- € - € - c-
odtworzeniowe

g:ft':, T -€820 995,12 -€ 809 540,60 -€798111,38 -€ 786 707,14 -€ 775 327,56
Rok 11 12 13 14 15
?\;{gi&oyd)y € 211527,52 € 215540,83 € 219633,39 € 223806,86 € 22806290
Koszty

e € 97843228 € 985609,05 € 992 838,45 € 1000 120,89 € 1007 456,74
iElekdy € - € - € - € - € -
inwestycyjne

gjt'“:’idrzemowe € 5064 000,00 € 4822 000,00 € 600 000,00 € - € -
ﬁ:ft':) . -€ 5 830 904,76 -€ 5 592 068,22 -€ 1 373 205,06 -€776 314,03 -€ 779 393,84
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Rok 16 17 18 19 20
Lzl € 23240323 € 236829,59 € 241343,79 € 245947,63 €  250643,01
(wptywy)
Koszty

. € 1014 846,39 € 1022 290,26 € 1029 788,72 € 1037 342,18 € 1044 951,05
operacyjne
iELsEdy € - € - € - € - € -
inwestycyjne
Naktady _ €- €- €- €- €-
odtworzeniowe
g:ft'; T -€782 443,17 -€ 785 460,66 -€ 788 444,93 -€ 791 394,54 -€ 794 308,04
Rok 21 22 23 24 25
ey € 25543181 € 260 316,00 €  265297,56 € 270378,53 € 275561,01
(wptywy)
Koszty

. € 1052 615,72 € 1060 336,62 € 1068 114,15 € 1075 948,73 € 1083 840,77
operacyjne
iElekdy € - € - € - € - € -
inwestycyjne
ey € 5064 000,00 € 4822 000,00 € 600 000,00 € - € -
odtworzeniowe
ﬁ:ft':) L -€5861183,91  -€5622020,62  -€ 1402 816,59 -€ 805 570,20 -€ 808 279,77

Monetyzacja efektow ekonomicznych i spotecznych

Szczegotowa analiza efektéw ekonomicznych i spotecznych zostata przeprowadzona w poprzedniej czesci
opracowania. Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, ze petng zdolnos¢ do osiggania efektéw spoteczno-ekono-
micznych projekt Odra OK osiagnie w 11 roku od rozpoczecia inwestycji. Podstawg do przeprowadzenia
analizy ekonomicznej byto wykonanie prognozy popytu na poszczegdlne ustugi i produkty turystyczne,
jakie towarzyszy¢ bedg infrastrukturze wytworzonej w ramach projektu. Zaréwno w Polsce, jak i Republice
Czeskiej obserwowany jest staty wzrost popularnosci zdrowego stylu zycia, z czym wigze sie poszukiwanie
form aktywnego wypoczynku. Dla wariantu bezinwestycyjnego przyjeto, ze popyt na wszystkie ustugi i
produkty turystyczne nie zostanie wygernerowany, gdyz w sytuacji braku drogi wodnej oraz infrastruktury
towarzyszacej, zadna z wymienionych ustug nie bedzie miata mozliwosci realizacji.

Zaktada sie, ze projekt przyniesie nastepujace korzysci dla spoteczenstwa:

e transgraniczny wptyw na gospodarke lokalng i gospodarke regionu, w tym wptyw na zatrudnienie,

e pozytywny wptyw na srodowisko naturalne poprzez ograniczanie negatywnych efektdw zjawiska
dzikiej turystyki”,

e wptyw jakos$¢ zycia mieszkancow i atrakcyjnosé turystyczng obszaru tradycyjnie kojarzonego jako
przemystowy,

e zwiekszenie poziomu integracji i wspotpracy transgranicznej,

e wytworzenie pozytywnych wzorcow w zakresie promocji zdrowia, aktywnosci fizycznej i wptyw na
stan zdrowia mieszkancow i turystow,

e Pozytywny wptyw na srodowisko dzieki przejeciu czesci potokéw ruchu z drég na niskoemisyjne
$rodki transportu oraz poprzez racjonalizacje zachowania turystow,

e zapewnienie dostepu do obiektow dziedzictwa kulturowego i naturalnego znajdujacego sie wzdtuz
szlaku wodnego.

Do potencjalnych kosztéw spotecznych nalezy zaliczy¢ mozliwo$¢ wystgpienia potencjalnych kolizji z trans-
portem towarowym realizowanym Odrzanska Drogq Wodng (wytacznie w przypadku turystyki wodnej - nie

dotyczy Velo Odry).

Wycene korzysci ekonomicznych w wartosciach realnych wynikajacych z rozwoju produktéw i ustug tury-
stycznych w poszczegdlnych latach analizy przedstawiono w tabelach.
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Rok

Korzysci
ekonomiczne
z turystyki

todzie
silnikowe

zaglowki
wynajmowane
hausboty

statki
pasazerskie

statki hotelowe

wioslarstwo
i kajakarstwo

turystyka
rowerowa

wedkarstwo

ciekawostki
techniczne

SUMA

Rok

Korzysci
ekonomiczne
z turystyki

todzie
silnikowe

zaglowki
wynajmowane
hausboty

statki
pasazerskie

statki hotelowe

wioslarstwo
i kajakarstwo

turystyka
rowerowa

wedkarstwo

ciekawostki
techniczne

SUMA

Rok

Korzysci
ekonomiczne
z turystyki

fodzie
silnikowe

zaglowki
wynajmowane
hausboty

statki
pasazerskie

statki hotelowe

wioslarstwo
i kajakarstwo

turystyka
rowerowa

wedkarstwo

ciekawostki
techniczne

SUMA

€11 522,35
€2743,40
€4 482,90

€ 173 985,75
€ 44 730,00
€ 109 500,00

€ 288 018,00
€101 056,60
€ 14 000,00

€ 750 039,00

6

50%

€ 115 223,50
€ 27 434,00
€ 44 829,00

€1 739 857,50
€ 447 300,00
€1 095 000,00

€2 880 180,00
€1 010 566,00
€ 140 000,00

€7 500 390,00

11

100%

€ 230 447,00
€ 54 868,00
€ 89 658,00

€ 3479 715,00
€ 894 600,00
€2 190 000,00

€5 760 360,00
€2 021 132,00
€ 280 000,00

€ 15 000 780,00

€ 23 044,70
€5 486,80
€ 8 965,80

€ 347 971,50
€ 89 460,00
€ 219 000,00

€576 036,00
€202 113,20
€ 28 000,00

€1 500 078,00

7

60%

€ 138 268,20
€ 32 920,80
€ 53 794,80

€2 087 829,00
€ 536 760,00
€1 314 000,00

€ 3 456 216,00
€1212 679,20
€ 168 000,00

€9 000 468,00

12

€ 234 391,08
€ 55 807,06
€91 192,49

€ 3 539 270,02
€909 911,00
€ 2227 481,66

€5 858 948,07
€2 055 723,50
€ 284 792,18

€ 15 257 517,07

€ 46 089,40
€10 973,60
€17 931,60

€ 695 943,00
€178 920,00
€438 000,00

€1 152 072,00
€ 404 226,40
€ 56 000,00

€ 3 000 156,00

8

70%

€161 312,90
€ 38 407,60
€62 760,60

€ 2435 800,50
€626 220,00
€1 533 000,00

€ 4 032 252,00
€ 1414 792,40
€ 196 000,00

€ 10 500 546,00

13

€ 238 402,66
€56 762,19
€92 753,24

€ 3 599 844,33

€ 925 484,05
€ 2 265 604,82
€5 959 223,46

€2 090 907,03
€ 289 666,37

€ 15518 648,16

€69 134,10
€ 16 460,40
€ 26 897,40

€1 043 914,50
€ 268 380,00
€ 657 000,00

€1 728 108,00
€606 339,60
€ 84 000,00

€ 4 500 234,00

9

80%

€ 184 357,60
€ 43 894,40
€71726,40

€2783772,00
€ 715 680,00
€1 752 000,00

€ 4 608 288,00
€1 616 905,60
€ 224 000,00

€ 12 000 624,00

14

€ 242 482,91
€57 733,67
€ 94 340,70

€ 3 661 455,36

€941 323,63
€ 2 304 380,45
€6 061 215,06

€2126 692,73
€294 623,98

€ 15 784 248,50

€92 178,80
€21947,20
€ 35 863,20

€1 391 886,00
€ 357 840,00
€876 000,00

€ 2 304 144,00
€ 808 452,80
€112 000,00

€6 000 312,00

10

90%

€ 207 402,30
€49 381,20
€ 80 692,20

€3 131 743,50
€ 805 140,00
€1 971 000,00

€5 184 324,00
€1819 018,80
€ 252 000,00

€13 500 702,00

15

€ 246 632,98
€58 721,78
€ 95 955,34

€ 3724 120,85

€ 957 434,31
€2 343 819,73
€6 164 952,24

€2 163 090,89
€ 299 666,45

€ 16 054 394,56
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Rok

Korzysci
ekonomiczne
z turystyki
todzie
silnikowe
zaglowki
wynajmowane
hausboty
statki
pasazerskie
statki hotelowe
wioslarstwo

i kajakarstwo
turystyka
rowerowa
wedkarstwo

ciekawostki
techniczne

SUMA

Rok

Korzysci
ekonomiczne
z turystyki
todzie
silnikowe
zaglowki
wynajmowane
hausboty
statki
pasazerskie
statki hotelowe
wioslarstwo

i kajakarstwo
turystyka
rowerowa
wedkarstwo

ciekawostki
techniczne

SUMA

16

€ 250 854,08
€59 726,80

€ 97 597,60

€ 3787 858,86
€973 820,71

€2 383 934,00

€6 270 464,87
€2200112,01
€304 795,21

€16 329 164,15

21

€273 068,30
€65 015,87

€ 106 240,30

€4 123 290,20
€1 060 056,76

€2 595 041,70

€ 6 825 741,74
€ 2 394 941,47
€ 331 786,15

€17 775 182,48

17

€ 255 147,43
€ 60 749,02

€99 267,98

€ 3852 687,74
€ 990 487,57

€2 424 734,83

€6 377 783,34
€2 237 766,74
€310 011,76

€ 16 608 636,40

22

€277 741,84
€66 128,61

€ 108 058,59

€4 193 859,96
€1 078 199,54

€2 639 455,62

€6 942 563,73
€2 435 930,69
€ 337 464,65

€ 18 079 403,21

18

€ 259 514,25
€61 788,73

€ 100 966,94

€3 918 626,16
€1 007 439,68

€ 2 466 233,96

€ 6 486 938,56
€2 276 065,92
€ 315 317,58

€ 16 892 891,79

23

€ 282 495,37
€67 260,39

€ 109 908,00

€ 4 265 637,51
€1 096 652,83
€ 2 684 629,67
€7 061 385,11
€ 2477 621,43

€ 343 240,32

€ 18 388 830,65

81

19

€ 263 955,82
€ 62 846,24

€ 102 694,98

€ 3985 693,11
€1 024 681,92

€ 2508 443,34

€6 597 961,95
€2 315 020,60
€ 320 714,22

€17 182 012,19

24

€ 287 330,25
€68 411,55

€111 789,07

€4 338 643,53
€1115421,95

€2 730 576,88

€7 182 240,11
€2 520 025,71
€ 349 114,85

€ 18 703 553,91

20

€ 268 473,40
€63 921,85

€ 104 452,60

€4 053 907,91
€1 042 219,27

€ 2 551 375,13

€6 710 885,51
€2 354 641,98
€ 326 203,21

€17 476 080,86

25

€ 292 247,88
€69 582,41

€113 702,33

€4 412 899,04
€1134512,30

€2777 310,47

€7 305 163,54
€2 563 155,74
€ 355 089,92

€ 19 023 663,64
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Wycene efektéw zewnetrznych zwigzanych ze zmniejszeniem oddziatywania na $rodowisko naturalne oraz
zwiekszeniem zatrudnienia na obszarze realizacji projektu w wartosciach realnych wynikajacych z rozwoju
produktow i ustug turystycznych w poszczegdlnych latach analizy przedstawiono w tabelach.

Rok

Efekty
zewnetrzne

Oszczednosci
w szkodach
na $rodowisku
naturalnym

Zatrudnienie

SUMA

Rok

Efekty
zewnetrzne

Oszczednosci
w szkodach
na srodowisku
naturalnym

Zatrudnienie

SUMA

Rok

Efekty
zewnetrzne

Oszczednosci
w szkodach
na $rodowisku
naturalnym

Zatrudnienie

SUMA

Rok

Efekty
zewnetrzne

Oszczednosci
w szkodach
na srodowisku
naturalnym

Zatrudnienie

SUMA

Rok

Efekty
zewnetrzne

Oszczednosci
w szkodach
na srodowisku
naturalnym

Zatrudnienie

SUMA

€1 660,95

€ 44 826,10
€ 46 487,05

6

€ 16 609,50

€ 448 261,00
€ 464 870,50

11

€ 33 219,00

€896 522,00
€ 929 741,00

16

€ 36 160,69

€975912,91
€1012 073,60

21

€ 39 362,87

€1 062 334,24
€1101697,11

2

€3 321,90

€89 652,20
€92 974,10

7

€19 931,40

€537 913,20
€ 557 844,60

12

€33 787,54

€911 865,90
€ 945 653,44

17

€36 779,57

€992 615,58
€1 029 395,15

22

€40 036,56

€1 080 515,99

3

€6 643,80

€ 179 304,40
€ 185 948,20

8

€ 23 253,30

€ 627 565,40
€ 650 818,70

13

€ 34 365,81

€927 472,40
€ 961 838,22

18

€ 37 409,05

€1 009 604,11
€1047 013,16

23

€40 721,79

€1 099 008,93

€1120552,56 €1139 730,72

82

4

€9 965,70

€ 268 956,60
€ 278 922,30

9

€ 26 575,20

€717 217,60
€743 792,80

14

€ 34 953,98

€943 346,01
€ 978 299,99

19

€ 38 049,31

€1 026 883,40
€1 064 932,70

24

€ 41 418,74

€1117 818,38
€1 159 237,11

€13 287,60

€ 358 608,80
€ 371 896,40

10

€29 897,10

€ 806 869,80
€ 836 766,90

15

€ 35552,21

€ 959 491,30
€ 995 043,51

20

€ 38 700,52

€ 1 044 458,42
€1 083 158,94

25

€42 127,61

€1 136 949,74
€1179 077,36
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Wyniki analizy ekonomicznej

W celu oceny, czy rojekt przynosi istotne korzysci spoteczne i kwalifikuje sie realizacji, dokonano kalkulacji
podstawowych wskaznikow jego efektywnosci ekonomicznej. Przedstawiono réwniez wartosci zdyskonto-
wane poszczegolnych pozycji analizy. Dla naktadéw inwestycyjnych oraz dla kosztéw operacyjnych doko-
nano korekty - tzn. wyeliminowano transfery fiskalne. Naktady na infrastrukture - skorygowani wskaz-
nikiem 0,8 oraz wydatki operacyjne - wskaznikiem 0,7. Korekty VAT nie przeprowadzono, gdyz analiza
sporzadzona jest w wartosciach netto.

Kalkulacje przedstawiono w tabelach.

Rok

Skorygowane
Wydatki operacyjne
Naktady inwestycyjne

Naktady
odtworzeniowe

CF(-) ekonomiczny
Korzysci z turystyki

Korzysci z efektoéw
zewnetrznych

CF(+) ekonomiczny

CF netto
ekonomiczny

€ -

€ 21 094 880,00

€ -

-€ 21 094 880,00

-€ 21 094 880,00

€563 430,00

€19 288 000,00

€-

-€ 19 851 430,00

€750 039,00

€46 487,05

€796 526,05

-€ 19 054 903,95

€ 641 303,55

€ 2400 000,00

€ -

-€ 3 041 303,55

€1 500 078,00

€92974,10

€1593 052,10

-€ 1448 251,45

Rok

Skorygowane

Wydatki operacyjne

Naktady inwestycyjne

Naktady odtworzeniowe

CF(-) ekonomiczny

Korzysci z turystyki

Korzysci z efektéw zewnetrznych
CF(+) ekonomiczny

CF netto ekonomiczny

CF netto ekonomicky

Rok

Skorygowane

Wydatki operacyjne

Naktady inwestycyjne

Naktady odtworzeniowe

CF(-) ekonomiczny

Korzysci z turystyki

Korzysci z efektéw zewnetrznych
CF(+) ekonomiczny

CF netto ekonomiczny

CF netto ekonomicky

6 7
€660 327,33 €665 170,81
€= €=
Eo Eo

-€ 660 327,33
€7 500 390,00
€464 870,50
€7 965 260,50
€7304933,17

-€ 21 094 880,00

11

€ 684 902,60
€ -

€4 051 200,00
-€ 4736 102,60
€15 000 780,00
€929 741,00
€15 930 521,00
€11 194 418,40

-€ 21 094 880,00

-€ 665 170,81
€9 000 468,00
€ 557 844,60
€9 558 312,60
€ 8893 141,79

-€ 19 054 903,95

12

€689 926,33
€ -

€ 3 857 600,00
-€ 4547 526,33
€15 257 517,07
€945 653,44
€16 203 170,50
€ 11 655 644,17

-€ 19 054 903,95
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3
€646 007,48
€ -
€-

-€ 646 007,48

€ 3000 156,00

€185 948,20

€3 186 104,20

€ 2540 096,72

€670 049,81
€-
€-

-€ 670 049,81
€10 500 546,00
€650 818,70
€11 151 364,70
€10 481 314,89

-€ 1 448 251,45

13

€694 986,92

€-

€480 000,00
-€1174 986,92
€15518 648,16
€961 838,22
€16 480 486,38
€ 15 305 499,46

-€ 1448 251,45

4
€ 650 745,92
€ -
€ -

-€ 650 745,92

€4 500 234,00

€278 922,30

€4779 156,30

€4 128 410,38

9
€674 964,60
€-
€-

-€ 674 964,60
€12 000 624,00
€743792,80
€12 744 416,80
€ 12 069 452,20

€ 2540 096,72

14
€700 084,62
€ -
€ -

-€ 700 084,62
€ 15 784 248,50
€978 299,99
€16 762 548,49
€ 16 062 463,87

€ 2540 096,72

5
€655 519,12
€ -
€-

-€ 655 519,12

€6 000 312,00

€ 371 896,40

€6 372 208,40

€5716 689,28

10

€679 915,44
€ -
€ -

-€ 679 915,44
€13 500 702,00
€ 836 766,90

€ 14 337 468,90
€13 657 553,46

€4128 410,38

15
€705 219,72
€-
€ -

-€ 705 219,72
€16 054 394,56
€995 043,51
€17 049 438,08
€ 16 344 218,36

€4 128 410,38
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Rok

Skorygowane

Wydatki operacyjne

Naktady inwestycyjne

Naktady odtworzeniowe

CF(-) ekonomiczny

Korzysci z turystyki

Korzysci z efektéw zewnetrznych
CF(+) ekonomiczny

CF netto ekonomiczny

CF netto ekonomicky

Rok

Skorygowane

Wydatki operacyjne

Naktady inwestycyjne

Naktady odtworzeniowe

CF(-) ekonomiczny

Korzysci z turystyki

Korzysci z efektéw zewnetrznych
CF(+) ekonomiczny

CF netto ekonomiczny

CF netto ekonomicky

Zdyskontowane przeptywy wg poszczegdlnych grup przedstawiono w tabeli.

Grupa przeptywow

16
€710 392,48
€-
€-

-€710 392,48
€16 329 164,15
€1 012 073,60
€17 341 237,75

€ 16 630 845,27
-€ 21 094 880,00

21

€736 831,01
€-

€4 051 200,00
-€ 4788 031,01
€17 775 182,48
€1101 697,11
€18 876 879,59
€ 14 088 848,58

-€ 21 094 880,00

Zdyskontowane wydatki operacyjne

Zdyskontowane naktady inwestycyjne

Zdyskontowane nakfady odtworzeniowe

Zdyskontowane korzysci z turystyki

Zdyskontowane korzysci ef. zewn.

17
€715603,18
€-
€-

-€715 603,18
€ 16 608 636,40
€1 029 395,15
€17 638 031,55
€16 922 428,37
-€ 19 054 903,95

22

€742 235,64
€-

€3 857 600,00
-€ 4 599 835,64
€18 079 403,21
€1120 552,56
€19 199 955,77
€14 600 120,13

-€ 19 054 903,95

18
€720 852,10
€-
€-

-€ 720 852,10
€16 892 891,79
€1 047 013,16
€17 939 904,95
€17 219 052,85
-€ 1448 251,45

23

€747 679,91
€-

€ 480 000,00
-€1227 679,91
€ 18 388 830,65
€1 139 730,72
€19 528 561,37
€ 18 300 881,46

-€ 1 448 251,45

19
€726 139,53
€-
€-

-€ 726 139,53
€17 182 012,19
€1 064 932,70
€18 246 944,89
€17 520 805,36
€ 2540 096,72

24

€753 164,11
€-
€.

-€753 164,11
€18 703 553,91
€1159 237,11
€19 862 791,03
€19 109 626,92

€ 2540 096,72

NPV

-€ 10 081 095,83
-€ 41 750 048,15
-€ 8 288 489,46
€ 165 356 593,08
€ 10 248 720,68

20
€731 465,73
€-
€-

-€ 731 465,73
€17 476 080,86
€1 083 158,94
€18 559 239,79
€17 827 774,06

€4128 410,38

25

€ 758 688,54
€-

c-

-€ 758 688,54
€19 023 663,64
€1179 077,36
€20 202 741,00
€19 444 052,45

€4128 410,38

W wyniku przeprowadzonej analizy ustalono, ze projekt w okresie odniesienia generuje nadwyzke korzysci
ekonomicznych nad kosztami i naktadami, jakie wiazg sie z jego realizacjq i ostatecznie warto$¢ wskaz-
nikéw efektywnoséci uzasadnia potrzebe jego realizacji, gdyz jest korzystny dla spoteczenstwa. Wartosci
wskaznikéw ekonomicznych przedstawiono w tabeli.

ENPV
ERR

€ 115 485 680,32
16,74%

Wartos¢ ekonomicznej wewnetrznej stopy zwrotu ERR jest wyzsza od stopy dyskontowej przyjetej na po-
trzeby analizy (4,5%), totez cato$¢ przedsiewziecia jest korzystna dla spoteczenstwa.

W niniejszym opracowaniu pominieto wykonanie analizy wrazliwosci, niemniej jednak kluczowymi zmiennymi
dla warosci ERR i ENPV sg: naktady inwestycyjne oraz popyt. Na etapie opracowania studium wykonalnosci
nalezy jednak przeprowadzi¢ analize wrazliwosci, celem zidentyfikowania tych produktéw i ustug turystycz-
nych, ktérych wahania bedg mie¢ kluczowe znaczenie dla efektywnosci ekonomicznej catego przedsiewziecia.
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7. KORZYSCI OGOLNOSPOLECZNE

Poza korzysciami zwigzanymi z rozwojem gatezi turystykii rekreacji infrastruktura ,srédladowej drogi wod-
nej daje rowniez inne mozliwosci zwigzane z gospodarowaniem zasobami wodnymi, ochrong przed po-
wodzig oraz skutkami suszy poprzez retencjonowanie wdd, energetyka, czy tez uzyskaniem bezpiecznego
i ekonomicznego transportu.

7.1. Bilans wodny korytarza wodnego, ochrona
przed powodziami i suszg

Motto: Mark Twain: ,,Whisky jest przeznaczona do tego, aby ja pi¢, woda do tego, aby o nig walczy¢é."
7.1.1. Jesli chcemy gospodarowac¢ wodg - najpierw musimy jg miec

Pewnos¢, ze tak jest, mozna uzyskaé dzieki odpowiednim sposobom zatrzymywania wody w terenie, tak,
aby ,ani kropla” wody nie odptyneta z dorzecza bez jej wykorzystania. Z duzym prawdopodobiefstwem
jedyne mozliwosci, jak w przysztosci zapewni¢ trwate utrzymanie wiekszej ilosci wod powierzchniowych
oraz uzupetnic¢ ubytki wod podziemnych, sa nastepujace:

- budowanie zbiornikdw zaporowych duzej retencji,

- odnowienie licznych stawow?,

- potaczenie dorzecza taby, Morawy i Odry korytarzem wodnym Dunaj - Odra - taba?

Niedobor wody w terenie rézni sie od innych katastrof klimatycznych tym, ze mozna go przewidzie¢ i jed-
noczesnie istniejq w takiej sytuacji duze mozliwosci przygotowania ewentualnych rozwigzan.

Dlaczego z tego nie korzystamy?

Odpowiedz jest prosta: Spoteczenstwo jest obojetne wobec zagrozen, o ktérych ludzie blednie
mysla, ze ich nie dotycza.

Z podanej odpowiedzi mozna wyciggna¢ wniosek, ze spoteczenstwo nie moze sobie pozwoli¢ na czekanie
do momentu, az brak wody stanie sie bezposrednim zagrozeniem dotychczas bezpiecznego zycia.

Republika Czeska oraz kraj morawsko-$laski leza na ,dachu” Europy - chodzi tu o region, w ktérym je-
dynym zrédtem wody sg opady atmosferyczne. Innymi stowy, woda z zadnego innego zrédta nie naptynie
do regionu. Wrecz przeciwnie z Czech odptywa rzekami ok. 1/3 ogdinych zasobéw wody. Dla ilustracji
w tabelach nr 7.1.1.1 i 7.1.1.2 sa podane podstawowe dane hydrologiczne dorzeczy w Republice Czeskiej.

Tab. 7.1.1.1 Diugoterminowa hydrologiczna charakterystyka dorzeczy Republiki Czeskiej

wskaznik Dorzecze
taba Odra Morava Republika Czeska

Srednia wysoko$¢ nad poziomem morza (m n.p.m.) 446 443 397 432
Dtugoterminowy przeptyw na profilu granicznym (m3:st) 313 32 101 =
Specyficzny odptyw ( I/s-km?) 6,1 10,8 4,8 6,1
Srednie roczne opady (mm) 653 808 640 661

Roczna wysoko$¢ odptywu (mm) 192 341 152 195
Wspdtczynnik odptywu (%) 29,4 42,2 23,8 29,5

Zrédio: Plan gtéwnych zlewni Republiki Czeskiej?

1 Pierwotna powierzchnia ok. 180 000 ha stawdw w ciggu 100 lat obnizyfa sie o potowe na terenach rolniczych
(Polabi, potudniowa Morawa i inne), obecnie najbardziej zagrozonych susza.

2 Czasopismo ,Vodni cesty a plavba", nr 2/2010, str.50, 1/2014, str.32 a 4/2015, str.10

3 Plan hlavnich povodi (V:eskvé republiky. Schvaleny usnesenim viady Ceské republiky ze dne 23. kvétna 2007 &. 562,
Ministerstvo zemédélstvi CR, str. 38, tabulka ¢. 3 Hydrologické charakteristiky hlavnich povodi
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Z tabeli jasno wynika, ze zgodnie z dtugoterminowg $rednig na terenie Republiki Czeskiej spada rocznie
ok. 660 mm opaddw, tzn. ok 52 miliardy m? wody, z tego rzekami tabg, Morava i Odrg odptywa ok. 30%,
tzn. 15,6 miliarda m3 wody.

Najwiekszy specyficzny odptyw wody ma dorzecze Odry, przez graniczny profil rzeki Odry
w Bohuminie odptywa ponad 40% wody ze sredniej rocznej opadéw w dorzeczu tej rzeki.

Tab. 7.1.1.2 Infrastruktura gospodarki wodnej zwigzanej z wykorzystaniem wod i Swiadczeniem
ustug gospodarki wodnej w gtéwnych dorzeczach Czech

Infrastruktura Jednostki Dorzecze
taba Odra Morava

Znaczace cieki wodne km 11574 1359 3988
Kanaty zeglugowe km 10 0 21
Sluzy zeglugowe liczba 47 0 13
Drogi wodne km 304 0 54
Zbiorniki wodne liczba 385 8 195
Catkowita pojemnos¢ zbiornikow wodnych min m3 2544 386 482
Catkowita rezerwowa pojemnos¢ zbiornikéw wodnych min m?3 1765 304 269
Catkowita regulowana ochronna pojemnosc¢ zbiornikdw wodnych min m?3 176 38 77
Zbiorniki suche (poldery) liczba 15 (1} 21
Catkowita ochronna objetos$c suchych zbiornikdw (polderéw) min m3 2 (1] 150
Zainstalowana moc elektrowni wodnych MW 891 13 1393

Zrédto: Plan gtéwnych dorzeczy Republiki Czeskiej *

Rowniez dane w tabeli 7.1.1.2, pod wzgledem wykorzystania wdd, nie sa zbyt pochlebne. Czy jest
mozliwe ograniczenie odptywu z dorzecza Odry i zwiekszenie jej retencji?

Na to pytanie mozna znalez¢ odpowiedz w kolejnym podrozdziale.

7.1.2. Dokumenty strategiczne dotyczgace ochrony przeciwpowodziowej
i ochrony przed suszg

7.1.2.1. Narodowy plan dorzecza Odry>

~Ze wzgledu na potencjalne nastepstwa zmian klimatycznych oraz mozliwy brak wody dla réznych gatezi
przemystu, konieczna jest co najmniej optymalizacja i racjonalizacja wykorzystania wody. Zmiany klima-
tyczne mogaq przejawiac sie nierdwnomiernym rozktadem opadow w ciggu roku, ale tez w poszczegdlnych
latach. W przysztosci trzeba sie przygotowac na oba ekstremalne stany hydrologiczne, okresy suszy hyd-
rologicznej oraz wystepowanie powodzi. Nalezy sie spodziewac, ze w przysztosci okresy z niedostatkiem
wody bedg wystepowaty czesciej. Wszystkie dziatania powinny by¢ ukierunkowane na utworzenie dorzeczy
z obszarami akumulacyjnymi w formie zapaséow wod podziemnych oraz w formie naturalnych lub sztucz-
nych obszaréw akumulacji wéd powierzchniowych i dorzeczy, wykorzystujgcych sprzyjajace uksztattowa-
nie terenu, dzieki czemu maja wiekszg odpornosc¢ na ekstremalne zjawiska klimatyczne."

W sposob ramowy chodzi o:

e o zwiekszanie mozliwosci retencyjnych terenu,

e zmniejszanie erozji i powierzchniowego odpfywu wad,

e obszarowa ochrona lokalizacji odpowiednich pod wzgledem morfologicznym i hydrolo-
gicznym do akumulacji wéd powierzchniowych.

Dla czeskiej czesci miedzynarodowego obszaru dorzecza Odry nie sq planowane zadne dziata-
nia bezposrednio ukierunkowane na zmniejszenie niekorzystnych skutkéw suszy.

4 Plan hlavnich povodi Ceské republiky. Schvaleny usnesenim viady Ceské republiky ze dne 23. kvétna 2007 & 562,
Ministerstvo zemédélstvi CR, str. 39, tabulka ¢. 4 Vodohospodatska infrastruktura souvisejici s uzivanim vod
a poskytovanim vodohospodarskych sluzeb

5 Narodowy plan dorzecza Odry, Ministerstwo Rolnictwa RCz, grudzien 2016, str. 25 do 28
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7.1.2.2. Plan generalny obszaréw chronionych w celu akumulacji wéd powierzchniowych
(oznaczony jako Plan generalny LAPV)

~Plan generalny LAPV wyznacza obszary akumulacji wéd powierzchniowych w interesie publicznym w celu
ograniczenia skutkéw zmian klimatycznych w dfugoterminowej perspektywie — zmniejszenia niekorzystnych
skutkéw powodzi i suszy. Jest samodzielnym dokumentem, stanowi podstawe polityki rozwoju regionalnego
i dokumentacji z zakresu planowania przestrzennego, sporzadzanej zgodnie z prawem budowlanym.

Ze wzgledu na mozliwe powtarzanie sie okreséw suszy, ktdra wystapita w 2014 r. oraz spodziewane
wieksze zainteresowanie rolnikow nawadnianiem, w okresie do 2018 roku zostanie opracowany pers-
pektywiczny bilans hydrologiczny w celu ponownego zidentyfikowania, czy niektdre lokalizacje usuniete
z Planu generalnego LAPV (z pierwotnych 186, obecnie pozostato ich 65) nie powinny zosta¢ ponownie
przeanalizowane pod katem objecia ich ochrong obszarowg. Kolejna ewentualna aktualizacja musi by¢
przeprowadzona w ramach przygotowan 3. etapu narodowych plandw dorzeczy po 2018 r., gdy zostang
Sprecyzowane scenariusze zmian klimatycznych."

Budowa korytarza wodnego miedzy Bohuminem i Ostrava Mosnov w kontekscie catego kory-
tarza wodnego Dunaj-Odra-taba jest zgodna z zasadami i dziataniami okreslonymi w wymie-
nionych dokumentach narodowych; w celu zwiekszenia akumulacji wod powierzchniowych w interesie
publicznym oraz w celu zmniejszenia mozliwych nastepstw zmian klimatycznych w dtugoterminowej pers-
pektywie oraz obnizenia niekorzystnych skutkéow powodzi i suszy.

Duze znaczenie hydrologiczne ma lokalizacja zbiornika wodnego Spalov, ktérego , potencjalna pojemnosé
do 285 min m? jest strategicznym Zrédtem wody dla catego obszaru dorzecza Odry wraz z odpowiednimi
warunkami do kompensacji obnizenia zasobow wodnych w wyniku negatywnego oddziatywania zmian
klimatycznych, z mozliwoscia poprawy przeptywu w rzece Odrze przez Park Krajobrazowy Poodfi az do
miasta Ostrawy, z mozliwoscig grawitacyjnego rozprowadzenia wody”™ tacznie z dotowaniem wody do
potaczenia wodnego.

7.1.3. Stan wodd powierzchniowych i bilans ilosci wody - Zlewnia Odry

Kraj morawsko-$lgski statystycznie posiada wieksze zasoby wody niz pozostate regiony Czech, co zapewnia-
ja warunki klimatyczne na obszarze Jesionikdw i Beskidéw oraz juz zbudowane zbiorniki wodne. Dorzecze
rzeki Odry ma sie¢ rzeczng tworzong przez rzeki Opava, Ostravica i Olza, ich przeptywy sg kontrolowa-
ne przez stacje pomiarowe na rzekach i sg przedstawione w tabeli 7.1.3.1, a takze przez 59 mniejszych
ciekow wodnych, ogdlnie o matym nachyleniu koryt rzecznych. W poblizu dorzecza goérnej Odry znajdu-
ja sie stawy, meandry, martwe ramiona i zwirownie oraz perspektywiczna lokalizacja odpowiednia pod
wzgledem hydrologicznym i morfologicznym do sztucznej akumulacji wéd powierzchniowych.

Tabela 7.1.3.1. Roczny catkowity odptyw na Odrze (terytorium Republiki Czeskiej)

Zmierzony roczny catkowity odptyw - Q,,,

rok w m3.stiw % rocznej normy (od 2008 r.)
Bartosovice Svinov Déhylov Ostrava Bohumin (gfgj;);:;:)
2002 X 10,35 14,28 12,83 39,83 16,46
2003 X 6,53 8,51 6,59 23,41 9,63
2004 X 10,41 12,11 10,39 35,81 13,64
2005 X 10,28 11,21 13,9 37,6 15,96
2006 7,82 14,66 15,79 14,71 47,82 16,98
2007 6,47 12,9 13,9 11,9 40,8 15,8
S 5,66 10,3 15,2 8,96 35,9 10,8
80 77 106 70 83 70

6 Generel Uzemi chranénych pro akumulaci povrchovych vod a zakladni zasady vyuziti téchto Gzemi,
Ministerstvo zemédélstvi a Ministerstvo zivotniho prostiedi, zafi 2011.
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Zmierzony roczny catkowity odptyw - Q.

rok w m3.stiw % rocznej normy (od 2008 r.)
- . . p Vérnovice
Bartosovice Svinov Déhylov Ostrava Bohumin (Ol¥e/Olza)
8,19 16 16,7 14,1 48,4 16,4
2009
116 120 116 110 112 107
2010 15,5 28,2 28,4 23,1 84 27,3
powodz 219 210 197 180 194 178
4,86 10,6 11,9 11,6 36,1 13,2
2011
71 83 86 93 87 86
4,46 9,15 9,93 9,93 30,3 12
2012
66 72 72 79 73 78
7,88 14,5 16,8 12,5 46,1 14,4
2013
116 114 122 100 111 93
5,24 10,4 11,1 9,67 32,4 12,4
2014
77 82 81 77 78 80
2015 4,09 7,36 9,62 8,13 25,9 10
susza 60 58 70 65 62 65
3,89 8,86 9,31 9,9 30,4 13,5
2016
57 70 68 79 73 87

Zrédo: Bilans hydrologiczny ilosci i jakoéci wody’, opracowat Ivan Hosek

Powodzie historyczne(3 najwieksze w okresie dokonywania pomiaréw)
08.07.1997 - 688 [m3.s'] N°~> 100 17.05.2010 - 404,0 [m3.s'] N°~20 09.08.1985 - 372 [m3.s!]

Ogolnie mozna powiedzie¢, ze korytarz wodny Dunaj-Odra-taba bedzie taczyt obszary z réznymi zasoba-
mi wody i moze poprawic bilans wodny w regionach, gdzie niedostatek wody nie tylko zagraza rozwojowi
gospodarczemu, ale réwniez srodowisku.

W miejscach, w ktérych trasa korytarza bedzie prowadzona korytem istniejacych ciekéw wodnych, dojdzie
z reguty do zwiekszenia profilu poprzecznego, a tym samym zwiekszenia przeptywu. Na odcinkach, na
ktérych korytarz przebiega rownolegle z ciekiem jako odrebny kanat, mozna przenosi¢ czes$¢ przeptywow
powodziowych ta réwnolegta trasa. Korytarz wodny na niektérych odcinkach jest prowadzony skrajem
doliny zalewowej i tworzy tak podtuzne ograniczenie niektdrych miejsc, odpowiednich do zorganizowania
suchych zbiornikéw (polderéw), W ten sposéb mozna ograniczy¢ wielkos¢ powodzi, a w okresie suszy
zmniejszy natychmiastowy odptyw wody i zwiekszy mozliwosci retencyjne terenu.

Korytarz wodny w dolinie Odry od Mosnova do Bohumin ma duze znaczenie dla ochrony Ostrawy i jej oko-
lic przez powodziami, rzeka Odra jest niedostatecznie regulowana a projektowany korytarz wodny (patrz
rys. 7.1.3.1), poprzez znaczace poszerzenie profilu poprzecznego rzeki na odcinku korytarza oraz tworzac
réwnolegte ramie z korytarzem wodnym, praktycznie moze przenies¢ wszystkie przeptywy powodziowe,
tacznie z obnizeniem fali powodziowej.

7 Bilans hydrologiczny ilosci i jakosci wody w Republice Czeskiej, Czeski Instytut Hydrometeorologiczny,
http://voda.chmi.cz/opzv/bilance/bilance.htm
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Dzieki odcinkom kanatowym i regulacji koryta rzecznego (stabilizacji poprzecznego i szerokos$ciowego
profilu) na trasie poftgczenia zeglugowego Ostrawy, np. rys. 7.1.3.5, zostang uzyskane zasadniczo wieksze
profile przeptywowe, a zatem takze wieksze mozliwosci przeptywowe umozliwiajgce przenoszenie powo-
dzi, nastgpi przyspieszenie wody na krytycznych odcinkach i jednoczes$nie jej rozlanie sie miejscach, gdzie
nie wyrzadzi to zadnych szkdd. W normalnych okoliczno$ciach woda przez zbiorniki przeptywowe prawie
nie ptynie, a powierzchnia wody jest praktycznie pozioma, tak samo - dla wyobrazenia - jak w przypadku
potaczonej wzajemnie kaskady stawdw miedzy ich groblami.

Jesli krétkookresowo wstrzymamy ruch zeglugowy i przeniesiemy cze$¢ przeptywu powodziowego takze
do odcinkéw kanatowych, przez urzadzenia spietrzajgce zacznie przeptywaé tym wiecej wody, im wiekszy
wzrost poziomu wody dopusécimy na goérnym koncu spietrzania. Orientacyjne obliczenie dowodzi, ze
w tych warunkach przy danej wielkosci profilu korytarza wodnego miedzy Mosnovem a Bohuminem
(ok.: szerokos¢ 2 x 20 m x gteboko$¢ 4 m x dtugos¢ 35 km) mozna bytoby przemiesci¢ dodatkowo od
400 do 500 m3.s! objetosci wody (mozna poréwnac np. z danymi historycznymi stacji wodowskazowej
Svinov7), a obszar Ostravski az do Bohumina zostatby prawdopodobnie oszczedzony przez powddz lub jej
nastepstwa bytyby znacznie ztagodzone. Zmniejszenie skutkdw powodzi mozna osiggna¢ takze poprzez
,odciecie” czota fali powodziowej, zatrzymujac nadmiar wody na dostatecznie duzych obszarach zale-
wowych - np. polderach w poblizu CHKO Poodfi, Bohumina i in.

Cavisoy *
// Pezthay )

P Tk
i ‘Fﬂ\
\ s

e 4 N . i Mognov SHE*) o= Ao, ! e R A P T S R (A X
Obr. 7.1.3.1 Mapa obszaru zalewowego miedzy Zrédio: http://dpporp.hzsmsk.cz/orpost_mapa-povodnoveho-planu-orp/
Mosnovem a Bohuminem
(zakreslony dla Q,,, - wody stuletniej

niebieskq siateczkg)

Na mapie obszaru zalewowego miedzy MosSnovem a Bohuminem, wida¢, ze odcinek rzeczny korytarza
wodnego miedzy Svinovem a HruSovem jest zaprojektowany w niezalewowej czesci Ostrawy dla wody
stuletniej, co nie dotyczyto powodzi w 1997 roku, gdy 8.07.1997 r. na stacji wodowskazowej w Bohuminie
fala na rzece Odrze miafa kulminacje z przeptywem 2160 m3.s?, duzo wiekszym niz woda stuletnia (N ~>
100), zob. zdjecia przedstawiajace zalane czesci Ostrawy dnia 9.07.1997 r.
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Obr. 7.1.3.3 Teren Kopalni Sverma (1997)

Obr. 7.1.3.5 Skanalizowana Odra miedzy jazami Proskovice
i Svinov - stan obecny (szerokos¢ ok. 20 m, gtebokosc ok.
1 m) mozna stosunkowo fatwo rozszerzy¢ do parametrow
drogi wodnej klasy Vb, zdjecie Ivan Hosek
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Obr. 7.1.3.4 Ostrawa-Dworzec Gtéwny (1997)

Z kolei w okresie suszy, korytarz wodny ma potencjat
zatrzymania co najmniej 3-4 razy wiecej objetos-
ci wody, w poréwnaniu z mozliwosciami obecnego
stanu rzeki Odry. W przypadku niskich przeptywow,
ewent. zaczynajacej sie suszy bedzie mozliwe lub
konieczne rozpoczecie recyrkulacji wody technicznej
w korytarzu wodnym i przepompowywania wody
takze z ,mokrego” zbiornika Racibdrz, stopniowo
w zaleznosci od potrzeb az do goérnej zapory Kunin,
orientacyjnie w ilosci ok. 10 m3.s?, zapewniajac
w ten sposob zaspokojenie potrzeb w zakresie $lu-
zowania i na state zaspokajajac catoroczne wodno-
gospodarcze zapotrzebowanie regionu.
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7.1.4. Pozytywne efekty w zakresie gospodarki wodnej

Korytarz wodny odpowiednio zaplanowany i wtaczony w okoliczny teren umozliwi

- zapewnienie kontrolowanego gospodarowania woda, z wiekszg objetosciq wody niz ta, jaka
dotychczas zwykte wystepowata w celu zaopatrzenia w wode i jej retencji w gérnym dorzeczu Odry,

- wyeliminowanie nadmiernych lub nienaturalnych wahan poziomu wody w cieku w nastep-
stwie wystepowania szerokiego i poprzecznie ustabilizowanego poziomu wody pomiedzy poszczegol-
nymi $luzami,

- przepompowywanie wody az do gornej budowli spietrzajacej, dzieki czemu zostanie osiggniety
stan, gdy wody bedzie tyle, ile bedzie jej potrzeba,

Perspektywicznie kontrolowang gospodarkg wodng korytarza wodnego w dorzeczu Odry bez reszty zapew-
ni strategiczny gdérny zbiornik na zaporze Spalove. Woda zostanie zatrzymana w terenie, co spetni znaczacy
cel zaopatrzeniowy i ochronny. W ciggu roku pojemnos$¢ retencyjna zbiornika bedzie regulowana, poprzez
jego napetnianie i oprdznianie, tzn. zatrzymywanie i uwalnianie odptywu wody, z doprowadzeniem wody
do zbiornika z korytarza wodnego Dunaj-Odra-taba, obr. 7.1.3.6 w wersji z elektrownig szczytowo-pom-
powg do przepompowywania nadmiaru wody z korytarza wodnego i spuszczania wody na potrzeby kory-
tarza oraz pozostatych pofaczonych z korytarzem wodnym dorzeczy w porze suszy.

W obu przypadkach chodzi o nastepujace efekty:

- zaopatrywanie w wode (wieksza niezawodnos$¢ dostaw wody dla ludnosci i przemystu)

- zasilanie podziemnych zrodet wody (zwiekszenie wielkosci catkowitej zrodet wody do produkcji
wody pitnej, trend spadkowy w przypadku wéd podziemnych jest dtugotrwaty)

- polepszenie minimalnych przeptywow (zmniejszenie wptywu zwiaszcza w okresie diugotrwatej
suszy oraz znaczace wzmocnienie biologicznej i sanitarnej funkcji cieku wodnego)

- ochrona przeciwpowodziowa (odprowadzenie wody w razie potrzeby grawitacyjnie tacznikiem do
korytarza wodnego lub czesci powodziowych przeptywéw do Odry)

- wykorzystanie potencjatu hydroenergetycznego (elektrownia szczytowo-pompowa)

- strefa wypoczynkowa, rekreacja, sport, wedkarstwo

Pod wzgledem gospodarki wodnej chodzi o zwiekszenie potencjatu hydrologicznego dorzecza
Odry, co umozliwi w ramach systemu wodno-gospodarczego gornej Odry wzbogacenie koncep-
cji zagospodarowania rzeki, ewent. zwiekszenie catosciowego efektu kompleksowych dziatan
w terenie.

Wody nie da sie niczym zastapic, jej wystarczajaca ilo$¢ jest warunkiem utrzymania osiagnie-
tego poziomu rozwoju spotecznosci ludzkiej. Woda nalezy do podstawowych praw i wolnosci
czlowieka. Woda jest dla kazdego czlowieka na tyle podstawowa potrzeba, ze bez niej nie moz-
na osiagnac absolutnie nic.

Zbiornik

Vodni nadrz
SPALOV

sztola

~—> kompensowanie strat
przepompowywanie

~—> $luzowanie

Obr. 7.1.3.6 Schemat korytarza wodnego miedzy weztem wodnym D-O-L a zbiornikiem Racibérz

8 Zbiornik wodny Spalov - obszar wyznaczony zgodnie z Planem generalnym LAPV w gérnym biegu Odry
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7.2. Energetyka na drodze wodnej (elektrownie szczytowo-pompowe)

Motto: Dotychczas woda jest jedynym (i) niezawodnym odnawialnym zrédtem energii na swiecie.

Droge wodng mozna wykorzysta¢ takze hydroenergetycznie. Praktycznie na wszystkich planowanych
stopniach wodnych na odcinku miedzy Mosnovem a Kedzierzynem-Kozlem (Stard Béla, Svinov, Pfivoz,
Zabetkdw, Raciborz, Nowa Wie$ i Ktodnica,) mozna rozwazy¢ stworzenie matych elektrowni szczytowo-
-pompowych (ESP), niektére mogtyby pracowac jako przeptywowe, a w innych mozna wzig¢ pod uwage ich
prace szczytowg lub pét-szczytowa. Pod wzgledem funkcjonalnym i technicznym mogtyby by¢ potaczone
ze stacjami pompowymi, tzn. miec turbiny rewersyjne.

o

Obr. 7.2.1. Zdjecie ilustracyjne: jaz z elektrowniq wodng i $luza.

Opisujac w sposob uproszczony, ESP na szlaku wodnym na wszystkich stopniach wodnych nie sig niczym
innym niz systemem dwoch potozonych na réznej wysokosci zbiornikdw wodnych, potgczonych miedzy slu-
zami rurociggiem ci$nieniowym, na ktorym w jego dolnej czesci znajduje sie turbina (dla pracy turbinowej)
i pompa (dla pracy pompowej) lub specjalna turbina rewersyjna, ktore jest w stanie pracowac w trybie tur-
binowym i pompowym.

Nadmiar energii elektrycznej w sieci energetycznej jest magazynowany w taki sposéb, ze silnik elektrycz-
ny napedza pompe - turbine rewersyjng, ktdra z kolei przepompowuje wode zgromadzong w dolnym
zbiorniku do zbiornika gdérnego. Nadmiarowa energia elektryczna jest najpierw zmieniana w energie
mechaniczng poprzez dziatanie pompy, a ta jest przekazywana wodzie przepompowanej do gdrnego
zbiornika, ktora w ten sposob uzyskuje energie potencjalna.

W czasie zapotrzebowania na energie elektryczna mozna kiedykolwiek ponownie wykorzystac¢ te potencjalng
energie zmagazynowang w gornym zbiorniku. Woda z niego jest doprowadzana rurociggiem do turbiny, a ener-
gia mechaniczna obracajacej sie turbiny napedza generator i ponownie zmienia sie w energie elektryczna.

/i do sieci elektrycznej
Rys. 7.2.2. Schemat matej elektrowni wodnej (ESP) Vo4
r

gérny zhiornik

komora sluzy

odwrécona turbing
z generatorem

dolny zbiomik

o] praephyw wody

H spad s ————————— |
=== produkcja pradu

==t pompowanie wody — ] —
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Mozna $miato stwierdzi¢, ze bilans energetyczny - réznica miedzy energig wprowadzong do systemu a energig
uzyskang - bedzie pozytywny, co wyrazi sie dodatnim saldem produkcji energii z rzeczywistych zrédet od-
nawialnych dzieki zainstalowanym ESP. Dodatkowo do pompowania wody moze by¢ wykorzystywana tansza
energia, przede wszystkim w nocy oraz nadmiar energii z pracujacych w sposéb przerywany elektrowni so-
larnych i wiatrowych, natomiast jako$¢ energii wyprodukowanej w ESP bedzie wyzsza i bedzie ona dostepna
wtedy, gdy bedzie potrzebna. Przy tym zaktadany okres zwrotu inwestycji w ESP wynosi do pieciu lat.

Ponadto ESP petnig w systemie energetycznym nastepujace funkcje:

w okresie nadmiaru energii elektrycznej w sieci woda jest pompowana z dolnych
statyczna zbiornikéw do gdrnych, a w szczytach, w okresie niedostatku energii elektrycznej, w trybie
turbinowym produkowana jest energia elektryczna.

oferuje dla systemu energetycznego ustuge wspierajacg szybkiego rozpoczecia/

A zatrzymania produkcji energii (osiagniecie petnej mocy w ciggu 1-2 minut)

kompensacyjna reguluje napiecie w systemie energetycznym (wykorzystanie mozliwosci zmiennych obrotéw)

Czy elektrownia szczytowo-pompowa jest ekologiczna?

Z punktu widzenia ochrony srodowiska szlak wodny jest dobrg lokalizacjq do budowy elektrowni wodnych,
poniewaz sama budowa nie ingeruje w sposdb znaczacy w Srodowisko. Cata elektrownia wodna jest czescig
otoczenia, przy tym nie dochodzi do dalszego naruszania krajobrazu (jest wtasciwie czescig drogi wodnej).

Jesli przy planowaniu, a nastepnie produkcji energii elektrycznej sg przestrzegane wszystkie normy i wymo-
gi, elektrownie wodne charakteryzuje niezwykle ,czysta” eksploatacja, poniewaz wykorzystujg odnawialne
zrédto energii, ktorym niewatpliwie jest woda w korytarzu wodnym Obawy przed zanieczyszczeniem wody
przez $rodki smarujace sq w wiekszosci nieuzasadnione ze wzgledu na fakt, ze w nowoczesnych elektrowni-
ach stosowane sg smary nieszkodliwe dla $rodowiska oraz samosmarujace tozyska.

Nowoczesna elektrownia wodna charakteryzuje sie
- niskim poziomem hatasu,
- przyjaznoscig dla fauny wodnej (wraz z budowa elektrowni budowane sg np. przeptawki dla ryb,
ktére pomagajq wyeliminowac powstate bariery migracyjne)

Mata elektrownia wodna ma réwniez pozytywny wptyw na srodowisko, poniewaz oddziatuje miedzy innymi na
- oczyszczanie cieku wodnego (poniewaz zatrzymane przez elektrownie niesione przez wode zaniec-
zyszczenia nie wracajg do rzeki),
- napowietrzanie wody (co przyczynia sie do odnawiania lokalnych populacji ryb i ptazéw oraz po-
prawiania jakosci wody).

Kolejnymi istotnymi zaletami s zerowe emisje i odpady, niezalezno$¢ od zaopatrzenia w paliwa, a przede
wszystkim nieskomplikowane utrzymanie.

Potencjat produkcji energii elektrycznej

Catkowite orientacyjne zestawienie mozliwej mocy i $redniej rocznej produkcji ESP, przy zatozeniu ulo-
kowania ESP na wszystkich stopniach wodnych na odcinku miedzy Kedzierzynem-Kozlem a Mosnovem,
dla stopiecdziesieciodniowych! przeptywdw, przy rocznym wykorzystaniu przez 4000 h bez strat na $luzo-
wanie lub pompowanie wody przy nizszym przeptywie niz catkowity przetyk turbin, jest podany w tabeli
nr 7.1.2. Dla okreslenia przeptywu, ktory moze by¢ wykorzystany w ESP - przetyk turbin jest uwzgledniany
z minimalnym higienicznym (sanitarnym i sanacyjnym) przeptywem na trasie rzecznej korytarza wodnego.

1 M-dzienny przeptyw jest Srednim przeptywem, ktory jest osiaggniety lub przekroczony przez M dni w roku.
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Przy spodziewanej mocy dla planowanych stopni wodnych mozna na tym odcinku osiggna¢ roczng produk-
cje niecatych 50 GWh.

Podane wartosci przetyku turbin (5i 10 m3.s') i catego agregatu s jedynie wstepne, dlatego jest praw-
dopodobne, ze przy niektorych stopniach wodnych mogtyby by¢ wieksze. Zainstalowang moc ESP mozna
zwiekszy¢ o 50% przy uwzglednieniu dziewiecdziesieciodniowego przeptywu.

Tabela 7.2.1. Energetyczne przeliczenia mozliwej produkcji energii elektrycznej
na odcinku Kedzierzyn-Kozle -Ostrava, Mosnov

Stopien wodny Spadek Przetyk Zainstalowana moc ESP Roczna produkcja brutto
H (m) Q (m3.s?) P (MW) E (GWh)

Stara Béla 29,5 15 (5+10) 3,1 12,4
Svinov 5,3 15 (5+10) 0,56 2,24
Privoz 7,2 25 (5+2x10) 1,31 5,24
Zabetkow 7,5 30 (3x10) 1,23 6,03
Racibérz 7 30 (3x10) 1,47 5,88

Nowa Wies 6,7 30 (3x10) 1,41 5,64
Ktodnica 10,4 30 (3x10) 2,18 8,72
tacznie 11,26 MW 46,15 GWh/rok

Whiosek

Elektrownie wodne nalezg do najbardziej ekonomicznych i ekologicznych zrddet energii elektrycznej. Dro-
ga wodna jest dobrg lokalizacjq dla ich budowy i lokalizacji.?

Ze wzgledu na ciggty wzrost mocy pracujacych w sposob przerywany, odnawialnych zrédet energii nie-
daleko za granica (przede wszystkim w Niemczech), ale réwniez w Czechach i Polsce oraz ze wzgledu
na koniecznos¢ kompensowania lub zuzywania ich nieprzewidywalnej zmiennej produkcji, znaczenie ESP
w systemie energetycznym bedzie w przysztosci stale wzrasta¢. Woda jest uwazana za zréodto odnawialne
i jako takie moze przyczyniac sie do osiggniecia celu europejskiego, osiggniecia 20% udziatu OZE w kra-
jowym zuzyciu energii w 2020 r.3

Potencjat produkcji energii elektrycznej 50 GWh/rok (wykorzystanie ESP) na odcinku drogi
wodnej Kedzierzyn-Kozle-Ostrava, Mosnov odpowiada zuzyciu energii elektrycznej przez ok.
20 000 gospodarstw domowych, jesli przyjmiemy srednie zuzycie energii przez gospodarstwo
domowe 2,5 MWh/rok (bez ogrzewania wody).

2 W republice Czeskiej na dzien 30 wrzesnia 2016 r. byto eksploatowanych 9 wielkich elektrowni wodnych
(zainstalowana moc powyzej 10 MW) z catkowitg zainstalowang mocg 753 MW i 1 614 matych elektrowni wodnych
(MEW) z catkowitg zainstalowang mocg 348 MW. Oprocz klasycznych elektrowni wodnych w RCz pracujq
3 elektrownie szczytowo-pompowe o tacznej zainstalowanej mocy 175 MW. Zrédto: oenergetice.cz

3 ,Malych vodnich elektraren pfibyva, ale pomalu®, Eva Vitkova, zrodto: www.enviweb.cz/99343
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7.3 TRANSPORT WODNY

Motto:

Dla Europy ukonczony w najblizszej przysziosci i nadajacy sie do eksploatacji korytarz wodny
D-0-L, faczacy Morza Czarne, Péinocne i Baltyckie, bedzie miat w ramach sroédladowych szlakow
wodnych takie samo znaczenie - w dziedzinie gospodarki, bezpieczenstwa, zrownowazone-
go rozwoju i srodowiska, jakie dla transportu morskiego na swiecie maja zmodernizowane
i 0 zwiekszonej przepustowosci, kanaty Sueski i Panamski.

Transport wodny to rodzaj transportu, ktory jest zapewniany przez zegluge po ciekach wodnych, jeziorach,
morzach, oceanach i sztucznych kanatach. Wszedzie na swiecie zegluga jest postrzegana jako najbardziej
ekologiczny srodek transportu. Zalety i korzysci transportu wodnego w najwiekszym stopniu sg widoczne
w segmencie transportu miedzynarodowego, przede wszystkim na diugich trasach i w potaczeniu z zeglugq
$rodladowa.

W ostatnich latach nasility sie starania o zapewnienie jeszcze czystszego transportu srédladowego, w tej
dziedzinie duze nadzieje wigze sie przede wszystkim z jednostkami ptywajacymi, napedzanymi skroplo-
nym gazem ziemnym. Na $wiecie przeprowadzana jest rozlegta modernizacja w celu zapewnienia bezpiec-
zenstwa i ekologicznej eksploatacji jednostek, ktére sg miedzy innymi wyposazane w radary, nawigacje
GPS, powstaty juz takze pierwsze statki rzeczne sterowane przez autopilota. Wspdtczesny transport wod-
ny, dzieki wyksztatconym zatogom, pracujagcym w systemie zmianowych na nowoczesnych jednostkach,
umozliwia transport w ramach doktadnych rozktadéw jazdy.

Zegluga érédladowa jest tak samo niezawodna jak transport kolejowy, w przeciwienstwie do transportu
drogowego jest mniej uzalezniona od aktualnej sytuacji drogowej i pogody, a ponadto jest konkurencyjna,
poniewaz moze zaoferowac korzystny stosunek ceny do efektywnosci. Wedtug europejskich prognoz prze-
niesienie okreslonej czesci przewozdw towardéw z drog i kolei na transport wodny bedzie w perspektywie
10 - 15 lat niezbedne.

Obecnie w transporcie srodlagdowym, ktéry opiera sie na tradycyjnym uktadzie transportowanych towardw,
caty czas prowadzi transport towaréw wielkogabarytowych. Do transportu ciezkich tadunkéw o nietypowych
wymiarach transport wodny oferuje jedyng mozliwos¢, jak szybko i prosto pokonywac duze odlegtosci bez
ograniczen. Kolej jest ograniczona maksymalng wielkoscig transportowanych towaréw, wynikajaca z sze-
rokosci i wysokoséci skrajni kolejowej oraz promienia zakretow. Stosunkowo wieksze mozliwosci ma trans-
port drogowy, ktéry ograniczajg mosty i podjazdy, jednak transport wielkich, ciezkich ponadgabarytowych
tadunkdw oznacza duze ograniczenia dla pozostatych uczestnikdw ruchu drogowego i wigze sie z wysokimi
kosztami specjalnych dziatan oraz nadmiernym zuzyciem drdg. Dlatego transport drogowy stuzy jedynie
do dostarczenia wielkogabarytowych tadunkéw do najblizszego zeglownego odcinka drogi wodnej. Warun-
kiem transportu wodnego jest nie tylko wielko$¢, ktéra dla kolei jest nieosiggalna. Transport wodny jest
w stanie obnizy¢ koncowe ceny towaréw, przede wszystkim wielkich wyrobdw, wtasnie poprzez obnizenie
kosztow transportu. Funkcje transportowe korytarza wodnego i powigzanej z nim Odrzanskiej Drogi Wod-
nej stanowig szanse na korzystny transport ciezkich wyrobdw. Catkowicie bezproblemowy bedzie transport
elementéw o masie ok. 2000 t, dtugosci ok. 80 m, szerokosci 10 m i wysokosci réwniez do ok. 10 m.

Rys. 7.3.1 Transport
ponadgabarytowego
tadunku po Odrze

(fot. kpt. Janusz Fafara)
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Drugim towarem, ktory tradycyjnie jest powierzany zegludze $rédladowej, sq suche i sypkie tadunki
o duzej objetosci. Przede wszystkim chodzi o zwiry, kamien, podstawowe chemikalia, produkty rolne,
nawozy, rudy i wegiel. Towary te z niskg ceng za kilogram, minimalnymi wymogami, jesli chodzi o spo-
sob postepowania z nimi i regularno$¢ dostaw wymagajg taniego transportu. W przypadku tych towaréw
transport $rodladowy w najmniejszym stopniu podwyzsza ceny dla przetwoércéw tych surowcéw. Do grupy
tej mozna zaliczy¢ rowniez transport odpadoéw, ktdéry jest wykorzystywany przez miasta majace dostep
do drogi wodnej. Transport odpaddw przemystowych i komunalnych drogg wodng zmniejsza liczbe pr-
zejazdow samochoddw osobowych przez zamieszkane obszary.

Obr. 7.3.2 Transport sypkiego fadunku po Odrze (fot. kpt. Janusz Fafara)

Kolejnym transportowanym tworem sa ciecze. Do transportu olejéw mineralnych i smaréw, ciektych che-
mikaliow, ewentualnie olejow roslinnych nie mozna znalez¢ bardziej efektywnego srodka transportu pod
wzgledem objetosci i ceny przewozonego materiatu niz tankowiec. To samo dotyczy transportu skroplone-
go gazu ziemnego do miejsca dostawy, przy czym popyt na gaz bedzie wzrastat i zgodnie z perspektywami
rozwoju rynku do roku 2035 stanie sie najszybciej rozwijajacym sie zrédtem energii.

Obr. 7.3.3 Tankowiec rzeczny do transportu substancji chemicznych (fot. Tomas Kolarik)
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Szybko rozwijajaca sie dziedzing transportu rzecznego jest transport kontenerowy. Dzieki zastosowaniu
nowoczesnych sposobow przetadunku konteneréw w portach morskich i wykorzystaniu mobilnych ptywaja-
cych dzwigéw przetadunkowych na drodze wodnej, mozliwy jest przetadunek na ladowe $rodki transportu
gdziekolwiek, a tym samym unika sie koniecznosci oczekiwania na moce przetadunkowe klasycznych portéw.
Transport $rddladowy jest zatem niezwykle konkurencyjny réwniez na rynku transportu kontenerowego.

Obr. 7.3.4 Transport kontenerowy (fot. kpt. Tadeusz Jankowski)

Przewozy drobnych towaréw konsump-
cyjnych transportem $rédladowym sg
obecnie ograniczone przez sposéb skita-
dowania drobnych towaréw na paletach.
Manipulowanie paletami jest wygodne
w transporcie towarowym, gdy w jednej
warstwie kazda paleta jest tatwo dostep-
na. Transport srodladowy wymaga skifa-
dowania palet w wiekszej liczbie warstw
i specjalnego sposobu manipulowania
miedzy tymi warstwami. Projekty jed-
nostek do transportu palet sg przygo-
towywane, a ich opracowania nalezy sie
spodziewaé w najblizszych latach.

Obr. 7.3.5 Wykorzystanie transportu Srédladowego dla przemystu
samochodowego (foto Ivan HoSek)

Zegluga $rédladowa nalezy do nowoczesnych form transportu i z reguty jest uwzgledniana jako jeden
z elementdw tancuchow logistycznych, czy chodzi o transport intermodalny, multimodalny czy kombi-
nowany (np. faczenie réznych srodkow transportu, obnizenie kosztéow utrzymania zapaséw lub optyma-
lizacji czasu transportu). Wszystko w celu poprawy transportu towaru od producenta do odbiorcy z mini-
malnymi kosztami transportu i czasem transportu. Do powodoéw, dla ktérych na Swiecie transport wodny
jest wprowadzany do tancuchdw logistycznych, nalezy np.

istnieje jedynie bardzo mate prawdopodobienstwo wypadkoéw na drogach wodnych.

BEISEESED Jesli juz do nich dojdzie, nie chodzi o duze straty ekonomiczne.

duza przepustowos¢ np. transport 80 TEU (standardowy kontener) musi zapewnia¢ 80 samochodow
transportowa ciezarowych, w przypadku transportu wodnego wystarczy jedna barka.

w transporcie $rodladowym praktycznie nie ma rodzaju fadunkéw, do ktérego nie

e, L bytoby dostosowanych jednostek ptywajacych

dtuzsza zywotnosé
jednostek
ptywajacych

zywotnos$¢ $rodkow transportu zeglugi $rodladowej siega 50 lat (w poréwnaniu
z wymiang co 10 lat parku samochodowego lub pojazdéw szynowych).
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Zegluga $érodladowa w Republice Czeskiej ma niezwykle niski udziat w transporcie towarowym i w interesie
publicznym jest tworzenie warunkdw dla jej wiekszego wykorzystywania, przy jednoczesnym obnizaniu
wplywu transportu drogowego na $rodowisko. Zegluga $rddladowa ma stosunkowo najnizszy wptyw na
$rodowisko i jednoczes$nie ma niskie zuzycie energii. To, zdaniem Rzadu Republiki Czeskiej, sg gtéwne po-
wody, dlaczego konieczne jest rowniez w Republice Czeskiej zajmowanie sig na powaznie mozliwosciami
wykorzystania potencjatu zeglugi. ,W celu zachowania konkurencyjnosci przemystu przetwdrczego w RCz
zegluga srdodladowa moze odegrac pozytywng role, zapewniajac transport ciezkich i duzych tadunkéw. Ze
wzgledu na duzg ogdlnoeuropejskg konkurencje w przemysle ciezkim, potaczenie z drogg wodng_ jest jed-

"y

nym z kryteriow przy podejmowaniu decyzji, ktére zaktady zostang w przysziosci zachowane”.

Rowniez w Polsce priorytetem dziatan rzadowych i resortu gospodarki morskiej i zeglugi srédlgdowej jest
przywrdcenie zegludze $rdodladowej wiasciwej jej roli i zwiekszenie udziatu srédladowego transportu wod-
nego w przewozie towarow tak, aby po 15 latach z obecnego 0,4 % wzrdst do poziomu 14-15 %. Ocze-
kuje sie, ze ta forma transportu bedzie tez petni¢ wazng role w systemie transportowym Polski. ,Gtéwnym
celem rozwoju $rédladowych drég wodnych istotnych z punktu widzenia transportowego jest ich budowa
lub zmodernizowanie do parametréw co najmniej IV klasy zeglownosci oraz spetnienie wymogow infra-
struktury transportu wodnego $rédladowego dla sieci TEN-T™?

Sptawna Odra umozliwi eksport wyrobdw przedsiebiorstw przemystowych w regionie przygranicznym
w wykorzystaniem atrakcyjnej cenowo zeglugi srédladowej, moze tez uproscic ich zaopatrzenie w surowce
energetyczne (wegiel, koks). Dzieki mozliwosci transportu pozostatych surowcéw strategicznych (ropa, gaz
ziemny) w wiekszych ilosciach droga wodna ma strategiczne znaczenie dla zapewnienia bezpieczenstwa
energetycznego regionu (w szerszym kontekscie planowania strategicznego obu gospodarek narodowych).

Kraj morawsko-$laski z rozwinietq infrastrukturg spoteczng i przemystowg bedzie miat znaczny udziat
w transporcie surowcow, wyrobdéw i towarédw korytarzem wodnym. Droga wodna zapewni, ze surowce,
ktérych potrzebuje przemyst i spoteczenstwo, bedg taniej dowiezione, a wyroby przemystowe pozostang
konkurencyjne dzieki obnizeniu kosztéw transportu do ich odbiorcéw. Dlatego nowo planowana lokaliza-
cja portu w Ostravie-Marianskich Horach, z dostepem do autostrady i linii kolejowej, moze by¢ odbierana
jako okazja do realizacji wyzej wymienionych warunkéw zwiekszenia konkurencyjnosci miejscowych firm
produkcyjnych.

Jesli jednak nie ma oferty, nie ma tez zapotrzebowania
na transport sréodladowy

W Egipcie i Panamie nikt nie tamie sobie gtowy tym, czy miejscowe
produkty lub towary beda transportowane kanatem, decydujacy dla
gospodarki tych panstw jest fakt, ze jest to optacalne dla pozostatych
krajow Swiata, a oni na tym zarabiajg. Dlatego niedawno kanaty te
zostaty zmodernizowane i zwiekszyta sie ich przepustowos$¢. Réwniez
w Czechach po zakonczeniu budowy kanatu D-O-L decydujace znacze-
nie bedzie miat przewdz towaréw w tranzycie i zwigzane z tym ustugi,
np. punkty przetadunkowe, serwis i naprawa jednostek ptywajacych,
porty z obstugg zatdg, stacje paliw, infrastruktura handlowa i spoteczna itp. Dzieki tatwemu zaopatrywaniu
w surowce w poblizu moga powstac spalarnie segregowanych odpadéw komunalnych oraz zbiorniki LNG.

Dlatego korytarz wodny D-O-L oraz jedna z jego gatezi - Odrzanska Droge Wodnga nalezy trakto-
wac jako nowoczesny obstugowy system transportowy dla Europy Srodkowej, z punktu widzenia
jego strategicznego znaczenia oraz korzysci dla mieszkancéw Czech i Polski. Wraz ze wszystkimi
powigzanymi pozytywnymi efektami gospodarczymi i ekologicznymi, wynikajacymi z jego wie-
lofunkcyjnosci.

1 Dopravni politika CR pro obdobi 2014 - 2020 s vyhledem do roku 2050 (usneseni viady Ceské republiky
¢.449 ze dne 12. 6. 2013)

2 Zatozenia do planéw rozwoju $rodlagdowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030
(uchwata nr. 79 Rady Ministréw RP z dnia 14 czerwca 2016)
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Polsko-czeski stownik wybranej terminologii fachowej uzytej w projekcie

ciekawostki przyrodnicze
ciekawostki turystyczne
formacje nadzeczne

gospodarka rybacka

jaz

jednostka ptywajaca

korytarz wodny

korzysci ekonomiczne
kotwicowisko

meander

obszar specjalnej ochrony
obszar specjalnej ochrony ptakéw
pomnik przyrody

port rzeczny

prom

przeptawka

przewodnik

przystan

regionalny konserwator przyrody
rejs

rejs pasazerski

rejs sportowy

rezerwat przyrody
rozporzadzenie

$ciezka turystyczna

$luza

$rodki ochrony przeciwpowodziowej
stanowisko dokumentacyjne
trasa rowerowa

uchwata

umowne obszary ochrony
ustawa

uzytek ekologiczny

wartos¢ przyrodnicza
wspdlnotowe obszary NATURA 2000
zabytek

zapora wodna

zarzadzenie

zbiornik wodny

zespot przyrodniczo-krajobrazowy

prirodni zajimavosti
turistické zajimavosti
brehové porosty
rybnikarstvi

jez

plavidla

vodni koridor

pfinosy ekonomiczne
kotvisté

meandr

zvlasté chranéna Gzemi
ptadi oblast

pfirodni pamatka

Fiéni pFistav

pfivoz

rybi prechod

privodce

pristavisté

regionalni organ ochrany pfirody
plavba

osobni plavba

sportovni plavba

narodni pfirodni rezervace
vyhlaska

turisticka stezka
plavebni komora
protipovodnova opatieni
chranéné studijni plochy
cyklostezka

usneseni

smluvné chranéna tzemi
zakon

pfirodni rezervace
pfirodni hodnota
evropsky vyznamné lokality NATURA 2000
pamétihodnost
pfehradni hraz

nafizeni

vodni nadrz

vyznamny krajinny prvek
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