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1. UVOD

Dopravni propojeni mezi Ceskem a Polskem, definované evropskym multimodalnim koridorem Balt-Jadran,
je postupné naplfiovano. Pro pfihrani¢ni Uzemni celky — Moravskoslezsky kraj, Opolské a Slezské vojvod-
stvi to znamena nejen kvalitni dopravni napojeni na hlavni evropskou dopravni sit, ale také jejich vzajem-
né dopravni propojeni usnadnujici pohyb osob i zboZi v pfihranicnich regionech. S tim souvisi také dalsi
rozvoj ¢esko-polského prihrani¢niho Uzemi Euroregionu Silesia.

Zemépisna poloha uvedenych vyssich Gzemnich celkd, i Euroregionu Silesia, pfeduréila v minulosti vedeni
hlavnich dopravnich tras v severojiznim sméru. V dnesnim pojeti se jedna se zejména o:

- dalnici Brno-Prerov-Ostrava-Gliwice-Opole/t6dz/Krakow
- Zelezniéni trat Bfeclav-Pferov-Ostrava-Bohumin-Opole/Katowice.

Zminovanym prihrani¢nim regionem protéka i feka Odra, o jejimz usplavnéni jednaji vlady i kompetentni
ministerstva Ceské republiky i Polska. Jedna se o Oderskou vétev viceti¢elového vodniho koridoru Dunaj-
-Odra-Labe, tj. prodlouzeni Oderské vodni cesty z polského Kedzierzyna-Kozle pres Raciborz, Bohumin,
Ostravu az do Prerova, kde by Oderska vétev méla navazat na vétev Labskou i Dunajskou.

V &esko-polském pfihrani¢nim regionu miZe realizace Oderského vodniho koridoru podpofit jeho dalsi
hospodarsky rozvoj jak je tomu v pfipadé silni¢ni i Zelezni¢ni infrastruktury. Vodni koridor ma vsak navic
pfidanou hodnotou, ktera spociva v jeho viceucelovosti - nebude prinosem pro region pouze z pohledu
dopravy, ale zejména z pohledu plnéni dalsich funkci jako napf. vodohospodarska, rekreacni, turisticka,
energeticka.

Vétsina projektd ma sva ,pro" i ,proti®, proto Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje a Gérnoslaska
Agencja Promocji Przedsiebiorczosci spole¢né navrhli priblizit tuto problematiku mistnim samospravam
a seskupenim formou zpracovani rozvojové studie pro Usek mezi Kedzierzynem-Kozle a Mosnovem u Os-
travy.

Rozvojové naméty byly zapracovany do projektu ODRA OK (Ostrava-Kedzierzyn-Kozle), ktery byl na-
sledné zafazen mezi projekty spolufinancované Fondem Mikroprojektd spravovanym pravé Euroregionem
Silesia.

Projekt ODRA OK se soustredi na stav po dokonceni vystavby Oderského vodniho koridoru, a to z pohledu
moznosti:

- zpfistupnéni pfirodnich lokalit vodni dopravou

- lokalizace pfistavist pro mala plavidla nebo osobni lodé,

- napojeni stavajici turistické a cyklistické infrastruktury,

- lokalizace potencialnich podnikatelskych aktivit spojenych s vodni dopravou.

Projekt ODRA OK strucné predstavuje také dalsi funkce vodniho koridoru - vodohospodarskou, energetic-
kou, ekologickou nebo dopravni.

Snahou autorl je seznamit ¢tenafe pfijatelnou formou textovych i grafickych vystupl a obrazk{, nejen
s navrhovanou trasou vodniho koridoru, ale i s moznym rozvojovym potencidlem jaky nabizi vystavba
Oderského vodniho koridoru pro rozvoj regionu.

Cilem projektu ODRA OK je také vyjadreni regionaini podpory Oderské vodni cesté v jejim Cesko-polském
preshrani¢nim Useku v kontextu cilového propojeni vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe a jeho zarazeni do
koncepce evropské dopravni sité TEN-T pfi jeji nejblizsi aktualizaci.

Zpracovatelé studie dékuji predstavitelim mistnich samosprav i jejich uskupenim za vstficny pfistup pfi
projednavani ndvrhd studie a jejich vécné pripominky. Podékovani patii také zaméstnanclim ministerstev,
ktefi poskytli Udaje k trase vodniho koridoru, na jehoz zakladé mohl byt projekt ODRA OK realizovan.
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2. TRASA VODNIHO KORIDORU
2.1. POPIS TRASY

Usek prodlouzeného Oderského vodniho koridoru (Koridoru DOL), posuzovany v rdmci projektu, zacina
v obci Kedzierzyn-Kozle (km 161') a vede nejprve priplavem Kanat Gliwicki v Useku 8,3 km od fi¢niho
pFistavu Kedzierzyn-Kozle (0,0 km) do zavéru horni rejdy plavebni komory Nowa Wieé priplavu Kanat
Gliwicki. Dale trasa vede Usekem 6,5 km priplavu Kanat Kedzierzynski od mista napojeni do Gliwického
kanalu korytem ptistupového kanalu k Fi¢nimu pistavu AZOTY. Déle na jih lateralnim priplavem dlouhym
28,0 km az k plavebni komore Racibdrz. Trasa koridoru vede nasledné protipovodiniovou vodni nadrzi Raci-
bérz Dolny a plavebni ¢asti poldru Bukdw. Posledni Gsek v délce 1,0 km je pfihrani¢nim Gsekem feky Odry
vedoucim ke statni hranici k bodu napojeni na Usek Koridoru DOL na ¢eském Uzemi.

Trasa navrhovaného vodniho koridoru prechdzi na Ceské tzemi pobliz silni¢niho mostu Bohumin-Chatupki
(byvaly hrani¢ni prechod) a na tUzemi Silhefovic, Bohumina a Ostravy probiha ve stavajici trase feky Odry
az po misto kiizeni feky s Zelezni¢ni trati ¢. 321 (Ostrava-Svinov - Cesky Tésin). Od tohoto mista odbocuje
od stavajiciho toku feky Odry a dale pokracuje Uzemim jako nova trasa vodniho koridoru, a to vychodné
od toku feky a soubézné s ulicemi Proskovicka, Staroveska a silnici I/58 az po letisté v Mosnové (trasa
vede mezi letisStém a fekou Odrou). Zajmové Uzemi pro Ucely této studie konci kfizenim vodniho koridoru
se silnici ¢. 464 (Studénka - Sedlnice).

Pro oblast prechodu mezi Ceskou republikou a Polskem pro Gcely této studie byla vyuZita varianta levo-
bFezniho obchvatu hraniénich meandrd feky Odry, které je také podporovana mistnimi samospravami -
spolecné stanovisko mésta Bohumin a obce Krzyzanowice ze dne 25. 01. 20172. Obé samospravy shodné
povazuji tuto variantu za nejvhodnéjsi feseni trasy v tomto Useku.

Trasa planovaného vodniho koridoru mezi méstem Kedzierzyn-Kozle a Mosnovem kfizi stavajici silnice
i Zelezni¢ni traté. V nékterych Usecich se predpoklada vybudovani novych, popf. prelozeni stavajicich mostd.
Prehled stavajicich a nové navrhovanych mostnich objektd na trase je uveden v tabulkdch 2.1. a 2.2.

Na mapé byla také zohledné&nd uvazovana trasa Slezského prlplavu ve dvou variantach (varianta A -
plvodni trasa, B - samospravna s vyuzitim vyhledové vodni nadrze Zbiornik Kotlarnia) na bazi jednani
uskutecnénych s polskymi samospravami béhem pfipravy studie.

Prehledna trasa vodniho koridoru v zajmovém Uzemi studie je zndzornéna v elektronické verzi - priloha ¢. 8.1

Tabulka 2.1. Zelezniéni mostni objekty na trase navrhovaného vodniho koridoru

mésto/obec C. traté pl. km
) i 136 (K. Kozle - Opole) 156,892 stavajici
Kedzierzyn-Kozle . ) L,
137 (Katowice - Legnica) 150,300 stavajici
Bierawa 151 (K-Kozle - Chatupki) 141,156 stavajici
o 151 (K-Kozle - Chatupki) 121,928 stavajici
Raciborz T
158 (Rybnik - Chatupki) 102,300 stavajici
Chatupki/Bohumin 479 (Chatupki - Bohumin) 97,600 stavajici
270 (Ostrava - Bohumin) 83,980 stavajici
Ostrava M S, L,
321 (Ostrava - Cesky Tesin) 79,910 stavaijici

Zdroj: Zpracovano na zékladé podkladd Ministerstva dopravy Ceské republiky a Ministerstvo ndmorniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby Polské republiky

1km 0,0 pocatek oderské vétve - styk s vétvi Labe a Dunaje v okoli Pferova
2 Spolecné stanovisko mésta Bohumin a obce Krzyzanowice ze dne 25. 1. 2017
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Tabulka 2.2. Silniéni mostni objekty na trase navrhovaného vodniho koridoru

Obec/mésto

Kedzierzyn-Kozle

Bierawa

Kuznia Raciborska

Nedza

Raciborz

Krzyzanowice / Lubomia

Krzyzanowice

Bohumin

Ostrava

Studénka

¢. silnice

11/423

Mistni komunikace (MK ul Grunwaldzka)
1/40

MK (ul. Dabrowa Lesna)
11/408

MK

MK (ul.Le$na)
11/425

MK (ul. Odrzanska)
MK (ul. Lesna)

MK (ul. Rudzka)
MK (ul.Raciborska)
11/421

11/919

11/935

MK (ul.Sudecka)
11/936

1/78

MK (ul. Mtynska)
1/471

1/67

D1

D1

111/01135

1/56

D56

Ucelovéa komunikace (pies rameno Odry)
D1

11/470

11/479

MK (most pro pési, navazuje na
ul. FrantiSka a Anny Rysavych

I/11
111/4805
zdvihaci most (prostor letisté)

11/464

pl. km
158,786
155,046
152,668
147,719
143,070
141,123
139,943
139,196
137,379
134,555
134,070
132,480
128,979
123,111
120,769
117,889
107,318
101,880
100,210
98,11
97,63
98,85
93,62
91,16
88,84
88,34
87,45
86,67
84,47
83,15

82,85

80,58
69,03
67,53
62,99

stavajici
stavajici
stavajici
stavajici
planovany
planovany
planovany
planovany
planovany
planovany
planovany
planovany
planovany
planovany
stavajici
planovany
stavajici
stavajici
planovany
stavajici
stavajici
stavajici
stavajici
stavajici
stavajici
planovany
planovany
stavajici
stavajici
stavajici
stavajici
stavajici
planovany
planovany

stavajici

Zdroj: Zpracovano na zékladé podkladd Ministerstva dopravy Ceské republiky a Ministerstvo ndmofniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby Polské republiky
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2.2. PLAVEBNI KOMORY (STAVAJICI NEBO PLANOVANE),
PLAVEBNI MOST

Tabulka 2.3. Piehled plavebnich komor na trase navrhovaného vodniho koridoru

mésto/obec poF. ¢.  nazev PK pl. km rozdil hladin
) , 1 Ktodnica 156,580 175.80 / 165.40 stavajici

Kedzierzyn-Kozle L, (s
2 Nowa Wies 152,345 182.50/ 175.80 stavajici

Raciborz 3 Raciborz 117,120 189/50 / 182.50 planovana

Krzyzanowice 4 Zabetkow 100.665 197.00 / 189.50 planovana
5 PFivoz 88.000 204.20 / 197.00 planovana

Ostrava . p P
6 Svinov 82.155 209.50 / 204.20 planovana
7 Stara Béla 77.330 239.00 / 209.50 planovana

Mosnov, Studénka 8 Mosnov 63.792 259.00 / 239.00 planovana

Zdroj: Zpracovano na zékladé podkladd Ministerstva dopravy Ceské republiky a Ministerstvo ndmofniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby Polské republiky

Tabulka 2.4. Plavebni most

meésto / obec nazev pl. km
Poodfri 71,938 - 76,508

Zdroj: Zpracovéno na zékladé podkladd Ministerstva dopravy Ceské republiky a Ministerstvo némorniho hospodafstvi a vnitrozemské plavby Polské republiky

Ostrava, Stard Ves nad Ondrejnici planovany

2.3. STAVAJICI NEBO PLANOVANE PRISTAVY A PREKLADISTE

Tabulka 2.5. Pfehled pristavti a pfekladist komor na trase navrhovaného vodniho koridoru

poF. ¢. mésto / obec nazev pl. km

1 . B Port Kozle 160,000 - 159,500 stavajici
Kedzierzyn-Kozle ST

2 Port AZOTY 145,500 - 145,800 stavajici

3 Ostrava Pristav Ostrava 85,330 - 86,120 planovany

4 Studénka, Mosnov Pristav a prekladisté Mosnov 63,100 - 63,250 planované

Zdroj: Zpracovano na zékladé podkladd Ministerstva dopravy Ceské republiky a Ministerstvo ndmorniho hospodarstvi a vnitrozemské plavby Polské republiky

2.4. ZAKLADNI TECHNICKE PARAMETRY
VODNIHO KORIDORU D-O-L

Trida vodni cesty: Vb Sitka lichob&znikového profilu priplavu v hlading: 54,0m

Pripustna Sifka plavidel: 11,4 m
Pripustna délka tlacenych souprav: 185 m
Sitka plavebni drahy: 40,0 m

Hloubka lichobé&znikového profilu priplavnich Gsekd: 4,0-5,0 m
Podjezdova vyska mostl: 7,0 m
Pfipustny ponor: 2,8 m

e

~
£
o
T b d v o
=2 e
@, ‘ | =
ST tAm 5
Zdroj: https://cs.wikipedia.
org/wiki/Vodni_koridor_
L 54.0 m Dunaj-Odra-Labe
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Krzyzanowice, 25.01.2017

Ing. Ludék Sosna, Ph.D.

feditel odboru strategie

Ministerstvo dopravy CR,

Nabf. L. Svobody 15, 110 15 Praha 1
ludek.sosna@mdcr.cz

Pan Przemystaw Daca

Zastepca Dyrektora,

Departament Zeglugi Srédladowej
Mnisterstwo Gospodarki Morskiej

i Zeglugi Srédladowe;j,

ul. Nowy Swiat 6/12, 00-400 Warszawa
Przemystaw.Daca@mgm.gov.pl

Spoleéné stanovisko mésta Bohumina a gminy Krzyzanowice k vedeni trasy obchvatu
hraniénich meandri Odry pfes polské tzemi

Mésto Bohumin a gmina Krzyzanowice ve vztahu k planované trase prubéhu vodniho kanalu
Dunaj-Odra-Labe nesouhlasi s navrhovanou trasou vychodniho obchvatu meandr( feky
Odry a pozaduji jeho zménu dle vysledkl Srovnavaci studie. Tato studie jednoznacné
prokazala, Ze =zhlediska Uelu stavby, jeho dopadd na Zivotni prostfedi
i z hlediska ekonomického je nejvyhodnéjsi levobrezni varianta pres tzemi Polska.

Z vyse uvedenych dlvodl povazujeme za nezbytné provést revizi dohody o propojeni vodni
cesty mezi Ceskou a Polskou republikou a zadit Uzemné héjit vy$e popsanou trasu.

GMINA KRZYZANOWICE

47-450 Krzyzanowice
MESTO ul. Gtéwna 5 woj. slgskie
). 519
BOHUMIN NIP 6391986361
8440

REGON 27

-

Ing. Petr Vicha Grzegorz Utracki

Starosta mésta Bohumina Wijt Gminy Krzyzanowice
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Krzyzanowice, 25.01.2017

Ing. Ludék Sosna, Ph.D.

reditel odboru strategie
Ministerstvo dopravy CR,

Nabfr. L. Svobody 15, 110 15 Praha 1
ludek.sosha@mdcr.cz

Pan Przemystaw Daca

Zastepca Dyrektora,

Departament Zeglugi Srédladowej
Mnisterstwo Gospodarki Morskiej

i Zeglugi Srédladowej,

ul. Nowy Swiat 6/12, 00-400 Warszawa
Przemystaw.Daca@mgm.gov.pl

Wspélne stanowisko Miasta Bohumin i Gminy Krzyzanowice w sprawie
przeprowadzenia trasy obwodnicy Granicznych Meandréw Odry przez teren Polski.

Miasto Bohumin i Gmina Krzyzanowice w sprawie planowane] trasy przebiegu kanatu
wodnego Dunaj-Odra-taba nie zgadzajg sie zproponowang lokalizacjg wschodniej
obwodnicy Meandréw Rzeki Odry i wnioskujg o jej zmiane zgodnie 2z wynikami
przeprowadzonych ,Badan porownawczych®. Przedmiotowe badania jednoznacznie
wykazujg, ze z punktu widzenia celu budowy, jej wptywu na $rodowisko naturalne i aspektu
ekonomicznego, najlepszg alternatywa jest przebieg lewobrzezny, przez teren Polski.

W zwigzku zpowyzszym, uwazamy za konieczne przeprowadzenie rewizji umowy
dotyczacej potgczenia drogi wodnej pomiedzy Republikg Czeska, a Rzeczpospolitg Polskg
i obrone wyzej opisanego przebiegu trasy kanatu. S
€ wyzej op gop g y GMINA KRZYZANOWICE

47-450 Krzyzanowice
MES TO ul. Gm\;réaggs woj. Slgskie

1986361
BOHUMIN REGON 276258440

Ing. Petr Vicha Grzegorz Utracki

Starosta mésta Bohumina Wojt Gminy Krzyzanowice
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3. INVENTARIZACE EXISTUJICIHO
POTENCIALU CESTOVNIHO RUCHU

3.1. PRERODNI HODNOTY A KULTURNI DEDICTVI

Prehledy prirodnich hodnot, pamétihodnosti i dalSich vybranych atraktivit regionu podél Odry ve vzdalenosti
cca 5 km na kazdou stranu od trasy Oderského vodniho koridoru jsou podkladem pro zpracovani navrhové
Casti studie. Vybrana prirodni Gzemi i objekty, které byly vyuZity pro napinéni cile studie - jejich zpfistupnéni
vodni cestou - jsou zohlednény v interaktivnich mapach tvoricich pfilohu této studie.

Obrazek 3.1.1. Odra v hrani¢nim tseku Bohumin (Kopytov) / Krzyzanowice (Zabetkéw)

3.1.1 Prirodni hodnoty

V oblasti fedené v rdmci této studie se Ize setkat s rlznymi legislativnimi kategoriemi ochrany pirody, taktéz
s cennymi a unikatnimi prirodnimi hodnotami, oblastmi vyznacujicimi se zvlastnimi pfirodnimi hodnotami,
vCetné oblasti Natura 2000. Trasa vodni cesty vede nebo je v blizkém dosahu nasledujicich chranénych pri-
rodnich oblasti:

Chranéna Gzemi v Polsku:

- Stawy kezczok (chranéna lokalita, oblast Natura 2000)

- kezczok (pfirodni rezervace)

- Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich (chranénd krajinna oblast)
- Las koto Tworkowa (chranéna lokalita, oblast Natura 2000)

- Stawy Wielikat a Las Tworkowski (oblast Natura 2000, ptaci oblasti)

- Wielikat (prirodni park)

- Meandry rzeki Odry (pfirodni park)

- Graniczny Meander Odry (Oblast Natura 2000, chranéna lokalita)

Chranéna Gzemi v Cesku:

- Hrani¢ni meandry Odry (pfirodni pamatka, Natura 2000 ptadi oblast)
- Hefmansky stav-Odra-Poolsi (Natura 2000 ptaci oblast)

- Landek (narodni pfirodni pamatka)

- Rezavka (pfirodni pamatka)

- Polansky les (pfirodni rezervace)

- CHKO Poodfri (chranéna krajinna oblast, Natura 2000 ptadi oblast)
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Pro kazdou z vyde uvedenych chranénych lokalit byla zhotovena prehledovd karta obsahuijici nejdtlezit&jsi
Udaje o chrdnéném objektu typu s uvedenim nasledujicich tdajd: datum zfizeni, plocha, popis predmétu
ochrany, Udaje o pravnim charakteru zfizovatelského vynosu, datu vyhlaseni nebo vyznaceni, lokalizace, popis
cill ochrany, zda se na predmét ochrany vztahuje mezinarodni ochrana, zda byl vypracovan plan péce, zda
plati ochranna opatfeni, kdo zajistuje kontrolu a dohled, registraéni &islo nebo kdd oblasti, zda trasa vodniho
koridoru probiha chranénou lokalitou, pfipadné v jaké vzdalenosti od ni, jakd omezeni plati v rdmci chranéné
lokality, zda je mozné ji zpfistupnit, jeji soucasny hospodarsky vyznam, interakce s vodnim koridorem a ne-
zbytnost provést podrobna Setreni.

Karty chranénych lokalit jsou uvedené v priloze ¢. 9.1 - pfirodni oblasti. Pfirodni oblasti jsou vyznacené také
na mapach (kapitola ¢. 8).

Karty chranénych lokalit jsou zpracované také pro prirodni oblasti nachdazejici se ve vzdalenosti do 5 km od
pldnované trasy vodniho koridoru. Jednd se o nasledujici oblasti:

- Hefmanicky rybnik (pfirodni pamatka)

- Skucak (prirodni rezervace)

- Niva reky Olse-Vérnovice (pfirodni pamatka)
- Silhefovice (ptirodni paméatka )

- Cerny les u Silhefovic (pfirodni paméatka)
- Stépan (ptirodni rezervace)

- Turkov (pfirodni pamatka)

- JileSovice-Déhylov (pfirodni pamatka)

- Premysov (pfirodni rezervace)

- Polanska niva (Narodni prirodni pamatka)
- Rakosina (pfirodni rezervace)

- Bazantula (pfirodni rezervace )

- Kotvice (pfirodni rezervace)

3.1.2. Turistické zajimavosti

Jednou ze soucasti této studie je upozornéni na potencial oblasti Gornej Odry v pfihrani¢nim Useku navrhované
Oderské vodni cesty umozfiujici tvorbu znackovych produktl cestovniho ruchu, véetné preshraniénich.

Prehled vybranych, nejddlezit&jsich turistickych zajimavosti, které mohou byt zakladem pro tvorbu produktl
cestovniho ruchu, je uveden v priloze (kapitola 9.2 — Turistické zajimavosti). Objekty jsou vyznaceny také na
mapach (kapitola ¢. 8).

3.2. TURISTICKA INFRASTRUKTURA

3.2.1 Infrastruktura vodni turistiky

Pro rozvoj vodni turistiky méa zakladni vyznam vyuziti vodnich cest, vodnich nadrzi a fek. Nize uvadime zaklad-
ni zplisoby vyuZiti a formy vodni turistiky spojené s pldnovanou Oderskou vodni cestou.

Pro vodni turistiku je k dispozici podrobnad vodackd mapa a vodacky zpracovana kilometrdz vodnich tokd.
S pouzitim tohoto dokumentu je tok feky Odry v fedeném Useku Albrechti¢ky - statni hranice CR/PL vodacky
sjizdny prakticky celorocné (letni sezéna). Na toku Odry je i v tomto Useku pfitomno velké mnoZstvi vodohos-
podaFskych objektl, které jsou opatfeny schody pro pFistup k vodé zhotovené predevsim pro Ucely tdrzby
a manipulace na objektu, a které je mozno pouzit i pro vytahovani lodi a jejich spousténi na vodu.

Na trase nejsou v bezprostredni blizkosti pfitomny az na jedinou vyjimku - oblast Ostrava - Polanka - plochy
pro rekreaci verejnosti, stravovaci zazemi a plochy pro taboreni, ackoliv ani toto misto neni jako plocha pro
taboreni oficidlné uznano a provozovano.
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Podle klasifikace pouzité pro potieby této dokumentace byla identifikovana nasledujici infrastruktura:

1/ Studénka

- jednoradé betonové schody, je mozno vyuzit obetonovany bieh jako nastupni misto pro turistické lodé (ne-
jednd se o Upravy urcené pfimo pro vodni turistiku), pfijezd mozny po nezpevnéné polni cesté, bez dalsi
infrastruktury

2/ Kosatka (jez)

- je mozno vyuzit obetonovany breh jako nastupni misto pro turistické lodé (nejedna se o Upravy urcené pfimo
pro vodni turistiku), pfijezd mozny po zpevnéné polni cesté, bez dalsi infrastruktury

3/ Proskovice (jez)

- pod jezem je mirny bfeh bez vegetace mozno vyuzit jako nastupni misto pro turistické lodé (nejedna se
0 Upravy urcené pfimo pro vodni turistiku), pfijezd mozny po asfaltové cesté ukoncené parkovistém s turis-
tickym pristreSkem a informacemi, bez dalsi infrastruktury

4/ Zabreh (jez)

- je mozno vyuZit obetonovany bieh jako nastupni misto pro turistické lodé (nejedna se o Upravy urcené pfimo
pro vodni turistiku), pfijezd mozny po zpevnéné polni cesté, bez dalsi infrastruktury

5/ lodénice Veslarského klubu Perun u Cerného potoku

- je mozno vyuzit jako nastupni misto pro turistické lodé (nejedna se o Upravy urcené pfimo pro vodni turisti-
ku), pfijezd mozny po zpevnéné polni cesté, pouZiti zazemi klubu jako infrastruktury pro vodni turistiku nelze
oveérit

6/ Hrusov (nastupni misto pro turistické lodé)

- je mozno vyuzit jako nastupni misto pro turistické lodé k tomuto Gcelu odlazdény breh, pfijezd mozny po
zpevnéné polni cesté, bez dalsi infrastruktury

7/ Hrusov (manipulacni plocha)

- pro turistické lodé vystup obtizny, ale po dopInéni kotevnich prvki je mozné &tétovnicemi zpevnény breh
pouziti pro kotveni rekreacnich lodi - ke bfehu jsou vybetonovana schodisté, pfijezd mozny po zpevnéné
polni cesté, bez dalsi infrastruktury

8/ Pudlov (nastupni misto pro turistické lodé)

- je mozno vyuzit jako nastupni misto pro turistické lodé k tomuto Ucelu odlazdény breh se dvéma schodisti,
prijezd mozny po asfaltové cesté ukoncené parkovistém s turistickym pristreSkem a informacemi, bez dalsi
infrastruktury.

9/ Bohumin/Chatupki (pristavisté pro kajaky)

- Ize hodnotit jako komplexné vybavené misto: odlazdény breh se schodisti pro nastup turistickych lodi,
20 metr{ dlouhd pfistavni hrana (nutno doplnit kotvici prvky), zpevnéna rampa pro spouéténi rekreacnich
plavidel na vodu, pristfeSek s posezenim, pfijezd po asfaltové silnici. Na levém brehu ma sidlo polsky ,Klub
Kajakowy Meander"

17



Studie vyuziti usplavnéné Odry pro zvyseni pristupnosti
a atraktivity regionu a rozvoje podnikatelského prostredi

10/ Kopytov (pGvodni pristav)

- jedna se o pfistavni molo zfizené ze Stétovnic v 70. letech minulého stoleti ke skutecné prepravé. Vzhledem
k vySce mola neni praktické pro turistické a rekreacni lodé a chybi kotevni prvky. Pristup je polni komunikaci,
lokalita je vybavena turistickym pristreSkem a informacemi, a je bez dalsi infrastruktury.

11/ Krzyzanowice - Zabetkdw

- pristavisté pro turistické lodé (kajaky) v blizkosti mostu pres Odru na trase statni silnice €. 78. Betonové scho-
dy na svahu levého biehu Odry umozfiujici spousténi kajak( na vodu a jejich vytahovani, betonové plosina;

12/ Krzyzanowice

- pristavisté pro turistické lodé (kajaky), mensi betonové schody na svahu levého bifehu Odry umoznujici
spousténi kajakt na vodu a jejich vytahovani;

13/ Raciborz

- velké pristavisté pro kajaky, skluzy na obou stranach Odry, méstské bulvary (plaz, cyklostezky, stravovaci
zézemi), v blizkosti Piastovsky hrad, ndmésti, v planu je rozsifovani pristavisté a bulvard;

14/ Przewdz/Dziergowice

- odpocinkové misto, drevény pristfesek, upravené misto pro ohnisté;

15/ Kedzierzyn KozZle
- pristav pro motorové ¢luny ,Szkwat”, betonové nabrezi, skluz, rekreacni zazemi, ubytovani, vyletni plavby,

- Ficni pfistav pro plachetnice a motorova plavidla, marina “Lasoki”. Technicka vybavenost pfistavu: plosiny
pro uvazovani plavidel, skluz, proud, voda, socialni zazemi, kempovaci misto, lodarska dilna;

- pristav Damen.

Turisticky velmi atraktivni feka Ruda, pravy pritok Odry. Reku Ize sjizdét na kajacich v Useku od rybnické
méstské ¢asti Stodoty do Rud a Kuzné Raciborské, méstsky Usek Rudy od Kuzné Raciborské k Usti do Odry je
technicky obtizny.

Rozvoj vodni turistiky a rekreace se také nabizi i na pritocich feky Odry - OISi, Opavé a Ostravici. Prikladem je
mj. sportovné-rekreacni areal v Hluciné (feka Opava), vodacky klub Posejdon s.o.(feka OlSe, Vértovice) nebo
Lodénice pod hradem (feka Ostravice, Ostrava)

3.2.2 Cyklotrasy a pési trasy

V FeSeném Uzemi se nachdzi pomérné znaény husta sit cyklistickych a pésich tras. Cyklostezky plni diky své
povaze zejména rekreacni funkce, nejpopularnéjsi cyklostezkou je trasa R557 vedouci ve znacné Casti své
délky po protipovodfiovém naspu podél priiplavu Ulga na polské strané.

Jedna se také napf. i o severojizni cyklistickou magistralu vedouci z Polska pres Moravu do Rakouska, jejiz
trasa v mnoha Usecich kopiruje navrhovanou trasu vodniho koridoru DOL. Jsou to jeji vétve oderska a morav-
ska (Radegast Slezsko Greenway K-M-W, Greenway K-M-W, Becva, Greenway K-M-W). Trasy Radegast Slezsko
a Greenway K-M-W se vSak u rozcestniku Kosatka bus (¢. 0S051m) rozdvojuji a smérem k hranicim CZ/PL
jiz pokracuji pouze lokalni cyklostezky mistniho znaceni (pismenné oznaceni cyklotras).

Prehled cyklotras v zajmovém Uzemi byl sestaven z ddivodu narodniho odlisného znaceni do tabulek zvI&st pro
polské i Ceské zajmové Uzemi. Pribéh cyklistickych tras je zohledn&n v mapovych podkladech (priloha &. 8) .
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Tabulka 3.2.1 Prehled znacenych turistickych tras a cyklotras v Polsku

barva cyklotrasy oznaceni
EuroVelo R4
ZLUTA 2Y
CERVENA 6C
MODRA 9N
CERVENA 24C
CERNA 39S
ZLUTA 316Y
ZELENA 3417
ZELENA 3447
ZLUTA 347Y
CERVENA 348C
ZLUTA 352Y
ZELENA 3552
CERNA 356S
CERVENA R557

popis

Krakéw - Pszczyna - Jastrzebie - Chatupki - Brno
Katowice - Racibdrz - Kietrz

Raciborz - Krzanowice, Raciborz - Jankowice
Racibdrz - Chatupki, Stawikéw - Raciborz

Petla Euroregionu Slqsk Cieszynski

Tworkdw - Hat (CZ)

Wodzistaw Slaski — Gorzyce - Lubomia - Olza
Tworkoéw - Borucin

Ciechowice - Racibdrz Markowice

Bojandéw - Owsiszcze

Bukdéw - Owsiszcze

Modzurdw- Stawikdw

Chatupki - Rudyszwatd

Racibdrz Rudzka/Ciechowicka - Raciborz Markowice
Racibérz Waty

Tabulka 3.2.1 Pfehled znaéenych turistickych tras a cyklotras v Cesku

oznaceni

6257 Louky nad 9I5|
- Bohumin

6257, A Louky nad, Olsi

Qe - Bohumin, A
(Bohumin)

56, D (Bohumin)

AntosSovice -

6109 Stary Bohumin
C (Bohumin)

6109, C
(Bohumin)
6109

G (Ostrava)
E (Ostrava)

J (Ostrava)
G (Ostrava)
G (Ostrava)

O (Ostrava)
6185
6185
P (Ostrava)
G (Ostrava)

G (Ostrava)

rozcestnik od cislo rozcestnik do
Boﬁwumln, Kopytov, Bohumin Sunychelska
Tocna
Sl Gy Bohumm, Sunychelska
x Ovocna
Bohumin Sunychelska Bohumin, Slezska
x Ovocna X nam Svobody
Bohumin, Slezska x Pudlov
nam Svobody
Bohumin Kostelni
Rl 0S051m X tf. Dr. E. Benese
Pudlov 0S051m  AntoSovicka lavka
AntoSovicka lavka 0S051m AntosSovice bus
AntosSovicka lavka 0S051m Koblov - bus
Vrbice, Ostravska Hrusov, Stara cesta
x U skolky x Riegrova
Koblov - bus Hrusov, Riegrova
Koblov - bus AntoSovice bus
Koblov - bus Petrkovice MHD
Petikovice MHD 0so51m  Ostrava Muglinovska
x Sokolska
Petfkovice MHD 0s051m  Petrkovice Balbinova
x Zaludova
Petrkovice Balbi ,
etr owce, albinova Sl s
x Zaludova
Rozcestr'uk Bobrovniky Lhotka Petikovicka
Sokolska
Pettkovice MHD 0sos51m U Soutoku Odry
a Opavy
U soutoku Odry 0S051m Trebovice,

a Opavy
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cislo

0S051m

0S051m

0S051m
0S051m

0S051m
0S051m

0S051m

0S051m
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oznaceni

L (Ostrava)
L (Ostrava)
S (Ostrava)
L (Ostrava)
M (Ostrava)

N (Ostrava)
L (Ostrava)
U (Ostrava)
L (Ostrava)
A (Ostrava)
A (Ostrava)

A (Ostrava)

I (Ostrava

A (Ostrava)
A (Ostrava)
R (Ostrava)
L (Ostrava)

6135 a
Greenway K-M-W

5 Radegast
Slezsko

5 Radegast
Slezsko

5 Radegast
Slezsko,
Greenway K-M-W
6136

5 Radegast
Slezsko,
Greenway K-M-W

5 Greenway
K-M-W

6039

6039 Radegast
Slezsko

6011, 6039
Radegast Slezsko
6011

nazev

Greenway
K-M-wW

Radegast
Slezsko

Radegast
Slezsko
Radegast
Slezsko,
Greenway K-M-W

Radegast
Slezsko,
Greenway
K-M-W
Greenway
K-M-W

Radegast
Slezsko
Radegast
Slezsko

rozcestnik od

Cislo

U soutoku Odry a Opavy 0S051m
U soutoku Odry a Opavy 0S051m

Rozcestnik Opava Usti
Rozcestnik Opava Usti
Ostrava U Borika

Ostrava Lucni

Ostrava U Borika

Polanecka spojka
most

Polanecka spojka
most

Odra - Vyskovice
(napojeni trasy L)
Odra - Vyskovice
(napojeni trasy L)
Na Honculi -
odpocivka

Dolni Polanka bus
Dolni Polanka bus
Polanska niva

Polanska niva

Na Honculi -
odpocivka

KosSatka Staroveska

Kosatka bus (napojeni
na 5 Radegast
Slezsko)

Jistebnik Zst.

Kosatka bus (napojeni
na 5 Radegast
Slezsko)

Petfvaldik

Petrvaldik

Nova Horka
Nova Horka

Nova Horka

Sladka dira
Sladka dira
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0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m
0S051m

rozcestnik do
Hostalkovice bus
Rozcestnik Opava Usti
Ostrava Chemicka
Ostrava U Borika
Ostrava Luéni
Polaneckd spojka
most

Polanecka spojka
most

Ostrava Vyskovicka

Odra - Vyskovice
(napojeni trasy A)

Zabreh smycka MHD

Na Honculi
- odpocivka

Dolni Polanka bus

Polanka 1. kvétna x
Uzké (napojeni na 5
Radegast Slezsko)
Polanska niva

Dolni Polanka
(napojeni na 5
Radegast Slezsko)
Blucherdyv les
KoSatka Staroveska
(napojeni na 6135 a
Greenway K-M-W)
Kosatka bus (napojeni
na 5 Radegast Slezsko)

Jistebnik Zst.

Rozcesti 6190 a 5
Radegast Slezsko

Petivaldik

Petfvald (Mosnov)

Nova Horka

BartoSovice centrum
Sedlnice

Sladka dira

Studénka Zst.

BartoSovice rozc.

Cislo
0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m

0S051m
0S051m
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Obdobné jako pro cyklotrasy byly zpracovany prehledy pésich tras podél Odry a navrhované trasy vodniho

koridoru.

Tabulka ¢. 3.2.3 Prehled znacenych pésich turistickych tras podél Oderské vodni cesty - Polsko

MODRA
CERVENA
ZLUTA
MODRA
ZELENA

Naucna stezka

Prirodovédna
naucna stezka

Tabulka &. 3.2.4 Piehled turistickych tras podél Odry - Cesko

oznaceni
Cervend
Cervena
Cervend
Zelena
Cervena
Cervena
Zelena
Zelena
Zelena
Zelena
Cervena
Zelena
Zelena
Cervena
Modry okruh®
Cervena
Cervend
Cervend
Cervena
Cervena
Cervena
Cervena
Zelend
Modra
Modra
Modra
Zlutd
Modra/zluta
Zlutd
Modra
Modrd

Szlak Mtodosci Josepha von Eichendorffa

Szlak Husarii Polskiej

Polskich Szkdt Mniejszosciowych

Szlak Powstarcéw Slaskich
Szlak Cysterséw

Arboretum Bramy Morawskiej
- $ciezka dendrologiczna

Meandry Rzeki Odry

rozcestnik od

U soutoku Odry a Olse
Kopytov

Bohumin CZ/PL

Pudlov

Pudlov

Antosovicka lavka
Koblov bus

Koblov bus

Landek - u hradiska
Landek - u potrubi
Koblov bus

Petikovice MHD
Bobrovniky bus
Petikovice MHD
Lhotecky jez

Lhotecky jez

U soutoku Odry a Opavy
Polanecka spojka - most
Na Honculi — odpocivka
Dolni Polanka - bus
Polanska niva
Jistebnik u Zst
Jistebnik Zst

Jistebnik Zst

U Bilovky — Dvoristé

Studénka — pasecny most

Oderska lavka
Oderska lavka
Studénka Zst
Studénka Zst
Sladka dira

cislo
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m

tubowice - Pogrzebien

Nedza - Racibdrz - Krzanowice
Bierawa - Raciborz - Chatupki

Kedzierzyn Kozle - Bierawa - Dziergowice

Dziergowice - Ciechowice

Raciborz

Chatupki

rozcestnik do

Kopytov

Bohumin CZ/PL

Pudlov

Pudlov okraj
AntoSovicka lavka
Koblov bus

Cerny les

Landek - u hradiska
Landek - u potrubi
Petrkovice MHD
Petrkovice MHD
Bobrovniky bus

Hlucin - most

Lhotecky jez

Lhotecky jez

U soutoku Odry a Opavy
Polaneckd spojka - most
Na Honculi - odpocivka
Dolni Polanka - bus
Polanska niva
Jistebnik u Zst
Jistebnik Zst
Klimkovice — sady rozc
U Bilovky — Dvoristé
Studénka — pasecny most
Oderska lavka
Petrvaldik

Studénka Zst
Studénka — zamek
Sladka dira
BartoSovice rozc

cislo
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m
0S051m

* - poCatek a konec trasy ,Modry okruh" je oficidlné evidovén na rozcestniku ,Hostalkovice" & 0S087, pro ucely tohoto pfehledu byl po&atek a konec okruhu
oznacen v blizkosti dostupnych turistickych tras podél toku Odry na Lhotecky jez ¢. 0S029. Jeho celkova délka je 11km.
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Ve vztahu k péSim i cyklistickym stezkdm nelze zapomenout i na hipostezky. Hipostezky jsou nejmladsim
z riiznych druhd specializovanych cest pro turistickou verejnost, vzhledem k tomu, Ze hipoturistika je rozvijena
teprve v prib&hu poslednich 15 let. Rozvoj hipoturistiky je vétsinou vazan na jezdeckou zakladnu napf. ran¢
nebo farmu. V dotéeném Uzemi nejsou tyto specializované stezky prakticky samostatné znaceny. Pro pohyb
na konich se vsak vétsSinou pozivaji proznacené turistické trasy a neznacené polni cesty, opét vétsinou v okoli
jezdeckych zakladem, kde Ize i hipoturistiku provozovat s vyuzitim potfebného zazemi pro zvirata i pro lidi.

3.2.3 Udalosti

V posuzovaném Useku od Kedzierzyna Kozle po Mosnov Ize provozovat vodacké sporty po celé délce Odry.
Turisticky nejzajimavéjsim Usekem je Odra v oblasti Natura 2000 Hrani¢ni Meandry Odry. Lze zde poradat indi-
vidudlIni sjizdéni Feky i vodacké akcie pofadané riiznymi subjekty. Pravidelné zde probiha také vodackeé sjizdéni
feky nazvané ,Sptyw miedzy zamkami” od kajakového pfistavu v Ratibofi po proudu Odry do tubowic. Vodac-
ké akce na Odre porada sportovni stfedisko Os$rodek Sportu i Rekreacji v Ratibofi, mésto Bohumin, vodacké
kluby: Klub Kajakowy Meander, Stowarzyszenie Posejdon z CR, mistni akéni skupina Lokalna Grupa Dziatania
Morawskie Wrota a také soukromé firmy, hlavné pdj¢ovna kajakl WAKA Wypozyczalnia Kajakéw z Racibore.

Nejvétsi vodackou akci na Odre je akce nazvana Plywadto. Mésto Ratibof, mésto Kedzierzyn-Kozle spole¢né
s okrese Racibdrz, okresem Kedzierzynsko-Kozielski a sdruzenim Stowarzyszenie ,Rzeki Dzielg - Odra taczy"
poradaji sjizdéni reky, kdy Gcastnici na plavidlech vlastni vyroby, ale i na béznych kajacich zdolavaji splavné-
né Useky Odry. Ucelem akce je naptiklad popularizace rekreacnich plaveb na fece Odre. Kazdy rok uréenym
Usekem propluje cca 50-60 plavidel a asi 100 kajakaid, celkem kolem péti set Ucastniki. V roce 2017 se
uskutecnila jiz 18. rocnik této akce.

Vodacky kajakovy klub Meander kazdorocné porada kajakovou akci nazvanou Meander Orient Express. Akce
se kona v useku pohranicnich meandru Odry a zahrnuje plavbu na orientaci a vodackou vykonnosti ¢ast v ka-
jaku. Pocet G&astnikd: 200-300. Pfipomerite také kazdoro&ni Uklidovou akci Wielkie Sprzatanie Rzeki Rudy.
Akce se Ucastni na 300 G&astnikd.

Na Ceském uUseku toku Odry jsou vodni sporty organizovany individudlné, splavnost toku je omezena pouze
na obdobi s dostatecné vysokym vodnim stavem. Klubové akce a tréningy veslic probihaji pouze na kratkém
Useku Odry v Ostravé - Privoze. V okoli Odry jsou pro rybareni vyuZivéany hojné okolni vodni plochy v oblasti
AntosSovic, na mrtvych ramenech Odry v oblasti Ostravy - Zabreh i v CHKO Poodfi, kde se naléza vyznamna
Jistebnicko-Polanecka rybnic¢ni soustava, napajena umélou strouhou Mlynka, ktera je stejné stara jako napfi-
klad slavna jihoCeska Zlata stoka Jakuba Kréina, kterd pochdzi ze 16. stol. V okoli toku Odry je mnoho lokalit
i s moznosti rekreacniho vyziti, napfiklad AntoSovické nadrze a jezero KaliSok na Bohuminsku, vodni areal
v Hlucing, pfipadné mistni koupalisté témér v kazdé obci v okoli toku Odry.

Z mensich mést v okoli toku Odry na jejim &eském Useku se i pres vyrazné prlimyslovy charakter doposud
udrzuji nékteré zvyky ve mésté Bohumin. VétSinou se vSak omezuji na nejvyznamnéjsi cirkevni oslavy a svat-
ky. V zimnich mésicich (Gnor) je mozné se v ramci masopustnich slavnosti zdc¢astnit Pochovani basy, mimoto
je mozno navstivit Velikonocni jarmark, pfipadné Vanocni jarmark.

V prib&hu roku jsou organizovany riizné slavnosti i v malé obci Jistebnik. Jarnim koncertem je zah&jeno vege-
tacni obdobi roku (duben), v kvétnu je organizovan pravidelné Festival Poodfi FrantiSka Lyska. V ¢ervnu probi-
ha tradi¢ni Kaceni maje, v srpnu Obecni slavnosti. Pfechod podzimu a blizici se zimu ohlasuji vylovy galerijniho
rybnika (listopad), na které navazuje Zdobeni vanocniho stromecku Galerijni ulice (prosinec).

Bohaty spolecensky Zivot probiha i v obcich Kosatka nad Odrou a Starad Ves nad Ondrejnici. Tradi¢né je orga-
nizovana sportovni akce Na kole obila (velikonoce), pied velikonocemi pak Vyplata selskych synkd (duben).
Kvéten probiha ve znameni Koncertu zpévak{ na zdmeckych arkadach Staré Vsi nad Ondrejnici a kazdoroéné
organizovaného Festivalu PoodFi FrantiSka Lyska.

Obec Albrechticky organizuje kazdorocné Sokolsky krmas (Cervenec) a Détské rybaiské zavody (Cerven). Diky
své poloze v bezprostiedni blizkosti MoZnovského letisté se podili i na organizaci Dn NATO (zaf) na ktery Den
obce (zafi).
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Obec BartoSovice vyznamné podporuje rozvoj a zachovani tradic v zivoté obce i udrzovani svébytného spole-
genského Zivota. Vyuziva pro své kulturni a spole¢enské akce i pro Sirokou verejnost svij vyznamny turisticky
potencidl, kterym je BartoSovicky zamek a Bartosovicky rybnik, i plochy v centru obce. Z hojnych aktivit v obci
je mozno uvést Na zamecké stezce s mysliveckou tématikou (kvéten), Rybarsky zavod mladeze (kvéten), Ote-
viréni PoodFi (kvéten). Hojné je vefejnosti navstévovan i Letni veder (Cervenec) a BartoSovicka pout (&erve-
nec). V prib&hu prazdninovych mésicli jsou organizovéna sportovni akce (Ocelovy muz - ocelové Zena, srpen)
a tematicky zaméreny festival — Rybnikfest (srpen). Vystava Zemédélstvi v PoodFi je tradi¢né organizovana
v zafi. Tradi¢ni Podzimni pooderské rybarské slavnosti (listopad) jsou spojeny s kazdorocnim vylovem Bartoso-
vického rybnika. Adventni Cas je ve znameni Vanocniho jarmarku (listopad/prosinec). Celorocné je v provozu
i stanice pro zachranu hendikepovanych a ohroZenych Zivocich(.

Uvedeny vycet vybranych kulturné-spolecenskych udalosti podél feky Odry i navrhované trasy vodniho kori-
doru na Ceské i polské Casti se stava impulsem pro zvazeni navyseni jejich navstévnosti i atraktivnosti vodni
turistikou nebo nové turistické cyklotrasy, jenz mize vzniknout v rdmci vystavby vodniho koridoru. Osobni
vodni doprava je také spojovana s potencidlem zvyseni kratkodobého prenocovani.

3.2.4 Ubytovani

3.2.4.1 Polské tuzemi

Priblizny, odhadovany pocet turistl navétévujici Slezské vojvodstvi ¢inil b&hem poslednich 9 let cca 3,67 mil.
navstévnikd, z toho 2,35 mil. navitévnik( pochéazelo mimo vojvodstvi a 1,32 mil. osob ze Slezského vojvod-
stvi.

Odhaduje se, ze okoli Rybniku, Raciborze, Jastrzebie-Zdroje a Zor navétévuje vice nez 10 % vsech turistl,
pFijizdé&jicich do Slezského vojvodstvi, coz je priblizné vice nez 360 tisic turistl. Celkové odhadované vydaje
pFijizdé&jicich turistl ¢ini 3,7 mid. PLN. Primérné 100 PLN denné na osobu .

Asi polovina turistd pfijizd&jicich do Slezského vojvodstvi vyuZila jiné moZnosti ubytovani nez u rodiny nebo
u znamych (tj. hotely, penziony, ubytovani v soukromi, agroturistické farmy).

v

Podle zpravy polského statistického Uradu GUS ,Turistika ve Slezském vojvodstvi v roce 2016” Cinil pocet turis-
t0 vyuzivajicich ubytovaci kapacity v rdmci Slezského vojvodstvi celkem 2 317 tis. osob, z ¢ehoz 352,3 tis. tvo-
Fili zahraniéni turisté (15,2% celkového poctu ubytovanych turist(). Pocet prenocovani ve Slezském vojvodstvi
dosahl 5 266,8 tis., v pripadé zahrani¢nich turistl pak 768,2 tis. V rybnickém subregionu bylo zaznamenéno
105 tis. prenocovani turistl, ktefi vyuZili 195 tis. prenocovani. Zahrani¢nim turistim v rybnickém subregionu
bylo poskytnuto vice nez 30 tis. prenocovani.

Graf 3.2.1 Procento vyuZiti ubytovacich kapacit (l14Zek) ve Slezském vojvodstvi v turistickych
objektech v jednotlivych mésicich
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Ubytovaci kapacit v Ratibofském okrese v roce 2017 bylo 736. Nejpocetné&jsi skupinu navétévnikl z Evropy
tvorili Némci (25,5% procent). Mira vytizenosti ubytovacich kapacit v RatiboFském okrese &ini 34,2 %, primér
pro Slezské vojvodstvi Cini 34,3 %, v pfipadé celého Polska 38,1 %.
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Tabulka ¢. 3.2.5 Prehled ubytovacich kapacit podél Oderské vodni cesty — GUS, 2017

nazev ubytovaci objekty pocet ltizek
Kedzierzyn-Kozle 5 289
Bierawa 0 0
Kuznia Raciborska 2 72
Nedza 1 49
Raciborz 7 440
Krzyzanowice 1 38
Gorzyce 1 21
Lubomia 0 0
Soucet 17 909

3.2.4.2 Uzemi Ceské republiky

Moravskoslezsky kraj v roce 2016 navstivilo podle idajti Ceského statistického GiFadu 816 653 osob. Za obdobi
2007-2016 je vyvoj nasledujici:

Graf 3.2.3. Pocet zahraniénich navstévnikd Moravskoslezského kraje
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Za poslednich 10 let je to tedy 6 889 330 osob. Mezi navstévniky Moravskoslezského kraje bylo v roce 2016
ze zahranici 439 351 osob, za obdobi 10 let se jedna celkem o 1 409 970 osob ze zahranici, coz je 20,47%
véech navstévnikl za toto obdobi.

Graf 3.2.2. Pocet navstévnikd Moravskoslezského kraje
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Velmi ddlezitym a sledovanym kritériem je pocet prenocovani v regionu. Z Udajd CSU vyplyva, Ze tento
pocet ma vcelku setrvaly stan, teprve v poslednich letech nastal mirny vzestup.

24



Ostrava - Kedzierzyn-Kozle ODEA OK

Graf 3.2.4 Pocet pFenocovani navstévnikii Moravskoslezského kraje
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Zahranicni navstévnici se na tomto poctu prenocovani podileji z 18,23%, coz je spiSe maly podil.

Graf 3.2.5 Pocet pfenocovani zahranic¢nich navstévnikt Moravskoslezského kraje
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Z celostatniho hlediska Ceské republiky patii Moravskoslezsky kraj spise k tém, které jsou v navétévnosti spise
méné Uspésné, coz soucasné znamena nutnost hledat stdle nové podnéty a moznosti zlepSeni tohoto stavu.

Tabulka 3.2.5 - Srovnani kraj& Ceské republiky

CESTOVNI RUCH V KRAJI (2016) POSTAVENI KRAJE
KRA3 plenocovéni %z LOTL L %z ogvurr  INDEX  INDEX
celkem celku hosté celku (2017) A/E C/E
A B C D E F G
Hlavni mésto Praha 16796384 34,16% 15017703 62,39% 1280508 13,12 11,73
Strredocesky 2297925  4,67% 489875  2,04% 1338982 1,72 0,37
Jihogesky 3962667  8,06% 897854  3,73% 638 782 6,20 1,41
Pizefisky 1732317  3,52% 489607  2,03% 578 629 2,99 0,85
Karlovarsky 4846451  9,86% 3189061  13,25% 296 749 16,33 10,75
Ustecky 1187437  2,42% 430320  1,79% 821377 1,45 0,52
Liberecky 2681486  545% 561793  2,33% 440 636 6,09 1,27
Kralovéhradecky 3760441  7,65% 752148  3,12% 550 804 6,83 1,37
Pardubicky 1259099  2,56% 165216  0,69% 517 087 2,43 0,32
Vysodina 1287124  2,62% 152776  0,63% 508 952 2,53 0,30
Jihomoravsky 3296091  6,70% 960658  3,99% 1178812 2,80 0,81
Olomoucky 1929369  3,92% 244696  1,02% 633925 3,04 0,39
Zlinsky 1775881  3,61% 279347  1,16% 583 698 3,04 0,48
Moravskoslezsky 2350517  4,78% 439 351 1,83% 1209879 1,94 0,36
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Jak ukazuji indexy ve sloupcich ,F* a ,G", je patrné, Zze s ohledem na pocet obyvatel Moravskoslezského kraje
jsou pocty prenocovani navétévnikd velmi nizké - horsi vysledky mé pouze Ustecky kraj. Co se tyce indexu
prenocovani navitévnikd ze zahraniéi, pak maji horsi vysledky 2 kraje - Stfedocesky (ten je ale ,vysavan®
Prahou) a Pardubicky (zde je zatim velmi omezend nabidka turistickych cilG). Celkové je tedy postaveni Mo-
ravskoslezského kraje z hlediska navétévnosti, respektive poctu prenocovani, hluboko pod primérem Ceské
republiky.

Jak ukazuji indexy ve sloupcich ,F* a ,G", je patrné, Zze s ohledem na pocet obyvatel Moravskoslezského kraje
jsou pocty prenocovani navstévnikd velmi nizké - horéi je pouze Ustecky kraj, a také kraj Stredocesky (ten je
ale ,vysavan" Prahou). Co se tyce indexu pFenocovani navstévnikl ze zahrani&i (nerezidentd), pak maji po-
dobné nebo horsi vysledky 3 kraje - StfedocCesky, Vysocina a Pardubicky. Moravskoslezsky kraj je z hlediska
poctu prenocovani hluboko pod primérem Ceské republiky.

Situaci dokresluje srovnani vyuziti lzek v jednotlivych krajich, kde je Moravskoslezsky kraj opét jeden z nej-
méné Uspésnych:

Graf 3.2.6 Primérné vyuziti lizek v krajich €R (%)
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Zdroj: Cesky statisticky (ifad, zpracoval Petr Forman
Graf 3.2.7 Rozlozeni miry vyuziti liZek neni v Moravskoslezském kraji rovhomérné:
Primérné vyuziti liZek v okesech Moravskoslezského kraje, 2016 (%)
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Mistek mésto

Zdroj: Cesky statisticky (fad, zpracoval Petr Forman

Zajimavé je, ze tato data se zdaji do jisté miry mit nepfimou Umérnost s ekonomickou aktivitou, respektive
s mirou nezaméstnanosti. V okresech s vétsi nezaméstnanosti je pirekvapivé ve vétsiné pripadt lepsi
vyuziti IGzkové kapacity, nez v okresech s nezaméstnanosti nizsi.
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Graf 3.2.8 Nezaméstnanost v okresech Moravskoslezského kraje - 2016 (%)
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Zdroj: Cesky statisticky (fad, zpracoval Petr Forman

Celkové lze Fici nasledujici zavéry:

1) kapacita lGZek a pokojti je v Moravskoslezském kraji je pFiblizné na obdobné Grovni, jako
v ostatnich krajich Ceské republiky — kvantitativné v podstaté dostacujici;

2) vyuziti lbiZkové kapacity je ve srovnani s jinymi regiony nizké;
3) pocet prenocovani navstévniki kraje je pod pramérem Ceské republiky;

4) nové turistické podnéty mohou napomoci k lepsimu vyuziti ubytovaci kapacity a vyssi za-
méstnanosti.

3.3. ANALYZA VYBRANYCH DOKUMENTU A PLANO
TYKAJICICH SE ROZVOJE TURISTIKY NA UZEMI
SOUVISEJICIM S ODERSKOU VODNI CESTOU

3.3.1 Slezské vojvodstvi

Program rozvoje turistiky ve Slezském vojvodstvi 2020+3 uvadi, Ze Slezské vojvodstvi se celkové vyznacuje
pomérné omezenymi vodnimi zdroji a soucasné poukazuje na jejich neuspokojivou Cistotu. Uvadi vsak také
soucasneg, ze toky Mata Panew, Liswarta, Odra, Warta, Ruda, Pilica, Biata Przemsza, Wiercica poskytuji vhod-
né podminky a jsou vyuzivané pro kanoistiku. Tento dokument pracuje s pojmem regionalni znacky. V ramci
Slezského vojvodstvi jsou vyclenény nasleduijici regionalni znacky Ci oblasti: Beskydy, TéSinské Slezské, Jura
Krakowsko-Czestochowska, Zapadni subregion Slezského vojvodstvi a Metropolie. Zapadni subregion je oblas-
ti ratibofského, wodzistawského a rybnického okresu a mést Rybniku, Zor a Jastrzebie -Zdroje.

Mezi vyuzivané a nevyuzivané potencialy Zapadniho subregionu patfi vodni turistika (kajakové sjezdy, jach-
ting); tento region ma zvlast velky vyznam pro aktivni turistiku a rekreaci na zelenych plochach (cyklistické
trasy, vodni turistika, kajakova turistika). Hlavni druh projektd, jak bylo uvedeno v programu, je turisticky roz-
voj Odry. Nejvétsi potencial regionu maji vodni plochy vyuzivané mimo jiné ke kajakové turistice. Hlavni druhy
turistiky: aktivni turistika. Analyza SWOT pro Slezské vojvodstvi ukazala prirodni potencial ek Odry a Wisty3.

3.3.2 Moravskoslezsky kraj

Vyuzivani potencialu krajiny a potencidlu pro rozvoj cestovniho ruchu a zajmovych aktivit v dosahu trasy pla-
novaného vodniho koridoru D-O-L umozni v dotéeném Gzemi naplfiovat i koncepce komplexniho rozvoje kraje
(,Strategie rozvoje MSK na léta 2009 - 2020" a ,Strategie Fizeni cestovniho ruchu v Moravskoslezském kraji

3 Program Rozvoje turistiky ve Slezském vojvodstvi 2020+, Marsalkovsky Urad Slezského vojvodstvi, Katovice, Fijen 2017
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2015", kterd pocitd nejen s rozvojem cykloturistiky, ale i vodni turistiky. Nastrojem pro jeji realizaci je rozvoj
destinaéniho managementu, ktery je aktualizovdn pomoci ro¢nich dokumentl (napf. Akéni plan rozvoje ces-
tovniho ruchu pro rok 2017). Rozvoj cyklistické dopravy je reSen ve specializovaném dokumentu , Koncepce
rozvoje cyklistické dopravy na Uzemi Moravskoslezského kraje".

V oblasti vodni dopravy nadale trva (zemni ochrana pro oderskou vétev (E30) priplavniho spojeni Dunaj
- Odra - Labe ve smyslu usneseni VIady CR ¢&. 635 z roku 1996. Pokud jde o trasu vodni cesty Odra - Vah
navrzenou v prevazné &asti vodnim tokem Olse (E81), neni MD CR uplatfiovan pozadavek jeji tizemni ochrany
v CR, a proto byla tato trasa vyfazena z Politiky izemniho rozvoje CR. Vyjimku ve stanovisku ¢eské strany

k této trase v délce cca 6 km tvori Usek mezi obci Vérfiovice a soutokem Olse s Odrou, kde by v pfipadé vzniku
primyslové zény bylo mozné uvaZovat o celkem bezproblémovém pFipojeni zény na vodni dopravu.

3.3.3 Euroregion Silesia

»Strategie rozvoje Euroregionu Silesia na léta 2014-2020" konstatuje, Ze Odra ma obrovsky turisticky poten-
cial, ktery zahrnuje prirodni, krajinarské, turistické a hospodarské hodnoty. Atraktivita Odry spociva ve velké
rozmanitosti jejiho toku a jejiho pfirodniho okoli. Pfipadna spojeni s vodnim systémem Evropy pomoci kanald
Odra-Havola a Odra-Spréva je dali pfednosti Odry. I pfes svij plvab a fadu atraktivnich mist a mezinarodni
charakter neni Odra pIné vyuZzivana, protoze stavajici turisticka infrastruktura je nedostacujici. I kdyz je Odra
opomijena, je presto z velké Casti pripravenad na turistickou aktivizaci*. Strategie predpoklada rovnéz zatrak-
tivnéni turistické nabidky euroregionu vystavbou cyklostezek.

3.3.4 Zapadni subregion Slezského vojvodstvi

.Strategie rozvoje Zapadniho subregionu Slezského vojvodstvi 2014-2020" uvadi na z pfirodniho hlediska
jedine¢né oblasti s vysokou hodnotou, véetné ekosystému spojenych s fekou Odrou a jejimi meandry a fekou
Ol&i;. V kontextu turistiky ukazuje na dobry potencidl pro rozvoj nékterych jejich druhd, zejména vikendové
turistiky, turistiky pro aktivni osoby (napf. cykloturistika, turistika na vodnich plochach)s.

3.3.5 Strategie nebo programy pro vybrana mésta a obce

Bohumin

Strategicky plan rozvoje mésta mezi opatfeni v rdmci strategickych cild zafadil nap¥. Podpora propojeni cyklos-
tezek a cyklotras na Ostravu, Polsko a okolni obce (opatfeni K4.3) nebo Rozvoj propagace mistnich turistickych
zajimavosti (opatfeni K4.6.). Samostatnym strategickym cilem mésta je Zmeéna trasy splavnéni Odry (D5)
a jeho Opatieni D5.1.Prosazovani zmény trasy vodni cesty polskym Gzemim s ohledem na zachovani pfirod-
ni paméatky Hrani¢ni meandry Feky Odry a méstskych ¢asti Stary Bohumin, Sunychl a Kopytov.®

Krzyzanowice

Strategie rozvoje obce Krzyzanowice zdUrazfiuje, Ze pFihraniéni poloha vytvafi obrovsky potencial obce v ob-
lasti realizace preshraniénich projektd. Turisticky potencial maji, mimo jiné, dvé Gzemi Natura 2000 (pFihranié-
ni meandry Odry a soustava vodnich ploch Wielikat a Las Tworkowski). Tato Uzemi vytvareji vynikajici podmin-
ky pro rozvoj mistni a vikendové turistiky a agroturistiky’. Odra ma jak turisticky, tak i ekonomicky potencial.
V soucasné dobé& nejméné firem v obci plsobi v oblasti Kultury, zébavy a rekreaéni &nnosti. ,Obraceni se™ na
feku, véetné turistickych zaFizeni, dava $anci na rlst mistniho podnikani.

4 Strategie rozvoje Euroregionu Silesia na léta 2014-2020, 2014

S Strategie rozvoje Zapadniho subregionu na léta 2014-2020, SdruZeni obci a okresli Zapadniho subregionu
Slezského vojvodstvi se sidlem v Rybniku, Rybnik, kvéten 2015.

6 Strategicky plan rozvoje mésta Bohumin na obdobi 2014-2020, prosinec 2013

7 Program rozvoje turistiky a rekreace v obci Krzyzanowice do roku 2020, Krzyzanowice, zafi 2006.
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Kuznia Raciborska

Obec Kuznia Raciborska. Strategie rozvoje obce pFipomina, e jednou z nejddleZit&jsich pfirodnich a environmen-
talnich hodnot obce je jeji poloha na hornim toku Odry a dolnim toku Rudy. Tyto hodnoty vytvareji potencial pro
rozvoj riznych druh{ turistiky: rekreani, vikendové, sportovni. Strategie stanovi rozvoj turistické funkce na
zakladé hodnot, které predstavuje feka Odra (rozvoj vnitrozemskeé plavby, kajakové turistiky a cykloturistiky)s.

Ostrava

Dlouhodobou vizi podle marketingové strategie je vytvoreni moderniho centra Zivé kultury, zabavy a sportu
s unikatnimi industrialnimi atraktivitami nabizejici zazemi pro profesni turistiku, aktivni a odpocinkové vyziti.
Pritom jako hrozbu v analytické Casti strategie definuje mj. i nevyuZiti potencialu okoli fek Odry a Ostravice®.

Vedle rozsahlych investic do tradi¢nich i zde novych ekonomickych odvétvi mezi tyto impulsy samoziejmé
také dopravni infrastruktura, vcetné prodlouzeni Oderské vodni cesty do Ostravy a jejiho budouciho propojeni
na Dunaj. Od tohoto zaméru Ize oCekavat nejen podporu tradicnich, zejména strojirenskych odvétvi, ale také
vznik novych obord - a to jak ve strojirenstvi (napt. stavba lodi), tak ve sluzbéach, zejména v cestovnim ruchu.
Posledni jmenovany obor navic pfinasi nové hodnotné volnocasové aktivity, které region zatim nevyuziva.

Statutarni mésto Ostrava soucasné zpracovava investi¢ni zamér pro sportovni plavbu v navaznosti na vystupy
z projektu zabyvajiciho se vyuzitim ostravskych fek pro sportovni plavbu.

Racibérz

Strategie stanovi, zZe turistickym cilem mésta Raciborz je vyvazeny, preshrani¢ni rozvoj zalozeny na pfirodnich
hodnotach (feka Odra, narodni park ,tezczok” a Arboretum Moravské brany), podtrhujici pfirodni okoli pro
rozvijejici se kulturni ¢innosti a vytvarené/rozvijejici se /planované infrastruktury. Strategicky cil uvedeny ve
Strategii stanovi vytvoreni a zavedeni nabidky znackovych turistickych produktl s ohledem na preshraniéni
polohu méstal?, Realizace pozadavkd obsazenych ve strategii zahrnuje ¢innosti mésta zaméfené na rozvoj
méstskych bulvarl na oderském nabrezi. V souladu s platnou koncepci rozvoje bulvari byla naplédnovéna,
mimo jiné, stavba pristavu pro motorova plavidla, vyletni tramvaj a kajakova a cyklisticka trasa.

3.4. DOPRAVNI DOSTUPNOST

Region Horni Odry se nachézi v oblasti uzlu hlavnich evropskych dopravnich koridord, které vedou ze zapadu
na vychod a ze severu na jih Evropy.

Oblast studie je rovnéz v dosahu transevropské dopravni sité TEN-T. (Nafizeni Evropského parlamentu a Rady
EU ¢. 1315/2013), ktera zahrnuje sit silniéni, zelezni¢ni a letecké dopravy. Ve zminéném nafizeni tykajicim se
TEN-T pro oblast Horni Odry neni uvedend sit vnitrozemskych vodnich cest (revize nafizeni se predpoklada
v roce 2023)

3.4.1 Silni¢ni doprava:

Z&kladni sit silniéni dopravy pro komunikacni dostupnost oblasti, kterd je pfedmétem studie, zahrnuje na
polské strané délnice A4 a A1, statni silnice DK78 a DK81; na ¢eské strané na tuto sit navazuje dalnice D1
a jeji vétve na statni silnice 1/67, 1/56, I/11. Na zakladni sit dalnic a statnich silnic navazuje sit vojvodskych
komunikaci, ktera pfimo navazuje na/protina planovanou trasu vodniho koridoru.

Pro zpfistupnéni turistickych zajimavosti nebo pfirodnich hodnot v dané oblasti pro individualni silni¢ni dopravu
(osobni vozy) nejsou zadné zasadni prekazky. Velmi zavaznym problémem je vSak nizka kvalita autobusové

8 Strategie rozvoje obce Kuznia Raciborska na léta 2016-2025, Kuznia Raciborska, srpen 2016.
9 Vyuziti fek Ostravice, Odry a Opavy pro sportovni plavbu, Statutarni mésto Ostrava, 2016
10 Strategie rozvoje turistiky a mésta Racibérz na léta 2010 - 2017
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hromadné dopravy na méné urbanizovanych Uzemich. Nedostatek dopravcd mé znaény vliv na dostupnost
turistickych zajimavosti.

3.4.2. Zelezni¢ni doprava

Na polské strané je pfistup do oblasti, ktera je predmétem studie, zajisténa témito zelezni¢nimi tratémi: ma-
gistrala E59 (trat 151), trat 140 Katowice Ligota - Nedza, trat &. 158 Rybnik Towarowy — Chatupki. Na eské
strané to jsou narodni Zelezniéni koridory - II. (trat 270) a IIL.( trat 320), jakoz i traté 316 Opava-Ostrava,

rava Airport)-Vérovice. Uvedené Zeleznicni traté jsou jednou z moznosti zajiSténi pristupu do oblasti zelezni¢ni
dopravou, kterd by nakonec méla byt zékladnim prvkem systému verejné dopravy.

V blizkosti planované trasy pro zajisténi lepsiho pfistupu slouzi nadrazi nebo zeleznicni zastavky v Kedzierzy-
nie-Kozlu, Dziergowicach, Kuzni Raciborskiej, Nedzy, Raciborzu-Markolowicach, Raciborzu, Krzyzanowicach,
Tworkowie, Roszkowie, Olzie, Rudyszwatdzie, Chatupkach, Bohuming, Ostrawie (Ostrava-hl. nadrazi a Ostra-
va-Svinov), Polanka nad Odrou, Jistebnik, Studénka a Mosnov, Ostrava Airport.

V oblasti rozvoje cestovniho ruchu je mozno pozorovat zlepseni komfortu jizdy Zelezni¢ni dopravou na obou
stranach hranice (napf. Koleje Slaskie nebo Ceské drahy).

3.4.3. Letecka doprava

Dodate¢nou vyhodou dotyéné oblasti z hlediska dopravni dostupnosti je rovnéz blizkost letist — Mezinarodni
letiSté Katowice w Pyrzowicach a mezinarodni letisté Leosa Janacka v Ostrawie.

3.4.4. Vodni doprava

Oblast realizace projektu je z hlediska vodni dopravy dostupna v jeji severni Casti - Oderska vodni cesta, kterd
slouzi k prepravé nakladu nebo k turistickym plavbam. Vnitrozemska plavba v zdjmové oblasti projektu ODRA
OK je v soucasnosti mozna pouze v urcitych obdobich z divodu nizkého stavu vody. Dostupnym pFistavem pro
vnitrozemskou plavbu je pfistav v Kedzierzynie-Kozlu (z kterého se planuje prodlouzeni Oderské vodni cesty
jiznim smérem)

Sch. 3.4.1 Schematické umisténi planovaného prodlouzeni Oderské vodni cesty - (pferusovana cara)
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4. IDENTIFIKACE POTREB CESTOVNIHO
RUCHU A MOZNOSTI JEJICH USPOKOJENI

4.1.ZPUSOBY A ROZSAH VYUZIVANI VODNICH CEST
A JEJICH OKOLI

Rekreacni plavba patfi k dileZitym funkcim vodnich cest, coZ se samozfejmé tyka i Oderské vodni cesty,
vCetné Useku Kozle-Ostrava. Tato aktivita se Casto provozuje ¢asto na mensich, starsSich vodnich cestach, ale
smiseny provoz na ,velkych" vodnich cestach je béznym jevem. K tomu Ucelu se tyto vodni cesty vybavuji
rlznymi zafizenimi, a to jak na plavebnich stupnich (n&kdy i samostatné plavebni komory), tak pfisludnou
infrastrukturou na celé délce vodni cesty — mariny, pfistavy a pristaviste, kotvisté atd.

Z hlediska inspirace zahrani¢im jsou cenné zejména takové Udaje, které se tykaji vodnich cest
o podobnych parametrech, jako ma mit Oderska vodni cesta - tedy tiida Vb (nebo nejméné ti. IV)
podle mezinarodni klasifikace vodnich cest. Funkéné to znamena spolecné uzivani vodni cesty pro nakladni
(komer¢ni) plavbu i pro rekreacni Ucely

4.1.1. EVROPA

Pro Ucely rekreaéni plavby se vyuZivai tisice kilometrl vodnich cest zejména v Irsku, Skotsku, Anglii, Francii,
Belgii, Nizozemi, Némecku a Polsku, ale i v dalsich zemich. Jedna se Casto o vodni cesty, které maji jiz zastaralé
parametry, ale pro Ucely rekreaéni plavby jsou vice neZ vyhovuijici. Na fadé vodnich cest ale bez problémd pluji
jak rekreacni, tak i nakladni lod&: napfiklad priplav Marna-Ryn ve Francii, oblast Horni Havoly a Meklenbur-
skych jezer v Némecku a jiné.

Rekreacni plavba se bézné provozuje i na standardnich (,vétSich") vodnich cestach, kde je soubéh rekreacni
a obchodni plavby samoziejmosti (Ryn, nizozemské vodni cesty, belgické vodni cesty, némecky i rakousky
Dunaj, velké priplavy v Némecku a jiné, v Cesku Labe a Vltava). Pro rekreacni plavbu vznikly i velmi im-
pozantni nové stavby, napfiklad lodni zdvihadlo Arzviller (Marna-Ryn), obnovené lodni zdvihadlo Anderton
(Anglie), nebo unikatni futuristické zdvihadlo ve Falkirku (Skotsko). Na vodni cesty navazuje fada dalSich
turistickych aktivit, dosazitelnych pésky, na kole, nebo automobilem.

NIZOZEMI

Nizozemi disponuje siti vodnich cest v celkové délce pres 5 000 km. Rekreacni plavba je tu velmi rozsifena
a plati, ze se v této zemi Ize dostat po vodé témér vsude.

Kusé statistiky ukazuji mimo jiné vyznam preshrani¢nich plaveb mezi Nizozemim, Belgii a Francii. Jsou to
ovSem Udaje pouze ze zapadni ¢asti zemée, takze nepostihuji naptiklad provoz mezi Nizozemim a Némeckem,
zejména pak Ryn a Maasu.

Vyznamné jsou plavby osobnich lodi, cozZ je disciplina typicka praveé pro vétsi vodni cesty.

Tabulka 4.1 Preshranicni plavby rekreacnich lodi v zapadnim Nizozemi Graf 4.1 Pocet preshranicnich plaveb
rekreacni lodé z ... P osobnich lodi v zapadnim Nizozemi

ROK Belgie Nizozemi Francie ostatni CELKEM lodé 300 251 278
2014 3104 2247 25 460 5836 196 500 196 ogw
2015 2623 1907 9 410 4949 251
2016 2756 1684 9 434 4883 278 100

Zdroj: nv De Scheepvaart, zpracoval Petr Forman 0

2014 2015 2016

Zdroj: nv De Scheepvaart, zpracoval Petr Forman
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BELGIE (VLAMSKO)

Na zapadé a ve stfedu VIdamska Fidi a provozuje vodni cesty spolecnost Waterwegen a Zeekanaal NV (W & Z).
Podle statistiky této spolecnosti vyuzilo zdejsich vodnich cest za rok 2014 celkem 41 239 soukromych rekre-
acnich lodi a 1 494 osobnich lodi.

Pro inspiraci smérem k Oderské vodni cesté (tf. Vb, nebo IV) jsou cenna data o plavbach na vodnich cestach

vy&sich t¥id (IV a V). Ta ukazuji, Ze se na nich uskutecni celkem v pétiletém priméru (2012-2016) 56,1%
plaveb soukromych rekreacnich lodi - v pétiletém priméru 12 721 plaveb; zbytek (43,9%) na vodnich

cestéch nizsich tfid. U profesionalnich plaveb se na vodnich cestach vy&sich trid uskuteéni v pétiletém pri-
méru 721 plaveb, tj. 27,3%.

" BRUSSEL

BRUSSELS
HOOFDSTEDELIJK
GEWEST

Obrézek 4.1 Vidmské vodni cesty Zdroj: gictwegen a Zeekanaal NV

Graf 4.2 Pocet plaveb soukromych rekreacnich lodi na viamskych vodnich cestach
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mvodnicesty tf. IVaV  mvSechny vodni cesty
Zdroj: Waterwegen a Zeekanaal NV

FRANCIE

Francie disponuje hustou siti vodnich cest jiz od 19. stoleti - tim je dan i charakter podstatné ¢asti vodocestné
sité: fada vodnich cest ma velmi skrovné parametry, coz je ovSem predurcuje pro Siroké vyuziti pro rekreacni
plavbu. Ta se ale presto realizuje i na velkych vodnich cestach typu fek Rhéna, Sabna. Loira, Gironde, nebo
Ryn.

Z (dajl Voies navigables de France (VNF) vyplyva, Ze po vodnich cestach, které VNF spravuje, se pohybovalo
14 800 soukromych lodi, a Ze 40 operatord nabizi k prondjmu celkem 1 339 obytnych lodi.
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O provozu a poctu cestujicich jsou k dispozici jen néktera hromadna data o proplaveni plavebnimi objekty, na
ficnich Usecich bez plavebnich komor data neexistuji. Po strance profesionalnich plaveb tedy byly v roce 2015

nasledujici vysledky:

Tabulka 4.2 Vysledky profesionalnich plaveb za rok 2015 ve Francii

vyhlidkové lodé hotelové lodé ,,Péniche"
zména
2015/2014
pocet lodi 340 +2,1% 92 -1,1%
kapacita mist 47 500 +2,2% 1350 - 0,9%
pocet pasazérli 10912 700 -0,9% 20 600 -5,2%
prenocovani X 120 700 + 10,4%

Zdroj: Voies navigable de France, zpracoval Petr Forman

Ficni hotelové lodé (bez Ryna)

zména
2015/2014
53 +12,8%
7 630 + 16,1%
232 200 +7,1%
1370 000 + 14,9%

Podklady VNF uvadeéji, Ze pro rok 2015 celkovy mezirocni vzestup proplaveni rekreacnich lodi o 3,2%, pficemz
nejvice se jich realizuje v jiznim regionu - je to celkem 4 400 (+ 2,2%). Nejvétsi narlst je na priplavu

Marna-Ryn (+ 14%).

Obrazek 4.2 [
Pocet proplaveni 4 e
rekrea&nich lodi ARy "
na rozhodujicich A
plavebnich
objektech el
za rok 2015

MNombre de passages de bateaux de
plaisance aux écluses-clés en 2015 :

.4000 €t plus

@ pe2000a3000 e ¢ |
@ De 100041999 L S
© De 5004900
o Maoins de 500

Obrazek 4.3 Lod'typu , Pénichette" Obréazek 4.4 Vana sikmého lodniho zdvihadla
na Canalu du Midi v Arzvilleru na vodni cesté Marna-Ryn
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NEMECKO
Spolkové vodni cesty jsou rozsahlé, samozfejmé zattidéné do rlznych t¥id vodnich cest podle mezinarodni
klasifikace.

Z priblizné 7 300 km vnitrozemskych vodnich cest je cest, je cca 4 500 km tzv. hlavnich vodnich cest a priblizné
2 800 vedlejsich vodnich cest. Ani v Némecku nejsou k dispozici podrobna data pro vSechny sektory rekreacni
plavby - sportovni lodé statistiky totiZ jiz 30 let nesleduji, protoZe jsou osvobozeny od poplatkl. K dispozici
jsou jenom dilci daje, a to pouze za nékteré roky, v publikaci ,Verkehrsbericht 2014/2015" Cenné je ovsem

rozdéleni podle typu (tFidy) vodnich cest.

Tabulka 4.3 Rekreacni a sportovni lodé na vybranych vodnich cestach v Némecku (2015)

1 ! o (']
c {=)] m_: [=)]
§ g ] — § E % .lg o .‘:Q-’ -]
= = 0w - © c = o ©
22 =2 9 2 £ £ 25 o §3 §8
1 g - 3 =] Q 7)) 2 ] - ° © T ©
° [T al s Z = C o c < € N
= © X © 8 IR ]
9 a T a > -
z ° = ° @> o
trida VIb Vb Vb Va Va I I I1 I I
rekreacnia = 0,1 4072 8108 39718 39836 4915 15229 24517
sportovni lodé
osobni lodé X 4518 10591 1379 3112 1 509 259 16 700 58 364
CELKEM 10941 8950 10591 1379 11220 41227 40095 21615 15287 24881
CELKEM na vodnich cestach tr. V: CELKEM na vodnich cestach tr. I a II:
43 081 lodi, z toho 19 500 osobnich lodi, 143 105 lodi, z toho 18 890 osobnich lodi
23 012 motorovych lodi a 109 kanoi a kajakd a 124 215 motorovych lodi

Zdroj: Verkehrsbericht 2014/2015 (Wasserstrassen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes, zpracoval Petr Forman

Vysledky jsou do jisté miry ovlivnéné skutecnosti, ze v Némecku je k dispozici velky vybér typl vodnich cest,
tj. velkych i malych. Neni proto prekvapenim, ze rekreacni a sportovni lodé vykonaly 84,3% plaveb na ,ma-
lych™ vodnich cestach, a jen 15,7% na vodnich cestach vyssich tfid (jde vesmés o tfidu V, Nord-Ostsee-Kanal
je tfida VI b). U provozu osobnich lodi je pomér jiny - zde se 50,9% plaveb uskutecnilo na ,velkych" vodnich

cestach a 49,1% na ostatnich vodnich cestach.

Specifickou kategorii na ,velkych" vodnich cestach jsou kabinové (hotelové) lodé.

Graf 3.3 Vyvoj poctu plaveb kabinovych lodi na priiplavu Ryn-Mohan-Dunaj
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792 876 B
1000 725 729 oo e 881
513 555 59(? ..............
500 154 242 342 322 300392 ......... II I I I I
, m . I I
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Zdroj: Wasserstrassen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes, zpracoval Petr Forman

Je zjevné, Ze vyuzivani kabinovych lodi na priplavu Ryn-Mohan-Dunaj (RMD) md v podstaté stalou dynamiku
ristu, pouze s mirnym zakolisanim v dobé finanéni krize - v roce 2016 je zaznamenano jiz 1 272 plaveb.
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Pro jednodenni plavby osobnimi lodémi je k dispozici jen v samotném Gdoli Altmiihltal 7 lodi s celkovou
kapacitou k sezeni pro 3 500 pasazérd. Plavba kapacitnimi osobnimi lodémi je hojné vyuzivana i na Mosele.

Tabulka 4.5 Pocet proplaveni osobnich lodi na Mosele v roce 2015

2015
pocet proplaveni osobnich lodi na plavebni komore Koblenz 1709
pocet proplaveni osobnich lodi na plavebni komore Zeltingen 4207
pocet proplaveni osobnich lodi na plavebni komore Fankel 2778

Zdroj: Sekretariat der Moselkommission, zpracoval Petr Forman

Dalsi zajmovou oblasti turistd je v Némecku - podobné jako napF. ve Francii, nebo ve Velké Britanii - navstéva
zajimavych technickych dél. P¥ikladem mdze byt lodni zdvihadlo v Niederfinow, které se kazdoroéné stava
dilem vyletu pro cca 150 000 navstévnikd.

LUCEMBURSKO

Lucembursko sdili vodni cestu na Mosele s Némeckem a Francii. Mosela ma podle mezinarodni klasifikace vod-
nich cest tFidu Vb, tedy je technicky i provozné srovnatelna s Oderskou vodni cestou. Z celkové splavné délky
394 km pripada na Lucembursko 37 km jako hrani¢ni feka s Némeckem.

Stav infrastruktury pro sportovni a rekreacni plavbu se nyni povaZzuje za nedostatecnou, a planuji se rozsahlé
investice.

Statistiky bohuZel zachycuji pouze osobni (vyletni) lodé a kabinové lodé - studie uvadi 655 plaveb u prvnich
z nich, resp. 1 168 u druhych (rok 2008). Sportovni lodé statistiky jiz 30 let nesleduji, protoze jsou osvobozeny
od poplatkd. Uvadi se ale primérné vyuziti jachet a motorovych &lunl ve vysi 20,9 dne/rok.

Konkrétni data udava Lucembursko pro cyklistiku, kdy se uvadi na hranici LUX/DE ro¢né 70 000 prejezdd.

VELKA BRITANIE

Britské vodni cesty charakterizuje velkd rozmanitost malych, historicky vyznamnych priplavi a splavnych fek,
jejich parametry ale odpovidaji dobé vzniku. Proto ma vnitrozemska nakladni doprava ve V.Britanii jen maly
vyznam, co? je déno i mnozstvim ndmornich piistavd s atrakéni oblasti, pokryvajici prakticky celé Gzemi statu.
Vyuziti vodnich cest pro rekreacni plavbu je zpoplatnéno, tj. uZivatelé potfebuji vinétu, jejiz cena se urci podle
druhu a velikosti lodi; potizuje se elektronicky nebo platbou v hotovosti. Primérna cena licence &ini 570 €/rok.

Investice do historickych vodnich cest pfi-
naseji i nékteré velice atraktivni vysledky,
jako je napriklad obnovené historické pisto-
vé lodni zdvihadlo v Andertonu (mezi fekou
Weaver a kanaly Trent a Mersey), které pfi-
tahuje ro¢né desetitisice navstévnikd. Velmi
znameé je také futuristické lodni zdvihadlo
z roku 2002 mezi mésty Edinburgh a Glasgow
na spojnici priplavd Forth&Clyde a Union.
Je zajimavé, ze tzv. Falkirské kolo je prvni
znamou realizaci systému, ktery patfil k vy-
sledkdm tzv. prerovské soutéze z roku 1903.
Soutéz méla prinést vhodné konstrukce lod-
nich zdvihadel pro spojeni Dunaj-Odra-Labe.
Jednim z piikladd realizace pravé Falkirk se
systémem ,ruské kolo".

Obrazek 4.5 Kultovni lodni zdvihadlo ve skotském Falkirku
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4.1.2. TRENDY
NEMECKO

Pro vyhodnoceni o¢ekavanych trend{ se Ize opfit o rozsahlou némeckou studii Sport- und Freizeitschifffahrt
e. V. (prosinec 2008). Ta uvadi v této souvislosti progndzu narlistu poctu lodi kolem 2,5% za rok (prognéza je
zpracovana do roku 2027), pti¢emz by se ptirlistky mély tykat vdech vékovych kategorii v rozsahu 30-74 let.
Nejvice novych majiteld lodi tyto studie pfedpokladaji v segmentu 45-59 let, vétsi zajem neZ dosud se také
otekava v kategorii 30-44 let. Nejmensi prirlstky (i kdyZ nijak dramaticky niz3i) oCekavaji autofi u stargich
osob (60-74 let), coz do jisté miry souvisi s urcitou nasycenosti trhu u této vékové kategorie.

Oficidlni zprava ,Wassertourismus in Deutschland", vydana Spolkovym ministerstvem pro hospodaistvi
a technologie (stav k lednu 2012) udava, Ze obrat v oboru rekreacni plavby Cinil v roce 2010 za celé Né-
mecko 1,726 miliardy €, pficemz se jednalo o meziroéni nardist 0 4,7%. Za pozornost u téchto dat v SRN
stoji rozdil mezi stfizlivym odhadem dalsiho rozvoje poctu lodi ve vysi 2,5% za rok a skute¢nym rozvojem
obratu v celém segmentu, ktery byl meziroc¢né (2009/2010) 4,7%. To by nasvédCovalo tomu, Ze lodé
jsou v priib&hu roku vice vyuzivany.

Navstéva zajimavych plavebnich objekté je ¢astym vyletnim cilem turistl. Zndma jsou napfiklad data
z lodniho zdvihadla Niederfinow (Némecko), které navstivi kolem 150 000 turistii za rok jako nejvyznam-
néjsi atrakci Brandenburska. Jen za samotnou navstévu se plati 2 € za osobu, Casté jsou ale také kratkodobé
plavby s vyuzitim zdvihadla v cené 7-16 € za osobu. Podobné Sikmé lodni zdvihadlo v Arzvilleru navstivi rocné
kolem 150 000 lidi, vstupné je 4 €.

LUCEMBURSKO

Podle studie ,Entwicklungskonzept fiir den Wassertourismus im luxemburgischen Moseltal® (BTE, Touris-
musmanagement, Berlin, Juni 2010) planuje Lucembursko do roku 2030 rozsahlé investice do infrastruktury
sportovni a rekreacni plavby, od nichZz oekava na svych (resp. hranicnich) 37 km moselské vodni cesty na-
sledujici efekty:

Motorové cluny:

Zvyseni poctu motorovych &und z 900 na 1 800, zvySeni denni Utraty z 22 € na 31 € za osobu (v souvislosti
s lepsi nabidkou sluZeb a zvygeni po¢tu prenocovani), a celkové vynosy pfi predpoklddaném primérném ob-
sazeni 2,8 osoby/Clun celkové vynosy 156 500 €/rok.

Kanoistika:
Pronajem cca 200 kanoi za den, zvy&eni vydajl v hlavni sezéné na 32€/den, celkové vynosy 960 000 €/rok.

Osobni lodé (vyletni):
Klientelu kolem 70 000 cestujicich/rok, zvy3eni vydajl turistl z 22€/den na 33 €/den, vzrlst vynost na 2 310
000 €/rok.

Kabinové lodé:
Obvykla doba jizdy lezi mezi 7-8 dny, jednad se ovSem samozifejmé o preshranicni plavby. Ocekavany vynos
pro Lucembursko ¢ini 420 000 €/rok (dnes je to 300 000 €/rok).

Vodni lyZzovani a wakeboard:
Tyto sporty bude mozné provozovat ve vybranych mistech. Pro tyto sporty neexistuji zadné studie, sezdnni
vynos se odhaduje na 49 000 €/rok.

Z trendi rekreacni plavby a indukovaného cestovniho ruchu v uvedenych zemich lze vyvodit po-
dobna ocekavani také na Oderské vodni cesté, pokud bude realizovana. Zvlasté cenné jsou pak
data, ktera poskytuji némecké studie, protoze obsahuji jak kvantifikaci, tak i financni ohodnoceni
vSech potencionalnich turistickych sektord.
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4.1.3. CESKA REPUBLIKA

Soucasny rozsah vodnich cest je relativné maly, zejména v evropském kontextu. I pres tento maly rozsah
vodnich cest ma v Ceské republice rekreaéni a sportovni vyuziti vodnich tok{ a nadrzi dlouhou tradici. V prvé
poloviné 20. stoleti se jednalo zejména o vodacké sporty, pfipadné o vylety osobnimi lodémi. Vlastnictvi a vy-
uzivani rekreacnich lodi se zacalo vyznamnéji prosazovat az v druhé poloviné 20. stoleti, zvlasté pak po roce
1990, kdy Ize pozorovat zejména strmé zvySovani jejich poctu.

Graf 4.4 Vyvoj poctu plavidel s vlastnim strojnim pohonem v CR, 2001-2015
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Zdroj: Statni plavebni sprava, zpracoval Petr Forman

o

I pfes tento vyznamny narlst neni pocet individudinich drziteld lodi u nds zatim srovnatelny se zapadni
Evropou, pujéovny obytnych lodi se teprve rozvijeji a zatim je nelze srovnavat s hustotou a kvalitou, b&Znou
v zapadni Evropé. Nicméné je zcela patrné, Ze trend je jednoznacné rozvojovy.

Oproti tomu se projevuje stagnace u poctu osobnich lodi, coz ziejmé souvisi se stagnaci sortimentu na-
bizenych sluzeb. Vzhledem k omezenim parametri (zejména podjezdné vysky pod mosty) a spolehlivosti
Ceskych vodnich cest (Labe) se nerozviji napf. hotelové (kabinové) lodi. Lze ale olekavat, ze na Oderské vodni
cesté, kde takovd omezeni nebudou, se podobné sluzby postupné rozsifi. Jednim z pfikladl je uz dnes lod’
Fiorentina, ktera zajizdi na Labe. Tato lod'ma ale jen omezené parametry.

Graf 4.5 Vyvoj poétu osobnich lodi v €R, 2001-2015
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BATUV KANAL

Batllv kanal je mald vodni cesta na jihovychodé Ceské republiky, zafazena do specificky vytvorené tridy
,0" (tedy mimo mezinarodni klasifikaci), a je ur¢ena pouze pro malé lodé, tedy pro provozovani osobni
vodni dopravy s plavidly do rozméru 20 m x 5 m s ponorem 1,20 m. Proto se v soucasnych podminkach
hodi pouze pro provozovani rekreacni plavby a prepravy osob specialné konstruovanymi malokapacitnimi
lodémi.
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Vodni cesta je dlouhd 53 km, prochdzi z&asti korytem teky Moravy, z&asti praplavnimi Gseky; na trase je
13 plavebnich komor. V sou¢asné dobé je na Batové kanalu 19 pfistav{, vesmés jsou vybavené pujcov-
nami lodi od kdnoi pfes nemotorové a motorové ¢luny az po hausbdty. V pripadé osobnich lodi se nabizeji
nejen pravidelné plavby, ale i pronajmy pro rizné spolecenské akce.

Jedna se o vodni cestu velmi navstévovanou:

Graf 4.6 Vyvoj poétu navstévnika Batova kanalu
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Zdroj: Batiiv kandl, o.p.s., zpracoval Petr Forman

Tento nesporny Uspéch Ize pricist na jedné strané specifi¢nosti Batova kanalu, jednak - a to zejména -
kvalitnimu destinaénimu managementu a dobré propagaci.

V soudasné dobé ale je kapacita Batova kanalu prakticky vylerpand, coZ se projevuje i na pomalej$im
tempu narlstu navitévnikl. Daldi pokrok se proto oéekava az od prodlouZeni této vodni cesty smérem na
sever (k méstu Kroméfiz), a zejména pak na jih, s cilem napojeni na Dunaj.

CyKklistika

Signifikantnim fenoménem Batova kanalu je silny cyklisticky provoz na jeho bfezich. Posuzovani tohoto
jevu z hlediska vzniku zajmu o cestovani podél vodni cesty je tu metodicky velmi ,Cisté", protoze cyklis-
tické trasy tu vznikly az v rdmci jeji obnovy a znovuzprovoznéni. Diky tomu - na rozdil od jinych stezek
podél vodnich tokd a vodnich cest - Ize brat dosahovana ¢&isla jako ¢istou indukovanou turistiku.

Udaje z méFeni v roce 2010 vykazaly 165 000 cyklistl, vyuzivajicich stezky podél Batova kandlu, v roce
2012 to bylo dokonce jiz 250 000 cyklistl. Za pozornost stoji pravé skuteénost, ze pocet cyklistl, prilaka-

nych Batovym kanalem je 2,77 x vy$3i, nez polet navétévnikd samotné vodni cesty (250 000 vs. 90 000).

Z HLEDISKA ODERSKE VODNI CESTY je z dat na Batové kanalu cenna pravé informace o zajmu
cyklistd.

4.1.4. POLSKA REPUBLIKA
Vnitrozemska vodni turistika v Polsku
V souladu s Udaji poskytnutymi Hlavnim statistickym Uradem se délka sité splavnych vnitrozemskych cest

v Polsku jiz nékolik let prakticky neméni a dosahuje celkem 3654 km, a zahrnuje: 2416 km regulovanych
splavnych Fek, 643 km kanalizovanych Usek{ tek, 335 km kanall, 258 km splavnych jezer.
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Graf 4.7 Hustota sité a délka vnitrozemskych vodnich cest ve vybranych zemich EU v roce 2011
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Zdroj: Vnitrozemska plavba v Polsku v letech 2010-2013, GUS

V Polsku je celkem 214 km (5,9 %) vodnich cest mezinarodniho vyznamu (tfidy IV-V). Zbyvajici sit vod-
nich cest (94,1%) zahrnuje cesty regionalniho vyznamu (I-III). Pozoruhodnym faktem je skutecnost, ze
skuteéné vyuzivanych cest je 92,1% a v pfipadé kanald 99,4 %. Polsko disponuje hustou siti vodnich cest,
avsak s nizkymi parametry, proto je jeji vyuziti pouze lokalni a regionalni.

V roce 2016 prepravilo 110 lodi celkem 1277 tis. cestujicich, tzn. o 16,4% vic, nez v predchozim roce 2015.

Graf 4.8 Preprava cestujicich vnitrozemskou plavbou
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Zdroj: Na zékladé ddaji GUS zpracoval Pawet Tutodziejski

V soucasné dob& ma nejvétsi vyznam pro osobni lodni dopravu: Zegluga Mazurska (11 lodi), Zegluga
Augustowska (3 lod€). Obé plavebni spolecnosti obsluhuji vice nez 200 tis. cestujicich rocné, stejné jako
pltnici na Dunajci. Velky vyznam ma plavba na Wisle ve Warszawie, Krakowie, Ptocku a Toruniu. Na Odre
ma nejvétsi vyznam ve Szczecinie, Wroctawiu, Gtogowie, Nowej Soli. Plavby proti proudu Odry, zejména
do Wroctawia, organizuji rovnéz némecti majitelé plavidel, avéak z divodu obtiznych plavebnich podminek
je tento provoz omezeny. Vyletni plavby se konaji rovnéz v Poznaniu na Warcie, na Zalewie Wislanym, na
nadrzi na Solinie a Wtoctawku. Na Horni Odre a Kanale Gliwickim se plavby konaji v Opolu, Krapkowicach,
Kedzierzynie Kozlu a Gliwicach (celkem 5 lodi).

Tabulka 4.6 Pocty lodi vnitrozemské plavby
Podrobnosti 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Pocet mist pro cestujici 9528 8489 9578 8609 7988 8282 8633 8783 8434 8689 9528

Pocet lodi osobni dopravy 105 99 109 108 93 93 97 100 102 101 110

Priimérna vzdalenost pre-

i 15 15 16 13 15 14 14 12 12 13 13
pravy 1 cestujiciho v km

Vypracoval: Pawet Tutodziecki na zékladé ddajd GUS.
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Vétsina jachet v Polsku jsou plachetnice a motorové jachty urcené hlavné pro plavbu na vnitrozemskych
vodach. Odhaduje se, ze v Polsku je provozovano 60 tis. jachet, z toho 10 tis. na Pojezierzu Mazurskim?,

Rozvoj vnitrozemské osobni lodni dopravy zavisi na zlepSeni infrastruktury. Bez investic do stavby, rozvoje
a modernizace pfistav{, marin a pfistavist, zlep&eni splavnosti vnitrozemskych vodnich cest, a také mo-
dernizace lodstva nebude mozny rozvoj tohoto odvétvi. V soucasné dobé v nabidce prevladaji nékolikaho-
dinové plavby na malych lodich malého dosahu.

V souladu s vyhledy ,,Programu rozvoje infrastruktury vodni vnitrozemské dopravy v Polsku” uvedenym na n.u.

schématu vyplyva, Ze v roce 2027 by v pesimistické varianté mél pocet cestujicich dosahnout 1,66 min,
v zakladni varianté 1,76 min, a v optimistické varianté 1,87 min.

Graf 4.9 Vyhled potencionalni poptavky po dopravé cestujicich vnitrozemskou vodni plavbou v Polsku
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Zdroj: Program rozvoje infrastruktury vnitrozemské vodni dopravy v Polsku, Ministerstvo Infrastruktury, ECORYS, 2011.

Kajakova turistika

Na Gzemi Polska se nachazi rozsahla sit fek, kterd umoznuje rozvoj kajakové turistiky. V Polsku existuje
vice nez 200 vodnich cest umoznujicich kajakovou turistiku. Jejich celkova délka Cini vice nez 15 tis. km?2.
Kajakové trasy se od sebe liSi obtiznosti, délkou splavu a krajinnymi hodnotami. Odhaduje se, ze je to cca
250 tis. osob ro¢né. Na Horni Odre na Useku statni hranice - Kedzierzyn Kozle jsou organizovany kajakové
splavy na celé jeji délce. Nejoblibenéjsim je splav Meandry Odry Chatupki/Bohumin - Zabetkéw a splavy
zacinajici v Raciborzu po proudu Odry. Splavy jsou organizovany samospravami, sdruzenimi, soukromymi
firmami. Velmi oblibené jsou splavy pfitokem feky Odry - Ruda.

Shrnuti

Rozvoj vnitrozemskych vodnich cest na Odie se miiZe stat, zvlast z viceletého hlediska tzn. za
predpokladu vystavby vodniho spojeni Dunaj - Odra - Labe, silnym impulsem pro rozvoj casti
ekonomiky, kterou je turistika. Evropské zkusenosti ukazuji, Zze turistické a dopravni funkce
vodnich cest se vzajemné nevylucuji. Tento rozvoj pFitahne do regionu, pii zachovani cennych
hodnot Zivotniho prostiedi, milovniky vodni turistiky, coz na jedné strané prodlouzi turistickou
sezonu a na druhé strané prispéje k rozvoji nejen turistické nabidky, ale také obchodni turistiky.

! Diagndza stavu zdrojll a investic ve vodni turistice v Polsku, Jan Owsiak 2013
2 K. Klementowski: Moznosti provozovani kajakové turistiky v Polsku
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4.2. NAVRH INFRASTRUKTURY REKREACNI
A SPORTOVNI PLAVBY

4.2.1 Kilometraz Oderské vodni cesty v Ceské republice

Na Gzemi CR byl v souvislosti se star§imi verzemi pfipravy vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe stanoven
pro fi¢ni kilometraz Odry (¥. km) jako nulty Ficni kilometr Odry (tedy ¥. km ,,0") bod uvniti hranic¢nich
meandr{ tak, aby ,budouci® kilometraz odpovidala predpoklddanému provedeni vodni cesty pripichem v
meandrech. Tato kilometraz se pouziva i dnes, prestoze se nazor na vodni cestu v tomto Useku zménil. Z
toho vyplyva mj. i skuteCnost, ze soutok Odry s OISi je v soucasnosti v . km -3,95 (minus 3,95 km) a
Zelezni¢ni most Bohumin-Chalupki je na F. km 3,987 (plus 3,987).

Prehlednost navic nové komplikuje fakt, ze aktualné zpracovavana studie proveditelnosti pro vodni kori-
dor Dunaj-Odra-Labe zavadi pracovné jinou - plavebni kilometraz. Ta ma pro Oderskou vétev projektu
nulty kilometr na styku vSech vétvi vodniho koridoru (tedy vétve Oderské, Dunajské a Labské) u Prerova.

Srovnavaci kilometraz pro oba tyto systémy nebyla zpracovéna, a tento stav zlstane zfejmé i v budouc-
nosti. Je totiz pravdépodobné, Ze bude pouzita bézna praxe, kdy se na fi¢nich Usecich vodnich cest za-
chovava fi¢ni kilometraz, a nova plavebni kilometraz se zavadi pouze na priplavnich Usecich, tedy zcela
novych vodnich cestach.

Proto se v této studii pouzivé na Uizemi Ceské republiky predpokladany budouci systém kilometraze, kdy:

vrv s

e pro Fi¢ni Usek vodniho koridoru D-O-L se zachova dosavadni Ficni kilometraz (r. km), kterd se
pocitd smérem proti proudu Odry od bodu ,0", umist&ného jako dosud uvnitf hrani¢nich meandrd
- pocitd se smérem od severu na jih;

e pro priplavni Gsek (v této studii cca od Zelezni¢niho mostu pies Odru na trati 321 mezi Vyskovi-
cemi a Zabrehem do prostoru Mosnova) se pouzije plavebni kilometraz (pl. km), s nultym kilo-
metrem u Prerova (pl. km 0), pocitana dale ve sméru ke statni hranici CZ/PL; ta se znaci zkratkou
»Pl. km" — pocitd se smérem od jihu k severu.

4.2.2 Néavrh plavebni infrastruktury v Ceské republice

4.2.2.1 Sportovni plavba

Pro sportovni plavbu se navrhuji tyto infrastrukturni prvky:

e vystupni a nastupni mista pro vodaky (véetné prvkl pro preneseni lodi okolo jez{),
e pristavisté a tabofriste,

e slalomova draha.

Rozmisténi prvk{ co nejvice navazuje na dalsi infrastrukturu a zajimavosti.

4.2.2.1.1 Vystupni a ndstupni mista pro vodaky

Vystupni a nastupni mista pro vodéky jsou rozmisténa pouze v fi¢nim tseku Oderské vodni cesty. Na pri-
plavni ¢isti vodni cesty vyuzZiji vodaci zafizeni u navrzenych taboFist.

41



Studie vyuziti usplavnéné Odry pro zvyseni pristupnosti
a atraktivity regionu a rozvoje podnikatelského prostredi

Tabulka 4.2.1 Rozmisténi vystupnich a nastupnich mist pro vodaky

lokalita F. km pl. km bfeh popis zaFizeni cena (€)
Vyskovice (Odra) 21,70 P vystupni a nastupni misto 45 000
Nova Ves 18,98 P vystupni a nastupni misto 45 000
Marianské hory I 17,50 P vystupni a nastupni misto 45 000
Marianské hory II 17,31 L vystupni a nastupni misto 45 000
Lhotka 14,94 P misto pro preneseni lodi kolem jezu 75 000
Petikovice 12,83 P vystupni a nastupni misto 45 000
pFivoz Landek 12,18 P vystupni a nastupni misto 45 000
PFivoz 11,83 L misto pro preneseni lodi kolem jezu 75 000
Koblov 10,50 L vystupni a nastupni misto + Satna 60 000
"Hasi¢ské molo" 1,91 P rekonstrukce 30 000

CELKEM 510 000

4.2.2.1.2 Taboristé
Tabotisté se navrhuji na fi¢nim i priplavnim Useku Oderské vodni cesty. Na préiplavnim Gseku jsou tato

zafizeni lokalizovana podle plavebnich kilometrd, jak byly pouzity ve Studii proveditelnosti vodniho
koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Tabulka 4.2.2 Taboristé

lokalita F.km pl.km bieh popis zafFizeni cena (€)
Albrechticky 65,6 L taboristeé, schody do vody, socialni zazemi 120 000
Stara Ves n/0 71,8 P taboristé, schody do vody, socialni zazemi 120 000
Vyskovice (DOL) 78,0 P taboristeé, schody do vody, socialni zazemi 120 000
Privoz 12,10 L taboristé, schody do vody, socialni zazemi 120 000
Vrbice 7,20 P taboristeé, schody do vody, socialni zazemi 120 000
Stary Bohumin 3,20 P taboristeé, schody do vody, socialni zazemi 120 000

CELKEM 720 000

4.2.2.1.3 Slalomova draha

Vhodnym a velmi atraktivnim mistem pro slalomovou drahu se jevi rozdil hladin mezi planovanym levo-
breznim obchvatem hrani¢nich meandrd Odry a vyUsténi ¢asti meandrl jako takovych, tj. na Gzemi Polské
republiky. Na Uzemi Ceské republiky se v rdmci tohoto projektu zadna slalomova draha nenavrhuje.

4.2.2.2 Rekreacni plavba

Pro rekreacni plavbu je uréeno zdzemi pro motorové Cluny a jachty (soukromé i ndjemné), zazemi pro
osobni lodni dopravu (vylety osobnimi lodémi) a zazemi pro hotelové lodé.

Jedna se tedy zejména o pFistavy a pristavisté (véetné ochrannych pfistavd), mariny, stani pro osobni
lodni dopravu.

4.2.2.2.1 Pristavy, pristavisté a mariny

Pristavy, pristavisté a mariny jsou rozmistény jak z hlediska metodiky, tak i hlavnich prepokladanych mist zdjmu.

PFistavy, piistavisté a mariny se navrhuji na fi¢nim i priplavnim Gseku Oderské vodni cesty. Na praplav-
nim Useku jsou tato zarizeni lokalizovana podle plavebnich kilometrd, jak byly pouZity ve Studii
proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.
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Tabulka 4.2.3 Pristavy, pristavisté a mariny

lokalita
Albrechticky

Petrvald/

Mosnov

Zabreh

Nova Ves

Svinov

Landek

Vrbice

Stary Bohumin

F. km

21,80

18,90

18,50

12,20

7,30

3,30

pl. km

65,6

68,0

L

breh

4.2.2.2.2 Stani osobni lodni dopravy (OLD)

popis zaFizeni
pFistavisté - plovouci molo na dalbach,
odbérné sloupky (elektfina, pitnd voda)
pFistav - pristavni bazén s kompletnim
vybavenim
pFistavisté - plovouci molo na dalbach,
odbérné sloupky (elektfina, pitnd voda)
pFistavisté - plovouci molo na dalbach,
odbérné sloupky (elektrina, pitna voda)
ochranny pfistav - pristavni
bazén s ohrazovanim a hrazenym
vjezdem-+kompletni vybaveni
pFistavisté - plovouci molo na dalbach,
odbérné sloupky (elektrina, pitna voda)
marina a ochranny pristav - pristavni
bazén s ohrazovanim a hrazenym
vjezdem-+kompletni vybaveni
pFistavisté - plovouci molo na dalbach,
odbérné sloupky (elektrina, pitna voda)

CELKEM

cena (€)

400 000

5000 000

400 000

400 000

6 000 000

400 000

7 000 000

400 000

20 000 000

Stani osobni dopravy jsou rozmisténa v duchu metodiky a cild projektu tak, aby poskytovala co nejsirsi
a nejvice komplexni nabidku jak pro rodinné vylety, tak pro sportovni zajmy - napfiklad jako soucast vyle-
tu cyklistd a podobné. Stani osobni lodni dopravy se navrhuji na Fiénim i priplavnim Gseku Oderské vodni
cesty. Na préplavnim Gseku jsou tato zaFizeni lokalizovana podle plavebnich kilometrd, jak byly
pouzity ve Studii proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe.

Stinnou strankou zlistava skuteénost, ze vlivem existujicich Uprav na fece Ostravici nelze nabizet osobni
lodni dopravu v bezprostfednim centru Ostravy, ackoliv podle zédkona o vnitrozemské plavbé je Ostravice
dopravné vyznamnou vodni cestou od soutoku s Odrou prakticky az ke Slezskoostravskému Hradu.

Tabulka 4.2.4 Stani osobni lodni dopravy

lokalita
Petivald/Mosnov
Stara Ves n/0
Vyskovice (DOL)
Nova Ves

U Soutoku
Hostalkovice
Lhotka

PFivoz

Landek
Antosovice
Antosovice-lavka
Stary Bohumin

F. km

18,90
17,66
16,70
14,45
12,80
12,20
7,70
5,40
3,30

pl. km
68,0
71,8
78,0

breh

popis zafFizeni

plovouci, ocelové molo s lavkou

plovouci, ocelové molo s lavkou

plovouci, ocelové molo s lavkou

plovouci, ocelové molo s lavkou

plovouci, ocelové molo s lavkou

plovouci, ocelové molo s lavkou

plovouci, ocelové molo s lavkou

plovouci, ocelové molo s lavkou
plovouci, ocelové molo s lavkou
plovouci, ocelové molo s lavkou
plovouci, ocelové molo s lavkou
plovouci, ocelové molo s lavkou

CELKEM
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40 000
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40 000
40 000
40 000
40 000
40 000
40 000
40 000
40 000
40 000
40 000
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4.2.3 Navrhovana vodni infrastruktura v Polsku

Navrhovanou vodni infrastrukturu je mozné rozdé&lit z hlediska jejich uZivateld. Prvni skupinou budou
kajakafi vyuZivajici hlavné mista odpocinku a mista sestoupeni a vstupu do vody. Druhou skupinu budou
tvorit vodni turisté najimajici se motorové lod€, tranzitni vodni turisté, rezidentni vodni turisté vyuZzivajici
pristavni sluzby, jako je moZnost kotveni lodi, pfistup k médiim, gastronomickyma hotelovym sluzbam. Do
druhé skupiny zahrnujeme rovnéz turisty vyuzivajici vyletni plavby parniky.

4.2.3.1 Aktivni / kajakova turistika

V.V, v

4.2.3.1.1 Mista odpocinku / taboristé / doplrikova infrastruktura

Tabulka 4.2.5 Mista odpocinku, tabofisté, doplikova infrastruktura
lokalita f.km pl. km bfeh popis zafFizeni cena (€)
taboriste, détské hristé, turistické
pristresky, objekt pro sestoupeni
a vstup do vody, informacni tabule,
Zabetkow/Olza - 102,4 L misto pro grilovani, ohnisté, misto 700 000
na turistické stany, napojeni vody,
toalety, parkovisté, stojany na jizdni
kola
taboriste, détské hristé, turistické
pristresky, objekt pro sestoupeni

Krzyzanowice - a vstup do vody, informacni tabule,

= 107,4 L , T TR 700 000
tapacz misto pro grilovani, ohnisté, misto
na turistické stany, napojeni vody,
toalety, parkovisté, stojany na jizdni
Raciborz / Zbiornik ) objekt pro sestoupeni a vstup do vody
Raciborz dolny 116,9 L/P na Cele nadrze Raciborz Dolny 100 000
CELKEM 1 500 000
4.2.3.2 Rekreacni a vyletni plavby
4.2.3.2.1 Mista kotveni
Tabulka 4.2.6 Mista kotveni
lokalita f.km pl.km bieh popis zafFizeni cena (€)

molo stredni velikosti pro kotveni /
Zabetkow - 100,2 P zpevnéni brehu, informacni tabule, 100 000
turistické pristresky
molo stredni velikosti pro kotveni /
Babice/kezczok - 127 P zpevnéni brehu, informacni tabule, 100 000
turistické pristresky

CELKEM 200 000
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4.2.3.2.2 Pristavisté

Tabulka 4.2.7 Pristavisté

v

lokalita f.km pl. km bfeh popis zafizeni cena (€)

molo stredni velikosti pro kotveni /
zpevnéni biehu, taboristé, détské
hristé, turistické pristresky, objekt
pro sestoupeni a vstup do vody,
Chatupki/Bogumin - 98,20 L/P informacni tabule, mista pro grilovani, 1 000 000
napojeni vody, sanitarni zafizeni,
kanalizace, slip, parkoviste, stojany
na jizdni kola. Stravovaci a ubytovaci
zarizeni v blizkosti

CELKEM 1 000 000
4.2.3.2.3 Mariny
Tabulka 4.2.8 Mariny
lokalita f.km pl.km bfeh popis zafizeni cena (€)

Molo pro parniky, jednotlivda mola
nebo sestava mol umoznujicich
kotveni lodi pro nékolikadenni
pobyt, informacni tabule, - napojeni
Raciborz 51+00 - L/P vody a elektrické energie, sanitarni 3 000 000
zafizeni, - kanalizace, slip/jefab,
jako opce moznost Cerpani paliva,
dilna, bosmanat, plj¢ovna vybaveni,
stravovaci zafizeni v misté

Molo pro parniky, jednotlivd mola
nebo sestava mol umoznujicich
kotveni lodi pro nékolikadenni
pobyt, informacni tabule, - napojeni
Kedzierzyn - Kozle 95+10 - P vody a elektrické energie, sanitarni 3 000 000
zarizeni, - kanalizace, slip/jerab,
jako opce moznost Cerpani paliva,
dilna, bosmanat, plj¢ovny vybaveni,
stravovaci zafizeni v misté

CELKEM 6 000 000

4.2.3.3 Uméla slalomova draha pro kajaky na divokou vodu

Drdha muze svymi parametry splfiovat naroky na vyznamné mezindrodni zavody, ale také mize pinit
funkci Skoliciho centra pro jizdu na slalomovém kajaku a centra olympijské pfipravy Polského kajakarské-
ho svazu. Draha musi byt pfistupna pro turisty zajimajici se o rekreaci a vodni sporty. Na draze by mohly
byt organizovany splavy gumovymi Cluny a kajaky, véetné predvadéni vodniho rodea. Draha by mohla byt
rovnéz vyuzivana pro rafting, tzn. skupinovy splav gumovymi Cluny.

Vhodnou lokalizaci pro drahu je umisténi mezi levostrannym obchvatem Granicznych Meandréw Odry a viast-
nimi meandry v blizkosti obce Zabetkow.

Tabulka 4.2.9 Jizda na kajacich na divokou vodu

lokalita . km pl. km popis zaFizeni cena (€)
Zabelkow-_zbleg 100,97 Draha lpro k,aJalky na divokou vodu pro 1 500 000
rzek Odry i Olzy mezinarodni zavody

CELKEM 1 500 000
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4.2.4 Rekapitulace nakladd na infrastrukturu

sportovni a rekreacni plavby

Navrzena plavebni infrastruktura v Ceské republice

NAKLADY (€)

Vystupni a nastupni mista pro vodaky 510 000
Taboristé 720 000
Pristavy a pristavisteé 20 000 000
Stani osobni lodni dopravy 480 000
CELKEM 21 710 000
Navrhovana vodni infrastruktura v Polsku CENA (€)

Mista odpocinku / tabofisté / doplnkova infrastruktura 1 500 000
Misto kotveni 720 000
Pristavisté 1 000 000
Mariny 6 000 000
Uméla draha pro jizdu na kajaku na divokou vodu 1 500 000
CELKEM 10 720 000

4.3 VELO ODRA - A,SFALTOVA CYKLOSTEZKA
KEDZIERZYN KOZLE - OSTRAVA PODEL
NAVRHOVANE TRASY VODNIHO KORIDORU

4.3.1 Uvod

Velo Odra je navrh témér sto kilometrl dlouhé cyklostezky vedouci podél feky Odry v prihraniéni oblasti
Polska a Ceska. Cyklostezka spojuje ¢eskou obec Mo$nov u Ostravy s Kedzierzynem - Kozlem. Velo Odra
zacina ve vzdalenosti cca. 50 km od pramene feky Odry a vede po proudu od Moravské brany k Ostravé,
Racibérzu a Kedzierzyn-Kozle.

Nejvétsi prednosti Velo Odry jsou jeji pfirodni hodnoty. Stezka vede v okoli pfirodnich rezervaci (Polanecka
niva, Polansky les), ptacich oblasti (tezczok, Wielikat), chranéného Uzemi Natura 2000 (Graniczne Mean-
dry Odry), a také Chranéné krajinné oblasti , Cysterskie Kompozycje Krajobrazowe Rud Wielkich”. Malebné
krajiny této oblasti jsou doprovazeny turistickymi zajimavostmi ukazujicimi bohatou historii téchto Uzemi.
Nejzajimavéjsi je komplex Landek Park v Ostravé s nejvétsi hornickou expozici v Ceské republice a Pias-
tovsky hrad s historickym centrem Raciborza.

Na polském Useku se koncepce pribéhu stezky Velo Odry ¢aste¢né kryje s prib&hem dalkové cyklostez-
ky ¢. 9 - Wroctaw - Krakdw. Je to stezka vybudovana v ramci koncepce cyklostezek projektu ,Na kole
Slezskem” Slezského sdruzeni obci a okrest v Katowicach. V pfihrani¢ni obci Chatupki kfizi Velo Odra
Evropskou cyklostezku EuroVelo (R4). Z ostatnich dalkovych cyklostezek se Velo Odra spojuje v Polsku
se stezkou ¢. 2 Katowice - Glubczyce a stezkou €. 6 Stawkow - Krzanowice — statni hranice. V okoli Velo
Odry a zejména v Ostravé, obci Krzyzanowice a Raciborzu se nachazi rozsahla sit lokalnich cyklostezek.

Od hranic Polsko/Cesko je cyklostezka vedena pod &islem 6257 a déle obtizné sjizdnou stezkou ,Hrani¢ni
meandry Odry”. Od Bohumina na jih Ize pokracovat stezkou 6109 a ostravskou G po levém brehu. Pra-
vobrezni komunikace nejsou do Ostravy jako cyklostezky vyznaceny, protoze neumoznuji prekonani Os-
travice a prfimy vjezd do aredlu na Landeku. Na pravy breh se cyklostezka dostava prejezdem po silni¢ni
dopravou silné zatizeném mosté na ulici Hlu¢inska. Ve stavu sjizdném pro trekova a terénni kola stezka
vede pravym bifehem feky Odra az do Polanky. Dale na jih jiZ cyklotrasu nelze povaZovat za soubéznou
s fekou, protoze feka plyne v meandrech bez soubézné komunikace. Cyklostezka tak vyuziva silnice a stezky
rlzné Urovné sjizdnosti aZ nesjizdnosti - cyklista m& moznost vidét feku pouze obéas.
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Koncepce hlavniho priibéhu Velo Odry na Gizemi Polska pfedpoklada:

a) vznik Oderské vodni cesty Kedzierzyn - Kozle - statni hranice ve varianté A3 zpracované na zakladé
»Studie vodni cesty Odry na Useku KOZLE - OSTRAVA .., 2002. Hydroprojekt Wroctaw Sp. z o.0.
na objednavku Ministra zivotniho prostredi,

b) investor Oderské vodni cesty umozni vedeni jizdni stezky na servisnich komunikacich kanalu,

¢) bude umoznéna stavba cyklistické infrastruktury na koruné hraze protipozarni nadrze Racibérz Dolny.

Na tomto misté je tfeba pripomenout iniciativu tzw. Cyklostezky Odry, kterd byla vytvorena z podnétu
Ekologické nadace “Zielona Akcja” z Legnicy. Navrhovana Cyklostezka Odry, stanovend ptvodné mezi
Wroctawiem a Gtogowem meéla pozdéji spojit ¢eskou Odru s Baltskym morem, avSak na Uzemi Slezského
vojvodstvi se tato stezka nedockala realizace.

Oblast, jiz vede navrhovana cyklostezka, se vyznacuje velkym potencialem rozvoje aktivni rekreacni turis-
tiky uréené pro obyvatele ostravské, rybnické a hornoslezské aglomerace. Koncepce Velo Odry mdze byt
zéroven zacatkem mezinarodni cyklostezky probihajici po celé délce Odry od jejich pramenl az do Usti.
Umisténi Velo Odry podél planované trasy splavné Odry (propojeni Dunaj-Odra-Labe) na Uzemi Moravsko-
slezského kraje a Slezského vojvodstvi mize byt jednim z dalsich impulsG pro jeji realizaci.

4.3.2 Soucasny stav

V Ceské republice, zejména na tzemi Ostravy, je trasa navrhované cyklostezky provedend v oddélené
infrastrukture v pfislusném standardu, zejména na Uzemi mésta Ostravy. Na Uzemi Polska v ¢asti navrho-
vané trasy je cyklostezka oznacena v terénu znackami R-1 a tabulkami se schématickou mapou cykloste-
zek pouze na Uzemi Raciborza a obce Krzyzanowice.

Na polském Useku, v zastavéném terénu se znacky bohuzel obclas ztraceji z pole vyhledu cyklisty v mnoz-
stvi jinych znacek, reklam a ostatni infrastruktury. Povrch neni jednotny, je mozné narazit na zeminu,
stérk, asfalt nebo betonovou dlazbu. Cyklostezka ne zfidka vede v jizdnim pruhu. V okoli Roszkowa (obec
Krzyzanowice) vede cyklostezka cca. 1500 metrl na trase statni silnice & 45, coZ nejenZe snizuje jeji
atraktivitu, ale také nesplniuje podminku bezpecného vyuzivani.

V rémci inventarizace povrch{ na navrhovaném trase Velo Odry byla vy&lenéna tato rozlideni: izemi pro-
tipovodriovych hrazi, zelend plocha mimo silniéni pruh, silniéni pruh, pribéh podél Oderské vodni cesty.

Zavéry z inventarizace:

Koridor Odry je atraktivni pro vedeni cyklostezky z divodu nejniz&iho mozného sklonu a prevygeni. V Raciborzi,
Kedzierzyn-Kozli a Ostravé protékd Odra centry nebo v malé vzdalenosti od center téchto mést. Stezka pro
cyklisty by méla byt umisténa na koruné protipovodnovych hrazi nebo u paty hraze na jeji vnéjsi strané. Koruna
hraze poskytuje jednoznacné nejlepsi hodnoty z hlediska rozhledu a zvysuje zaroven atraktivitu cyklostezky.

Soucasny standard provedeni a vedeni trasy cyklostezek je nedostacujici pro navrhovanou dalkovou stezku.
Soucasné cyklostezky jsou z dlvodu rtiznorodosti pouzitych povrchl nepohodiné, a v souvislosti s tim, ze
jsou vedeny nezridka na verejnych komunikacich, jsou potencialné nebezpecné pro uzivatele. Pro poten-
cialni uzivatele to jsou dlvody, kvdli kterym je povazuji a neatraktivni.

Je nutno sjednotit druh povrchu pouzity k provedeni cyklostezky - doporucuje se provedeni zivicného po-
vrchu. Pouziti betonové nebo Zulové dlazby pFi stavbé povrchu neni ptijatelné z ddivodu snizeného jizdniho
komfortu. VSechny standardy projektovani cyklostezek doporucuji toto feseni. V mistech, kde neni mozné
vést trasu cyklostezky mimo vozovku, je tieba vytvofrit klidové zény nebo vyclenit jizdni pruhy pro jizdni
kola.

Na trase navrhované Velo Odry je tfeba vybudovat nékolik inZenyrskych objektl. NejdlleZit&j&im z nich
je nadjezd nad navrhovanou Oderskou vodni cestou. Neexistence tohoto objektu znemozni pfistup k Gra-
nicznych Meandrow Odry. Je tfeba navrhnout lavku pod mostem na ul. Piaskowej v Raciborzu a lavky nad
vodnimi toky podstatné zkracujicimi trasu.

Je tieba predvidat investice do standardizovanych Mist obsluhy cyklistll, informaéni tabule, vodorovné
a svislé znaceni nové cyklostezky, vCetné prijezdu k turiszickym zajimavostem. Bude rovnéz nezbytné
vybudovat infrastrukturu klidové zony.
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4.3.3 Navrhovany stav

S pfihlédnutim k zavérlim plynoucim z inventarizace a skute¢nosti stale vétsi popularity cykloturistiky, byl
navrzen novy, z hlediska existujicich cyklostezek, prib&h Velo Odry vyZadujici investici do dalkové cyklo-
stezky vysoké kvality. Tyto stezky se stavaji standardem v jinych regionech Polska, staci pfipomenout ini-
ciativy jako jsou GreenVelo, Wislana cyklostezka, cyklostezky v siti VeloMatopolska, nebo stezky vznikajici
v rdmci dolnoslezskych projekénich a provadécich standardd.

Koncepce Velo Odry je pfipravena hlavné s ohledem na dalkové cesty mezi vétSimi turistickymi centry.
Velo Odra by se rovnéz méla stat komunikacni osou pro mistni cyklostezky.

Doporucuje se vybudovat obousmérnou univerzalni cyklostezku s zivicnym povrchem Sifky 3,5 m. Tento
pFedpoklad umozfiuje bezpeéné pouzivani infrastruktury véemi druhy cyklistd: skupindm, cyklistdm s bragnami
a privésy, star§im osobam, détem, bruslafim, b&zclim, ale také ob&anim pro komunikaéni G&ely. Nejmensi
pripustna Sifka pro obousmérnou cyklostezku ¢ini 2,5 m je vyuzivana v situacich, kdy nelze pouzit alter-
nativni trasu, a koruna hraze neumoziuje pouzit Sirsi vozovku.

Cyklostezka vedena na protipovodnovych hrazich nesmi byt vybavena svodidly/zabradlim. Tato feseni
jsou vyuzivana na verejnych komunikacich, navic cyklostezky na hrazich a naspech nejsou klasifikovany
jako vefejné komunikace. Kolize cyklisty se svodidlem mize mit zavaznéjsi disledky nez ptipadny pad
ze svahu, proto by mél projektant rozhodnout o pouZiti svodidel individualné podle situace. Vyjimkou od
pFijatého pravidla jsou lavky a prichody umisténé na trase cyklostezky.

Vzhledem k tomu, Ze vzdalenosti mezi Kedzierzyn-Kozle, Raciborzi a Ostravou jsou Useky o délce 35-40 km,
aby se rekreacni turista mohl vratit ve stejny dne do mista bydlisté, je nutné zabezpecit spojeni cyklo-
stezky s Zeleznici. Toto spojeni zplsobi, Ze cyklisticky provoz na Velo OdFe se zvysi, protoZe cyklista bude
ochoten cestovat dale a vratit se s jizdnim kolem Zelezni¢ni dopravou. Spojeni tudiz znamena, Ze bude
mozné dojet k cyklostezce po Zeleznici. V souladu s touto logikou by na Zelezni¢nich nadrazich mély byt
&itelné mapy a systém znacek k cyklostezce. Spojeni se Zeleznici by mélo probihat primérné jednou za
hodinu. V soucasné dobé nabidka Zeleznic na Uzemi Polska neni dostatecnd. Na Useku Racibdrz - Chatupki
jezdi tFi/¢tyti pary vlakd béhem dne, navic musi byt poskytnuty Zelezniéni vozy pfizplsobené k prepravé
jizdnich kol.

POPIS STEZKY VELO ODRA
Trida stezky hlavni

Vzdalenost (Mosnov u Ostravy - Kedzierzyn Kozle) 98,4 km

Projektovana rychlost 30 km/h

Sitka 3-3,5m

Min. prdjezdny prirez 20 m

Stupen obtiznosti stezky snadna

Zacatek stezky Mosnov u Ostravy

Konec stezky Kedzierzyn - Kozle

Styky s jinymi hlavnimi cyklostezkami Eurovelo R4, Stezky ¢. 2, 6, 9

Kedzierzyn-Kozle, Racibérz, Stary Bohumin,

Integracni uzl Y v
d v Ostrava, Mosnov (Poodfri)

Povrch Asfaltovy
Koeficient roztaznosti 1,37
Primérny sklon cca. 0,5
Celkové prevyseni 665 m
Délka stoupani 370 m
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4.3.4 Navrh trasy Velo Odry

Vychazelo se z toho, Zze cyklostezka Velo Odra by se méla stat tranzitni komunikaéni trasou v pfimém
sousedstvi feky Odry. Jednim z nejdleZit&jsich predpokladl, na jehoz zakladé byla stanovena trasa, je
zajisténi co nejkratsi, snadné a zaroven bezpecné jizdy mezi Kedzierzynem-Kozlem a Ostravou. Trasa Velo
Odry vyuziva stavajici protipovodrniové hraze Odry, dfive vybudované cykostezky a verejné komunikace

s co nejnizsi intenzitou dopravy. Pfimé sousedstvi feky bude podporovat rozvoj kombinované turistiky
jizdni kolo-kajak, jizdni kolo-vyletni lod.

Velo Odra, jak je uvedeno vyse, ma plnit Ulohy osy, z které vychazeji jednotlivé vétve smérujici k turis-
tickym zajimavostem nachazejicim se ve vzdalenosti do cca. 10 km od hlavni trasy. Pfijezd k turistickym
zajimavostem musi byt radné provedeny a oznaceny. Diky tomuto feSeni bude moci turista naplanovat
vylet, aniz by musel kvili tomu zajizdét dodate¢nou vzdalenost. Diky tomuto Fedeni bude zarovert mozny
rozvoj nepfimo turistické infrastruktury v urcité vzdalenosti od hlavni trasy Velo Odry.

_Glogdwek

M
| \ Zabrze
/l \‘7 Gliwice
= [
r { i Sl
o l/ . Sosnicowice
\ 4
I/ lK nurw
3
),r'u_rj  Glubczyce _Kufnla Raciborska
[V !
rechiice _Baborow Czerwionka-
Leszezyny | Orzesze
Bl -
e | Rybmi
nik
Kriay B
- 5 Kietrz
™ :
" ! Radlin i
N i L Pezéw - : o201V
1 IR
é R) Krzanowice Wodzistaw
. PE i * v
n B . -\5 \ . Slgski
" e
W
W Lf Jastrzebi
e . — gle.
_itépankovice ) LZdrg]
i
Opava i . )
e _Kravafe % b ol |
Sy ™o Strumier
B : , & I, Petrovice u 2
_Haj ve Slezsku Dolni Lutyné . ikarying
Hradec nad X
[ Morawici . Rychvald
Karving
gOstrava S5 porivald .2
1di5ov nad \\ skoczd
tous 8 h, Skoczdw
Gieaikey ~ Klimkovice 2200y 2 Albrechtice 1
ot x,  Havirov y L
” vratimoy -
| Bilovec _Térlicko “I, cieszyn
{r g Clcs
| Paskow Y8
Fulnek 4 _Studénka \ - O
Brusperk ( Tl
! _Frydek Mistek = !
g S n’lan—"\_/\‘"'\ -

Obr. 4.3.1 Trasa Velo Odry na pozadi Oderské vodni cesty

Trasa cyklostezky Velo Odra probihd Ceskou republikou a Polskem. Na své délce vede levobtezni a pravo-
brezni stranou feky Odry. V Ceské republice Velo Odra vede Moravskoslezskym krajem, v Polsku probiha
Slezskym a Opolskym vojvodstvim. Vede témito vétSimi mésty: Kedzierzyn Kozle - Cisek - Raciborz -
Krzyzanowice - Bohumin - Ostrava - Mosnov. Presnéjsi trasa Velo Odry je uvedena v pfilohach ke studii.
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Délka stezky (Kedzierzyn Kozle - Ostrava - Mosnov) ¢ini 97 km. Velo Odra vede podél navrhované Oderské
vodni cesty v délce 44,4 km. Zbyvajici Useky o celkové délce 29,82 km se odklanéji z navrhované Oderské
vodni cesty smérem do centra Kozla a Raciborza.

Nejcastéji vede Velo Odra po koruné protipovodnovych hrazi, za nimiz nasleduje vedeni stezky v existu-
jicich komunikacich. Bylo navrzeno umisténi 12 obsluznych mist pro cykloturistiku a vystavbu 4 inzenyr-
skych objektl. Na Gzemi Ceské republiky jsou obsluzna mista pro cykloturistiku v ndvrhu lokalizovéna
u kotvist rekreaénich plavidel.

4.3.5 Dllezit&jsi problémova mista

€. LOKALIZACE POPIS PROBLEMU DOPORUCENI
1. Bierawa, I. Bierawka C.hybl GG MEE reklou Stavba lavky vcetné prijezdu
Bierawka, soukromy pozemek
2. Racibdrz, most ul. Piaskowa el PERffeE fpee! Sl Stavba lavky
mostem
. , Plavebni komora vcetné Z:a]lste’m G .cyklostezky
Raciborz, plavebni komora 0. s . et diky vyjezdu na a sjezdu
3. . " prujezdni komunikace urcene , L
Rafako . z koruny hraze nadrze
k demolici. x ”
»~Raciborz Dolny
4.  Silni¢ni most DK78 pres Odru SFE [erifEs o] Sl Stavba prijezdu
mostem
Vystavba Oderské vodni cesty Stavba lavky na plavebni
5.  Zabetkow, ul. Mtynska uzavre prijezd ke Granicznych komore, nad projektovanou
Meandréw Odry Oderskou vodni cestou
6. Chva’rupkllvsnlnlcnl most DK78 Nevlze pqgjgt pod silni¢nim Stavba préjezdu
a zeleznicni most a zeleznicnim mostem
. o Cyklotrasu premistit na hraz
7.  Bohumin Nesjizdny povrch cyklostezky budované nové vodni cesty.
8. | Ostrava, Feka Ostravice Nfalze pokracovat po pravem D9p|n|t Iavk.u.pro cyklisty a pési
brehu Odry pres Ostravici a potok.
9.  Ostrava, feka Zabfeska Njalze pokracovat po pravém Dvoplrllt |aV|(E.I E)r(v) cyklisty a pesi
brehu Odry pres reku Zabrezka.
10.  Polanka nad Odrou Useky s nevyhovujicim Cyklotras,u pre,mlstlt !'la hraz
povrchem budované nové vodni cesty.
11.  Jistebnik Useky s nevyhovujicim Cyklotras,u pre’rnlstlt ,na hraz
povrchem budovane nove vodni cesty.
12, Studénka Useky s nevyhovujicim Cyklotrasu premistit na hraz

povrchem

4.3.6 Standard infrastruktury (technicka reseni)

budované nové vodni cesty.

Dobra praxe navrhovani a provadéni vhodné cyklistické infrastruktury stanovi, ze je pro pouziti je tfeba
pfijmout Feseni navrhovana holandskou technikou organizaci CROW. Tyto standardy v mirné zménéné
formé byly pfijaty rovnéz v pokynech sité EuroVelo.

Ve Slezském vojvodstvi byly pfijaty k pouzivani Standardy a pokyny pro vytvareni cyklistické infrastruk-
tury zpracované na objednavku Hornoslezského metropolitniho sdruzeni. Standardy vznikly za Ucelem
rozvoje co nejsoudrznéjsi a jednotné sité cyklostezek ve Slezském vojvodstvi. Tyto standardy byly vypra-
covany na zakladé fedeni pfijatych CROW, méstém Szczecin, a nazorl a pokynl Generalniho Feditelstvi
statnich silnic a dalnic.
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KRITERIA C.R.0.W POPIS

Cyklisticka infrastruktura vytvari soudrzny celek, spojuje vSechny body zacatku

S e a cile cesty, jednotlivé stezky si zachovavaji kontinuitu
” Cyklisticka infrastruktura umozriuje cyklistim nejkratsi spojeni mezi za¢atky a cili
Primost 2t . o ;o S e E
cesty. Nesplnéni této podminky zpusobi, ze cyklisté nevyuziji infrastrukturu
Atraktivita Infrastruktura musi plnit potreby uzivatelu prizpusobenim k okoli. Charakteristicke

rysy atraktivity: osvétleni, bezpecnost, zelen, citelnost.

Infrastruktura zarucuje bezpecnost diky dobré Citelnosti jizdy, pfi minimalizaci

Bezpecnost poctu nehod a silniénich kolizi. Oddélenost, tzn. co nejnizéi pocet soub&hd
s automobilovou dopravou nebo chodci. Dobra viditelnost.

Vyuzivani infrastruktury nevyZaduje od uZivatele nadmérné nebo nepravidelné
fyzické Usili (vynucena zastaveni). Dalsi charakteristické rysy: rovnost povrchu,
maly podélny sklon, moznost vyuzivani osobami se slabsi kondici nebo horsim
zdravim.

Pohodli

Oderska cyklostezka se sklada hlavné z obousmérné silnice pro jizdni kola. Tato silnice urc¢end pro provoz
jizdnich kol musi byt vyty€ena mimo vozovku a musi byt oznagend ptisludnym znacenim. Pouze v odlvod-
nénych pripadech je mozné pouzivat jednosmérnou silnici nebo umistit cyklostezku na komunikaci. Dopo-
ruduje se vyuZivat konstrukci s Ziviénym povrchem o $ifce 3,5 m zajistujici moZnost pfedjizdéni ostatnich
G&astnikl provozu. Menéi &itky mohou byt pouzity ve vyjime&nych situacich vynucenych mistnimi podmin-
kami. Spad by mél byt v rozsahu od 2 do 5%. Sitka krajnice by méla byt od 20 do 50 cm. V zastavénych
oblastech je tfeba pouzit betonovy okraj 8x25 cm na zakladovém pasu s podepirenim.

Na Uzemi Polska se znadeni cyklostezek Fidi Nafizenim Ministr( dopravy, stavebnictvi a mofského hos-
podarstvi ze dne 19.07.2013, kterym se méni nafizeni ve véci podrobnych technickych podminek pro
dopravni znalky a signaly a zafizeni bezpecnosti silni¢niho provozu a podminek jejich umisténi na komu-
nikacich a také Nafizenim Ministra dopravy, stavebnictvi a morského hospodarstvi a vnitrnich zalezitosti
ze dne 24.07.2013, kterym se méni nafizeni ve véci dopravnich znacek a signald. Pro oznadeni turistické
trasy se pouzivaji znacky typu R-4,.na nichz musi byt uveden nazev stezky. Znaceni musi byt dobre vidi-
telné za jakychkoli povétrnostnich podminek ve dne i v noci.

V Cesku se znaceni cyklotras fidi predpisem TP 179. Cyklotrasa neni brana jako kategorie silni¢ni komuni-
kace, ale jako souvisle vyznaceny smérovy prvek, slouzici k orientaci cyklistl. Projektovani cyklostezek se
¥idi normou CSN 73 6110 ,Navrhovani mistnich komunikaci®. Cyklostezka je pak posuzovana jako jedna
z kategorii mistnich komunikaci. CSN 73 6110 umozriuje nejen vedeni samostatné cyklostezky, ale i vy-
hrazeného pruhu pro cyklisty v réamci silni¢ni komunikace.

Velo Odra by méla byt vybavena siti Obsluznych mist pro cykloturistiku (MOR). Cilem vybaveni Velo Odry
obsluznymi misty je zejména odpocinek, pFiprava a konzumace jidla, ochrana cyklistl pred sluncem a
vétrem, a také sezndmeni se s mapou cyklostezky a turistickych zajimavosti véetné informaci o nejblizSim
okoli.

Obsluzna mista pro cykloturistiku by se méla nachazet pfimo u cyklostezky, pouze ve vyjimecnych situa-
cich v malé vzdalenosti od ni. Obsluzné misto tudiz musi byt pfimo viditelné cyklisty. Obsluzna mista pro
cykloturistiku se musi nachazet ve vzdalenosti ne vice nez 5-10 kilometrd od sebe. Obsluzna mista se
musi nachazet v pfimém sousedstvi turistickych zajimavosti, v nedaleké vzdalenosti od cennych pfirodnich
oblasti, na zelenych plochach umoznujicich odpocinout si napf. od horka.

Obsluzna mista by méla byt navrzena v jednom standardu pro celou stezku Velo Odry. Obsluzné misto pro
cykloturistiku se musi, v zavislosti na popularité daného mista, skladat alespon ze stolu, sedatek/lavic,
kose na odpadky, pristfesku na ochranu pred vétrem a sluncem, informacni tabule s mapou a cyklistického
parkovisté skladajiciho se z cyklistickych stojand. V pFipadé velmi oblibenych mist je mozné zvazit doda-
te¢né funkce, jako jsou zpevnény terén, moznost organizace ohnisté, grilu, organizaci toalet, détskych
h¥ist, sad naradi pro opravu jizdnich kol, soldrnich/vétrnych lamp.
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V navaznosti na reSeni prijata na cyklostezce Green Velo stoji za to zvazit zavedeni systému mist MPR,
tzn. Mist pratelskych pro cyklisty. V téchto lokalitdch je mozné se najist, pfenocovat, a je mozné je rovnéz
navstivit. My$lenka, na nichz jsou zaloZzend Mista pratelska pro cyklisty spo&ivé ve spolupraci subjektd
nabizejicich nepfimo turistické sluzby se spravci turistickych zajimavosti. Cilem tohoto feSeni je zavést
jednotny systém obsluhy cykloturistl. Prijeti standardl, véetné certifikace jednotlivych objektd, ma za
Ukol zajistit kvalitu nabidky objektl doporucenych jako Mista pratelskd pro cyklisty. Pfijaté standardy maji
za Ukol podporovat osvédcené postupy v oblasti obsluhy cykloturistQ.

4.3.7 Odhad nakladd na realizaci

Zakladni udaje pro stanoveni ceny

1. stavba obousmérné, oddélené cyklostezky o Sifce 3,5 m

2. modernizace povrchu na ziviénou. Obrusna asfaltova vrstva o tloustce - 4cm,

3. stabilizovand podkladni vrstva z drté o tloustce - 15 cm, drendzni vrstva o tloustce 10 cm.
4. stezka pro cyklisty na nezastavéném (zemi je bez zéklad{ a okrajl

5. provedeni vodorovného a svislého znaceni

Na Usecich, které vedou oblastmi rezervaci a narodnich parkl, je dovoleno pouZit pfirodni povrchy ze
smési Stérku zpevnéného kamenivem, jemnou drti, mechanicky stabilizované podloZi z pfirodni drti nebo
drti ziskané lamanim.

Odhadovana celkova cena vystavby Velo Odry ¢ini 20 mil. euro.

4.3.8 Shrnuti

Odra na Uzemi, na néz se vztahuje tato studie, poskytuje bohaté krajinné a pfirodni hodnoty - mimo jiné
chranéna uzemi Natura 2000. Tyto hodnoty jsou doplnény méstskymi pamatkovymi zénami Kedzierzyna -
Kozla, Raciborza a Ostravy. V nich nachazime cenné objekty architektury a stavebnictvi, muzea a turisticky
zpristupnéné poprimyslové objekty. Uzemi podél feky mimo mésta jsou vhodné pro rozvoj agroturistiky,
vesnické a kulturni turistiky. Celkové to dava moznost vytvoreni kompletni nabidky a marketingové stra-
tegie turistického produktu. V soucasnosti neni plné vyuzivan turisticky potencial téchto mist.

Oderskéa cyklostezka Velo Odra se mize stat, za Ucasti riznych subjektd; investora Oderské vodni cesty,
samosprav, spravce nadrze Racibérz Dolny cyklostezkou evropskych standardl. Na zakladé zkuSenosti
napf. Dunajské cyklostezky - Donauradweg, cyklostezky Oder-Neisse-Radweg, ale také polskych cyklo-
stezek v ramci sité VeloMatopolska nebo GreenVelo Ize bez zavahani konstatovat, Ze dalkova cyklisticka
trasa vyuzivajici osu Odry by byla zvlast atraktivnim turistickym produktem.

Projekt Velo Odry s sebou nese z jedné strany velky potencial pro podporu obci a regionu, a z druhé strany
mdze byt katalyzatorem rozvoje lokalIni cyklistiky jakoZ i sluzeb souvisejicich s cykloturistikou (stravovani,
noclehy, nepfimo turistické sluzby). Realizace dalkovych cyklostezek ma vliv na rlst turistické poptavky.
V dlsledku toho, diky investicim do pldnované cyklostezky roste rovnéZ pocet zaméstnanych osob v turi-
stickém odvétuvi.

Velo Odra je zaroveri $ance na vytvoreni mezinarodni cyklostezky vedouci podél Odry od jejich pramen(
az po Usti do Baltského more.
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4.5 PRINOS PRO ZVYSENI POCTU PRENOCOVANI V REGIONU

4.5.1 POPIS SOUCASNEHO STAVU

Jak ukazuji grafy a dalsi Udaje v kapitole 3.2.4 Ubytovani, je ubytovaci kapacita pomérné dobfe rozvinuta
a kapacitni. BohuZel ale tyto kapacity jsou spise na spodnich pFickéch ve statistice primérného rocniho vyuziti.
Napfiklad prdmérné vyuzité 1Gzkové kapacity v Ceské republice je 46,5%, ale praimérné vyuziti v Morav-
skoslezském kraji je pouze 32,7%. V tomto sméru se Moravskoslezsky kraj fadi na 3. misto od konce.

Stejnou pozici zaujima region i v indexu poctu pirenocovani turistl versus pocet obyvatel v regionu.

Navic je vyuziti I0zkové kapacity koncentrovéno piredevsim do okresd Ostrava - mésto a Karvind, ostatni
okresy vyrazné zaostavaji.

4.5.2 ZEﬁSOB vYUZITI LOZKOVE KAPACITY
UZIVATELI REKREACE NA VODE

V kapitole 6 je shrnuti po&tu navétévnikd, resp. turistl, ktefi vyuziji rizné typy lodi pro svoji rekreaci a spor-
tovni vyZiti, pfipadné vyhledaji dalsi souvisejici aktivity.

Otazka, jakym zplsobem budou v této souvislosti navstévnici fesit své ubytovani, ma rizné odpovédi pro
rlzné typy aktivit.

Tyto Cluny zpravidla nemaji prostor a vybavu pro ubytovani, takze se predpoklada

OIS (EE g nutnost ubytovani na véechny dny pobytu.

U plachetnic je ubytovaci vybava pomérné pestra — nékteré ji disponuji, nékteré
nikoli. Z dlvodu bezpeénosti vypoctu se predpoklada plnd ubytovaci vybavenost,
a tedy ubytovani jen na jednu noc pred nastupem na lod’ - navic pouze

u nerezidentd.

PLACHETNICE

Hausboéty jsou plané vybaveny na rodinné ubytovani, coz je jejich smyslem.
HAUSBOTY Proto se - podobné jako u plachetnic - pocité s jednou noci ubytovani pred
nastupem na lod".

U vyletl na osobnich lodich se nepredpokladd, ze by byly samostatnym cilem cesty
OSOBNI VYLETNI a pobytu, ale pouze jejich dopliikem, ktery ale mdze v nékterych pripadech byt
LODE dlvodem pro ¢astecné prodlouzeni pobytu. Tento predpoklad se hodnoti hodnotou
0,25 noci u nerezidentd.

Podobné Uvaha jako u hausbétl znamena dohad 1 noci nerezidenta

HOTELOVE LODE . ,
pred nastupem na lod.

Tyto aktivity jsou obvykle vikendovym fenoménem, coz by odpovidalo jednomu
prenocovani. S ohledem na priimérnou dobu pobytu nerezident, kterych se
vypocet tyka, se toto Cislo mirné zvysSuje na 1,5 noci.

VESLOVANT
A KANOISTIKA

RYBARENI Je spiSe doplrikovou ¢innosti, proto se ,ocenuje" 1 noci u nerezident.
CYKLISTE Predpoklada se (podobné jako u veslail a kanoistd) 1,5 noci u nerezidenté.
NAVSTEVA

TECHNICKYCH Tyto kratkodobé doplrikové aktivity se hodnoti 0,25 noci u nerezidentd.
ZAJIMAVOSTH
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4.5.3 KVANTIFIKACE VYUZITI LOZKOVE KAPACITY

Definice Ceského statistického Gfadu definuje pojem rezident a nerezident takto:

,Za rezidenta se povaZuje osoba, kterd ma trvaly (staly) pobyt v Ceské republice. MizZe to tedy byt ob&an
Ceské republiky i cizi stétni pfislusnik trvale Zijici na tizemi Ceské republiky. Nerezidentem je pak osoba,
kterd trvale Zije v jiné zemi a na tizemi CR se zdrZuje dobu kratsi nez 1 rok (véetné obéan( Ceské republiky)."

Z hlediska dal$iho vypoctu ubytovani budou brani v potaz pfedevsim nerezidenti; u rezidentd se konzerva-
tivné bude kalkulovat s 30% jejich po¢tu, u ,mistnich® rezidentl se predpoklada ubytovani ve vlastnim byt&.

Podle statistiky je prémérny podil nerezidenti (MSK) 21,92%, pro ocekavany mirny narlst tohoto
priméru se zaokrouhluje na 22%; préimérna doba pobytu nerezident (v Moravskoslezském kraji;
pFedpoklada se podobny stav v hornim Slezsku) 3,5 dne. A&koliv navstéva dalsich typd vyziti by méla
znamenat ve svém dusledku prodlouZeni této doby, konzervativné se ponecha tato existujici hodnota (pri-
mér CR je 3,6 dne). V pripadé rezidentd se uvazuje podobna délka pobytu.

Celkovy pocet pfenocovani se ale u nékterych aktivit pausalné snizil - pravé pro spole¢né zahrnuti nere-
zident{ a rezidentt do jednoho vypoctu.

Na zakladé téchto pfedpokladl a kvantifikace v subkapitole 4.5.2 vznika nasledujici tabulka:

Tabulka 4.5.1 Pocet ubytovani v souvislosti s rekreacnimi a sportovnimi aktivitami
na vodni cesté mezi Kedzierzyn-Kozle a Mosnovem

~ ~ = E -5 o3 = 3 ~E
o 2 & ° e oS52 TEo =29§3¢ T.%
° = £ 3 © 3 o > % [T
o .2 S = o 2 2 S 3o w5 a7 Sw o
= £ o S a & N ﬁ o 2 8 BEg W =0 o
X 82 2 g8 €32 RZFS4 BeS§
- o c .g >’|5- >I°-
motorové cluny 11 542 2 539 3463 @ 3 noci 18 006
plachetnice 2 748 605 824 @ 1 noc 1429
hausboéty 3920 862 1176 @ 1 noc 2038
osobni lodé 126 480 27 826 37944 @ 0,25 noci 16 442
hotelové lodé 1500 330 450 @ 1 noc 780
veslovani a kanoistika 60 000 20 000 4 400 6 000 @ 1,5 noci 15 600
rybareni 70 250 23417 5152 7 025 @ 1 noc 12 177
cyklisté 280 000 93 333 20 533 28 000 @ 1,5 noci 72 800
navstéva tech. 20 000 4 400 6000 @ 0,25 noci 1100
zajimavosti
CELKEM 302 940 66 647 140 372

Tento pocet novych prenocovani ve vysi 140 372  Tabulka 4.5.3.1 Ocekavany pFirtstek
noclehi@i/rok se vztahuje na polsky i Cesky Usek  prenocovani v Moravskoslezském kraji

predpokladaného Useku vodni cesty v rozsahu Kozle- Po&et pienocovani

-Ostrava/Mosnov. (Moravskoslezsky kraj) celkem nerezident!
Pfi redlném predpokladu rozdéleni tohoto prirlstku bez projektu 2350517 439351
v poméru 50:50 Ize na pfikladu Moravskoslezské- s projektem 2 420 703 469 362
ho kraje (pfirlstek o 70 186 pFenocovani/rok) .

demonstrovat i poetni, respektive procentudlni pfi- nardst % 3% 7%

o

rustek:
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Tento prirlstek je vypocten konzervativné, presto slibuje pfinést nezanedbatelné zlepseni vyuziti 10zkové
kapacity. ZvySenim o 3% (z 31% na 34%) by se Moravskoslezsky kraj posunul ve srovnani s dalSimi kraji
CR 0 3 mista vpred (z 11. na 8. misto), a to jen z titulu tohoto projektu. Pfitom odstup od dalsich 2 krajd
(Jihomoravského a Plzeriského), a tedy od 6. mista je pouhych 0,4%.

Jedté markantné&jsi je prirlstek specidlné u nerezidentd, ktery je 7%.

Vypocty pro Moravskoslezsky kraj v tomto pripadé slouzi jako referencni data, a to s ohledem
na dostupnost Gdaji. Co se polského Gizemi, I1ze ocekavat podobné prirlistky, zejména z hledis-
ka kvantitativniho.

4.6. ZPRISTUPNENI PRIRODNICH LOKALIT
VODNIM KORIDOREM

4.6.1 Zpristupnéni prirodnich lokalit

Predpoklada se, ze investor vodni cesty bude respektovat vSechny stavajici pristupové trasy a jejich kolizi
S navrzenou trasou resit premosténim; a v nékterych specifickych pripadech i podjezdem. Tim, Ze budou
stavajici trasy zachovany a nové vzniknou verejné vyuZzitelné komunikace, které souvisi s provozem vodni
cesty, zpfistupnéni prirodnich lokalit pro turistické vyuziti (poznani) se zlepsi.

Soucasné s uvedenymi vefejné vyuzitelnymi komunikacemi, které vzniknou v dlsledku zFizeni vodni cesty,
budou vznikat i komunikace stavenistni véetné zafizeni stavenist. Je nutné, aby obce spolupracovaly s in-
vestorem i na lokalizaci, technické podobé i legislativnim ramci téchto cest a ploch, protoZe je za urcitych
podminek bude moZno vyuZit i po stavbé ve prospéch dotéenych obci. Plvodni komunikace pro potieby
stavby mohou zlepéit pfistupnost nékterych pozemkd nebo zkvalitnit parametry stavajicich komunikaci.
Plochy zafizeni stavenisté mohou do budoucna slouZit napfiklad pro rozvoj sportovnich aktivit.

V nasledujicim prehledu prirodnich lokalit, jenz jsou v dosahu cca 5km od osy planované vodni cesty, jsou
popsany mozné trasy jejich zpfistupnéni od navrzené plavebni infrastruktury na planované vodni cesté
(viz. kap. 4.2.2.). Tyto trasy jsou rovnéz zohlednény v mapovych pfilohach.

PFirodni lokalita Popis zpFistupnéni

:(;)F?:)I;:i e Albrechticky (pristav, OLD!, taboristé) dale pésky nebo cyklotrasa

Petfvald (OLD, pristaviste), dale cyklotrasa, mimo pési dosah - k prekonani
volného toku feky Odry vyuzit naptiklad drevénou lavkou, kterd zapadne do
okolniho pfirodniho prostredi

Bazantula
(pfirodni rezervace)

Rakosina Stara Ves n/0 (OLD, taboriste), dale pres Kosatku a kolem rybnika Bezruc
(pfirodni rezervace) pésky nebo cyklotrasy.

Stara Ves n/0 (OLD, taboriste), dale pésky nebo cyklotrasy, tato lokalita

CHKO Poodri A v . . L N
stoji i za delSi prestavku a blizsi seznameni s relativné zachovanou krajinou

(chranéna krajinna oblast)

CHKO
Polansky les Zabreh (pristavisté a vystupni misto) a pésky pres Zelezni¢ni most a podél
(prirodni rezervace) Zeleznicni trati

Stara Ves nad Ondfejnici (OLD), dale po cyklotrase pres slepé rameno
Odry a volny tok Odra a dale kolem jistebnicko-polaneckych rybnikd,
mimo pési dosah

Polanska niva
(narodni prirodni pamatka)

1 OLD = statni osobni lodni dopravy (viz..kap. 4.2.2.)
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Rezavka
(pfirodni pamatka)

PFemysSov
(pfirodni rezervace)

Jilesovice-Déhylov
(pfirodni pamatka)

Turkov
(pfirodni pamatka)

Stépan
(pfirodni rezervace)

HeFmanicky rybnik
(pfirodni pamatka)

Landek
(ndrodni prirodni pamatka)

Cerny les
u Silhefovic 1 a 2
(pfirodni pamatka)

SilheFovice
(pfirodni pamatka)
Skucak

(prirodni rezervace)
Niva Feky Olse-

Vérnovice
(pfirodni pamatka)

Hrani¢ni meandry Odry
(pfirodni pamatka)

Meandry rzeki Odry
(chranéna krajinna oblast)

Graniczny Meander Odry
(Oblast Natura 2000)

Svinov (pristavisté), dale pésky (cyklisticka doprava zatim velmi omezena),
pripadné Zabreh (pristavisté a vystupni misto) a pésky pres zelezni¢ni most
a podél zeleznicni trati

Svinov (pristavisté), dale pésky (cyklistickd doprava zatim velmi omezena),
pripadné Zabreh (pristavisté a vystupni misto) a pésky pres Zelezni¢ni most
a podél Zelezni¢ni trati

v ars

Hostalkovice (OLD), dale cyklotrasa (mimo pési dosah)

Hostalkovice (OLD), dale pésky nebo cyklotrasa

Hostalkovice (OLD), dale cyklotrasa (mimo pési dosah)

Vrbice (pristavisté, taboristé), dale pésky nebo cyklisticky

Landek (pristavisté, OLD, pfivoz Landek, vystupni misto Landek a Privoz,
taboristé Privoz, taboristé Vrbice), dale pésky nebo cyklisticky

Antosovice (OLD), dale cyklotrasa, je mozno spojit i s navstévou
PP Silhefovice (mimo pési dosah)

Antosovice-lavka (OLD), dale cyklotrasa (mimo pési dosah), pfipadné
Antosovice (OLD), v tom pripadé je mozno spojit s navétévou Cerny les
u Silhefovic 1 a 2

Antosovice-lavka (OLD), dale cyklotrasa (mimo pési dosah)

Koblov (vystupni misto), pFipadné Stary Bohumin (taboristé, pristaviste,
OLD) - dale pésky nebo cyklotrasa

Bohumin (Stary Bohumin, taboristé, pristavisté, OLD) - dale pésky nebo
cyklotrasa. Pod pristavistém ve Starém planovana trasy vodni cesty pokracuje
na Uzemi Polska.

Zpristupnéni Meandrd feky Odry pres pristavisté Chatupki/Bohumin
(Stary Bohumin). Meandry feky Odry zlistanou zachovany, jako p¥irodné
cenny objekt. Za G¢elem zachovani prirodnich hodnot meandrd Odry bude
vybudovéan obéhovy kanal umozriujici fungovéni meandrt v dohodnutém
vodnim rezimu. Meandr feky Odry bude napajen zplsobem umozfujicim
prirodni kolisani hladiny vody protékajici meandrem a zohledrujici jeho
promeénlivost v ramci pritoku vody v koryté. Pred Ustim Ole do Odry, na
planovaném obéhovém kanale, je planovana stavba zdymadla, které umozni
prirozeny odtok vody. Takto chapany Meandr Odry ve svém pfirozeném toku
bude mit charakter pretoku. V okoli zdymadla na kanalu Odry vznikne most
umoznujici snadny prechod kanalu pro pracovniky sluzeb udrzby reky,
zemédélce, lesniky, jakoz i navstévujici turisty. U zdymadla je planovana
vystavba pfistavité umozujiciho uvazani turistickych lodi nebo kajakd.

Na dal$im toku Odry se doporucuje moznost plavby do lokalit tézby Stérku

v obci Olza a Odra. Zpfistupnéni tohoto objektu bude v souladu se
schvélenym plédnem ochrannych GkolG pro oblast Natura 2000.
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Lokality tézby stérku
v obci Olza, Odra
a Rozkow

Polder Bukow

Rybniky Wielikat
w Grabowce

Wielikat
(pfirodni krajinna soustava)

Rybniky Wielikat
a Las Tworkowski
(Oblast Natura 2000)

Nadrz Raciborz, Las
Tworkowski

Les v okoli Tworkowa
(Oblast Natura 2000)

Arboretum Bramy
Morawskiej v Raciborzu

Cysterskie Kompozycje
Krajobrazowe Rud Wielkich
(chranéna krajinna oblast)

PFirodni rezervace
tezczok

tezczok
(Prirodni rezervace)

Stawy tezczok
(Oblast Natura 2000)

Park Podworski
v tubowicach

Lasy Rudzkie

Cysterskie Kompozycje
Krajobrazowe Rud Wielkich
(chranéna krajinna oblast)

Mista tézby Stérku v obci Olza by se po hydrotechnickém napojeni na kanal
Odry staly turistickou atrakci polsko-Ceského pohranici. Totéz by se tykalo
obce Odra. Navic by bylo treba spojit lokality tézby Stérku s vodnim systémem
Polderd Bukéw. Planuje se vytvoreni marin na Gzemich byvalych lokalit tézby
stérkd Olza, Odra a Rozkéw. Toto Uzemi je mozné nazvat ,Oderské Benatky".

Navrhované zpfistupnéni prostrednictvim kotvisté Polder Bukow

Po vyznaceni oderské vodni cesty pres Polder Bukdw je tfeba navrhnout
spojeni Polderl Bukéw s lokalitami tézby Stérku v Odrze a Rozkowie.
Objekty ponechané po tézbé Stérku v téchto obcich jsou unikatni
prirodné-geologickou zajimavosti na trase plavby horni Odry.

Rybniky Wielikat predstavuji ornitologickou atrakci, zpfistupnéni tohoto
objektu bude v souladu se schvalenym planem ochrannych tkol{ pro oblast
Natura 2000. Mistem kotveni je nadrz Raciborz.

V disledku vzniku nddrze Racibérz v mokré verzi dojde ke zni¢eni lesa
Tworkowski. Vlastni nadrz se stane turistickou a pfirodni zajimavosti, jejiz
hodnotu dnes nejsme schopni odhadnout. Z pfirodniho hlediska cenna
stanovisté lesa Tworkowskiego je tfeba promyslené prenést na nahradni
stanovi$té uréend v pribéhu stavby v mokré &asti nadrze. Zptistupnéni
tohoto objektu bude v souladu se schvalenym pldnem ochrannych tkoll pro
oblast Natura 2000. Navrhované misto kotveni je Marina Racibérz.

V Arboretum Bramy Morawskiej mdze byt zpFistupnéna hlavni ¢ast ochrany
zivotniho prostredi exitu ratiborské zemé vystavbou mariny Raciborz nebo
vytvorenim kajakového nabrezi v Urovni obce Debicz a mista kotveni
Babice/tezczok. To umozni pFistup turistl pfimy k expozicim objektd
arboreta. Alternativou pro pristavisté na kanale Ulgi je planovana marina
Racibdrz, avsak spojeni mariny Raciborz s Arboretum Bramy Morawskiej

vyzaduje vytvoreni systému pozemni komunikace.

Pro prirodni rezervaci tezczok by bylo nutné naplanovat vytvoreni nabrezi

na planovaném kanalu Odry pro kotveni vyletnich nebo turistickych lodi

na drovni rybnikld tezczok. Turistické vyuZzivani tohoto objektu je mozné

v souladu se zapisy planu ochrany prirodni rezervace tezczok a oblasti

Natura 2000. Alternativou pfijezdu do Pfirodni rezervace tezczok je vyuziti
mariny Racibodrz, coz by stejné jako v pfipadé Arboretum Bramy Morawskiej
vyzadovalo vytvoreni systému pozemni komunikace (pési, cyklistické).

Do Parku Podworskiego v tubowicach bude mozné pfrijet pfirodnim tokem
Odry. Planuje se vytvoreni kajakového pristavisté nebo kotvisté vyletnich lodi
s plochym dnem v mariné Racibérz.

V misté spojeni kanalu Odra-Dunaj a Kanatu Slaskiego se planuje vytvoreni
turistického nabrezi vyhrazeného pro navstévu Laséw Rudzkich a Cysterskich
Kompozycji Krajobrazowych Rud Wielkich. Mezi obcemi Dziergowice, a Kuznia
Raciborska - misto kotveni Bielawa.
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Planovana nadrz Kotlarnia bude spojena s Odra-Dunaj pomoci Useku kanalu

Planovana nadrz
Kotlarnia

Bierawki a Kanatu Slaskiego. Nadrz Kotlarnia bude predstavovat samostatnou
turisticko-pFirodni zajimavost s vlastnimi pristavisti a marinami. Mozné

vyuziti nadrze rovnéz jako misto kotveni (Kuznia Raciborska)

Fortyfikacje
fryderycjanskie byvalé
pevnosti v Kozle

Fortyfikacje fryderycjanskie byvalé pevnosti Kozle. Mély by byt zpristupnény
navstévnikim v rdmci prestavby vodniho systému plavebniho uzlu
Kedzierzyn-Kozle.

4.6.2. Pravni podminky zpfistupnéni

Pravni podminky zpfistupnéni (za predpokladu, Ze budou provedeny projekéni prace - stavebné-provadéci
projekt napojeni, pFistavist, pfistupovych - pfijezdovych cest).

Meandry Feky Odry

Meandry reky Odry
(Chranéna krajinna oblast)

Hrani¢ni Meandr Odry
(Oblast Natura 2000).

Lokality tézby Stérku v obcich
Olza, Odra a Rozkow

Polder Bukow

Rybniky Wielikat
v Grabowce

Wielikat
(pfirodni krajinna soustava)

Rybniky Wielikat a Las Tworkowski
(Oblast Natura 2000)

Nadrz Raciborz,
Las Tworkowski

Les u Tworkowa
(Oblast Natura 2000)

Arboretum Bramy Morawskiej
v Raciborzu

Cysterskie Kompozycje
Krajobrazowe Rud Wielkich
(chranéna krajinna oblast)

Zpristupnéni Meandri feky Odry pres pristavisté Chatupki/Bogumin
bude vyzadovat vypracovani Posouzeni dopadu na zivotni prostredi
(EIA). Kromé toho je tfeba prizplsobit zapisy v Planu ochrannych
Ukoll pro Oblast NATURA 2000 a Chranénou krajinnou oblast. Vdechny
dokumenty musi byt podrobeny postupu za Ucasti verejnosti. Rovnéz
nutnost postupu posuzovani zpravy v preshrani¢nim systému Polsko —
Ceska republika. MOze byt nezbytné navrhnout kompenzaéni tkoly.

Zpristupnéni lokalit tézby Stérku v obcich Olza, Odra a Roszkdéw
vybudovéanim spojovacich (technickych) kanald a pristavist nevyzaduje
vypracovani Posouzeni dopadu na zivotni prostfedi - nutnost
vypracovani Informaéni karty projektu. (RDOS mize vyZzadovat
posouzeni dopadu pro investici jako celek).

Zpristupnéni — misto kotveni Polder Bukow nevyzaduje vypracovani
Posouzeni dopadu na zivotni prostiedi — nutnost vypracovani Informacni
karty projektu. (RDOS mize vyzadovat posouzeni dopadu pro investici
jako celek). Misto kotveni nadrz Raciborz.

Misto kotveni Nadrz Raciborz. Rybniky Wielikat jejich zpristupnéni
bude vyzadovat vypracovani Posouzeni dopadu na Zivotni prostredi
(EIA), kromé toho je tieba prizplsobit zdznamy v Pldnu ochrannych
UkolG pro Oblast NATURA 2000. Vechny dokumenty musi byt
podrobeny postupu za Ucasti verejnosti. Rovnéz nutnost postupu
posuzovani zpravy v preshraniénim systému Polsko - Ceska republika.
MUZe byt nezbytné navrhnout kompenzaéni Gkoly.

Marina Racibdrz misto kotveni v Arboretum Bramy Morawskiej.

V disledku vzniku nadrze Racibérz v mokré verzi dojde ke zni¢eni lesa
Tworkowski. Kazdy typ Cinnosti bude vyzadovat vypracovani Posouzeni
dopadu na Zivotni prostfedi (EIA), kromé& toho je tfeba ptizplsobit
zaznamy v Planu ochrannych tkold pro Oblast NATURA 2000. Vdechny
dokumenty musi byt podrobeny postupu za Géasti vefejnosti. MiZze byt
nezbytné navrhnout kompenzacni ukoly.

Misto kotveni Babice/kezczok. Zpristupnéni Arboretum Bramy
Morawskiej nevyZzaduje vypracovani Posouzeni dopadu na zivotni
prostredi - nutnost vypracovéni Informaéni karty projektu. (RDOS
muze vyzadovat posouzeni dopadu pro investici jako celek).
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PFirodni rezervace tezczok

tezczok
(Prirodni rezervace)

Rybniky tezczok
(Oblast Natura 2000)

Park Podworski
v tubowicach

Planovana nadrz v Kuzni
Raciborskiej

Lasy Rudzkie
Cysterskie Kompozycje

Krajobrazowe Rud Wielkich
(chranéna krajinna oblast)

Planovana nadrz Kotlarnia

Fortyfikacje fryderycjanskie

byvalé pevnosti v Kozle

Zpristupnéni prostiednictvim mariny Raciborz a mista kotveni

na Odre v tubowicach Pfirodni rezervace tezczok bude vyzadovat
vypracovani Posouzeni dopadu na Zivotni prostredi (EIA). Kromé toho je
treba prizplsobit zapisy v Planu ochrannych UkolG pro Oblast NATURA
2000 a rezervaci. Vsechny dokumenty musi byt podrobeny postupu

za Ucasti verejnosti. Rovnéz nutnost postupu posuzovani zpravy v
preshraniénim systému Polsko - Ceska republika. Miize byt nezbytné
navrhnout kompenzacni Gkoly.

Zpristupnéni Parku Podworskiego v tubowicach nevyzaduje vypracovani
Posouzeni dopadu na zivotni prostredi - nutnost vypracovani Informacni
karty projektu. (RDOS mize vyZzadovat posouzeni dopadu pro investici
jako celek).

Misto kotveni Kuznia Raciborska. Pldnovana nadrz v Kuzni
Raciborskiej nevyzaduje vypracovani Posouzeni dopadu na zivotni
prostfedi - nutnost vypracovéni Informaéni karty projektu. (RDOS
mize vyZzadovat posouzeni dopadu pro investici jako celek). Dohody
GP Polskie Wody.

Misto kotveni Bielawa. Zpristupnéni Laséw Rudzkich v¢. Cysterskich
Kompozycji Krajobrazowych Rud Wielkich. Mezi obcemi Dziergowice a
Kuznia Raciborska nevyzaduje vypracovani Posouzeni dopadu na Zivotni
prostiedi - nutnost vypracovani Informacni karty projektu. (RDOS
mize vyzadovat posouzeni dopadu pro investici jako celek). Nutné
dohody se Statnimi lesy.

Planovana nadrz Kotlarnia nevyZaduje vypracovani Posouzeni dopadu
na Zivotni prostredi - nutnost vypracovani Informacni karty projektu.
(RDOS mize vyzadovat posouzeni dopadu pro investici jako celek).
Dohody s GP Polskie Wody. Marina Kedzierzyn-Kozle misto kotveni
fortyfikacje fryderycjanskie.

Fortyfikacje fryderycjanskie byvalé pevnosti Kozle nevyzaduje
vypracovani Posouzeni dopadu na Zivotni prostfedi - nutnost
vypracovani Informaéni karty projektu. (RDOS mize vyZzadovat
posouzeni dopadu pro investici jako celek). Nutné dohody se Statnim
Uradem ochrany paméatek — Konzervator pamatek midze zadat
vypracovani Posouzeni dopadu na Zivotni prostredi.
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5. ROZVOJ PODNIKATELSKYCH AKTIVIT

MALYCH A STREDNICH PODNIKU

5.1 PODNIKATELSKE OBORY

Zvyseni poctu navétévnikd regionu a prodlouZeni jejich pobytu se dotkne mnoZstvi pracovnich mist v Fadé
profesi.

Pfedevsim se samoziejmé jedna o zvyseni poctu pracovnikl pfedevsim
v jiz zde existujicich typech sluzeb:

ubytovani: zde jde pfedevsim o zvydeni poctu navstévnikd a také velmi zadouci
prodlouzeni doby jejich pobytu;

stravovani a pohostinstvi: také zde se pfiznivé projevi zvy$eni poctu navétévnika

a také doba jejich pobytu;

doprava: vétdi pocty navétévnikd vyuZiji ve vétdi mife vefejnou dopravu (dalkovou i mistni
a regionalni), automobilisté zaplati vice za pohonné hmoty, parkovisté a pfipadny servis;
maloobchod,

&innost privodcl apod.

DalSi oblasti je posileni nékterych jiz existujicich, ale zatim méné
rozvinutych pracovnich cinnosti, napf.:

posadky osobnich lodi (zatim existuje pouze v Polsku),

pljcovny najemnych lodi (existuje v Polsku, v CR zatim pouze sportovni lodé);
opravny lodi véech typl (dtto);

pfistavni sluzby (dtto).

Da se ocekavat také vznik zcela novych profesi, jako je naptiklad vyroba rekreacnich lodi.

5.2 ROZDELENI NOVYCH PRACOVNICH PRILEZITOSTI

PODLE STATUSU

Analyza v kapitole 6 avizuje v souvislosti s rekreacni a sportovni plavbou a indukovanym cestovnim
ruchem vznik celkem 632 novych pracovnich mist dohromady na obou stranach statni hranice,
tj. spoleéné v Ceské republice a Polské republice. Jejich rozdéleni mezi jednotlivé profese nelze sa-
moziejmé zcela presné predikovat, podobné jako rozdéleni mezi postaveni zaméstnavatele a zaméstnance.

Uréitym voditkem v tomto sméru mohou byt tdaje Ceského statistického Gradu (CSU), ktery z hlediska
statusu uvadi potfebné statistické Udaje - pro vypocet pouZzijeme Udaje pro Moravskoslezsky kraj.

Tabulka 5.1 Rozdéleni novych pracovnich pfileZitosti podle statusu (pro CR a RP)

zaméstnanci vcéetné o . pomahajici
- , - . . osoby pracujici .,
zaméstnavatelé ¢lenti produkénich Py rodinni
M na vlastni ucet e
druzstev prislusnici

adaje €SU pro
Moravskoslezsky kraj, 2,88% 86,27% 10,59% 0,26%
rok 2016 (%)

pFepocet pro 632
novych pracovnich 18 545 67 2
mist (osob)

Zdroj dat: Cesky statisticky (rad, zpracoval Petr Forman
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Vypoctem podle statistickych podkladd ziskdvame orienta¢ni vypocet, ktery predikuje vznik
18 novych zaméstnavateld, zaméstnani 545 novych zaméstnancl a uplatnéni pro 69 osob,

s v

pracujicich na vlastni Gcet (spolu s rodinnymi pfislusniky). Dany pocet se rozumi pro oba staty,
tedy pro CR a RP.

5.3 ROZDELENI NOVYCH PRACOVNICH PRILEZITOSTI
PODLE OBORU

Pro rozdéleni novych pracovnich pozic podle oboru (charakteristiky) Ize vyuzit Gdaje Ministerstva pro mist-
ni rozvoj Ceské republiky. Toto ministerstvo udavé rozdéleni vynosl cestovniho ruchu, coz Ize s urcitou
dévkou zjednoduseni prenést i do rozdéleni obord.

Tabulka 5.2 Rozdéleni novych pracovnich prileZitosti podle oboru &innosti (pro €CR i RP)
PREPOCET PRO PROJEKT

TYP SLUZBY % podle MMR (2012) ODRA OK (0sob)
ubytovaci sluzby 9,85% 62
stravovaci sluzby 24,96% 158
sluzby osobni dopravy 25,35% 160
sluzby cestovnich kancelafi a agentur 11,86% 75
kulturni sluzby 7,59% 48
rekreacni a ostatni zabavni sluzby 14,48% 91
réizné sluzby cestovniho ruchu 0,00% 0
souvisejici produkty 1,67% 11
nespecifické produkty 4,23% 27
CELKEM 100,00% 632

Zdroj dat: Ministerstvo pro mistni rozvoj CR, zpracoval Petr Forman

Je samoziejmé, ze toto rozdéleni je jen rdmcové, protoze vychazi z globalnich statistik. Skutecné profesni
rozdéleni bude daleko pestiejsi, coz je do jisté miry patrné z kapitoly 5.1.

Ddlezitym faktorem zistava, ze (s dil¢éimi vyjimkami u ubytovacich sluzeb) se vesmés jedna
o aktivity poskytované malymi a stifednimi podniky.
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6. EKONOMICKA ANALYZA

6.1 Rekreacni plavba na samostatném funkénim Useku
S napojenim na more

Rozvoj vodniho turismu je setrvalym jevem ve vSech evropskych zemich, nevyjimaje Polskou republiku
a Ceskou republiku. Na miru rozvoje konkrétnich typd vodni rekreace na samostatném funkéni Useku
Oderské vodni cesty mezi Kedzierzyn-Kozle a Ostravou bude nepochybné mit vyznamny vliv nejen samot-
na existence tohoto Useku, ale také termin a kvalita pfistupu k dalSim evropskym vodnim cestam, jakoz
i k mofi. Podle dostupnych analyz je totiz velice podstatné, z jakych typt vodnich cest si m{ze turista vybirat.

Napfiklad ve velmi kvalifikované a komplexni studii ,Die wirtschaftlichen Potenziale des Wassertourismus
in Deutschland"! se analyzuje a slovné& hodnoti vyuZiti potencialu riiznych typt vodnich cest pro jednotlivé
segmenty vodni rekreace v Némecku. Zavéry jsou vzhledem k rozvinuté rekreacni plavbé v této zemi do
zna¢né miry pouzitelné i pro Ceskou republiku a Polskou republiku. Je tu ale podstatna odlidnost, Ze na
rozdil od Némecka neni v zajmovém regionu tak vyznamny vybér rlznych typl vodnich cest, zejména
malych historickych vodnich cest, takze akcenty zplsobu vyuZivani je nutné &aste¢né modifikovat.

Z uvedené studie mj. vyplyva:

a) Dokoncené a dostatecné funkéni ,,velké™ vodni cesty (tedy tf. IV, V a VI podle platné mezinarodni
klasifikace) se vyznamné uplatni pro hotelové (kabinové) lodé a osobni vyletni lodé. Pro nej-
rozsitenéjsi typ lodi, tedy soukromé motorové cluny, jsou tyto vodni cesty také vyuzivany, a to
- dle této studie - ,stfedné"; tyka se to hlavné Ryny, Mosely, Labe, Mohanu a Neckaru, jakoz i se-
veronémeckych priplavd, Sttedozemniho priplavu (Mittellandkanal) a prdplavu Ryn-Mohan-Dunaj
(Main-Donau-Kanal). Podobné jsou tyto vodni cesty vyuzivany soukromymi plachetnicemi, ovéem
pouze v motorovém reZimu. Rozdifenym zplsobem rekreace jsou pronajimané motorové ¢luny
a zvlasté pronajimané hausbéty - atrakeni oblast je obdobna se soukromymi motorovymi cluny,
vyznamna je ale roéni doba vyuZiti t&chto lodi, ktera ¢ini prmérné 122,5 dne/rok (oproti 20,9 dnd/
rok u ¢lunl soukromych).

b) ,Malé" vodni cesty (tf. I-III) jsou naopak vyuzivany predevsim mensimi lodémi, tedy plachetni-
cemi, motorovymi ¢luny (soukromymi i ndjemnimi), rozsifené jsou najemné hausboty, ¢astecné
jsou vyuzivané i mensi osobni lodé, zcela zde absentuji lodé kabinové.

Veslovani a padlovani (kanoistika) je rozsifené v podstaté na vSech vodnich cestach (véetné naptiklad
Dunaje), podobné jako rybolov. K rybolovu se stale vice vyuzivaji vlastni motorové lodé s vykonem do 15 ks.
Ponékud prekvapivé - a to v pozitivnim smyslu - je pomérné slusné (stfedni) rozsireni wakeboardingu
a vodniho lyZzovani na Odre.

Dalsim dlleZitym souvisejicim segmentem turismu je indukovany cestovni ruch, tedy aktivity, které ne-
souvisi pfimo s vodou jako takovou, ale souvisi s existenci vodni cesty. Patfi sem zejména cyklistika
a navstéva technickych atraktivit.

Cyklistika podél vodnich cest je celoevropsky velmi rozsifena. Z dostupnych statistik Ize uvést Batlv
kanal (Ceska republika), kde vodni turismus atakuje &islo 90 000 turistd za rok, ale paralelni cyklostezky
vyuziva podle méFeni az 200 000 osob ro¢né. Ze zahrani¢nich udajl jsou k dispozici napfiklad konkrétni
data z Lucemburska, které uvadi pro profil na hranici LUX/DE roéné 70 000 prejezdu cyklistd.
Pro Oderskou vodni cestu, jejichz vystavba je planovana do V. tfidy vodnich cest (tedy mezi ,vétsi®
vodni cesty) Ize tedy vyslovit nékteré klicové predpoklady:
e Po zajisténi kvalitni splavnosti min. na tfidu IV Ize oekavat vznik zatim zde nevyuzivaného seg-
mentu, a sice hotelovych (kajutovych) lodi. Zajem bude nepochybné rist s prodluzovanim kva-
litné a spolehlivé splavné Oderské vodni cesty.

! Die wirtschaftlichen Potenziale des Wassertourismus in Deutschland,
Bundesministerium fur Wirtschaft und Energie 12/2016
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e Vzroste pocet lodi (a tim i plaveb) osobnich vyletnich lodi, a to zejména s ohledem na vyssi efek-
tivnost provozu na kvalitni vodni cesté.

e Pro oba tyto segmenty bude vyznamnym prispévkem pro budouci dalsi rozvoj dosazeni téchto
4 postupnych bodd postupné modernizace Oderské vodni cesty:

- hranicni Usek Odry Polsko/Némecko, ktery ¢astecné ,zapoji® i némeckou klientelu;

- odbocka na Sprévu u Eisenhiittenstadtu, zejména po modernizaci priplavu Odra-Spréva
(Oder-Spree-Kanal);

- dosazeni profilu Cedynia/Hohensaaten - odbocka na Niederfinow a priplav Odra-Havola
(Oder-Havel-Kanal);

- dosazeni morského pobrezi.

o Jiz po dokon&eni Useku Kedzierzyn Kozle-Ostrava lze oéekévat postupny narlst poctu a vyuziti mo-
torovych ¢lund (soukromych i ndjemnich).

o Stejné tak bude postupné narstat pocet a vyuziti hausbéti, a to predeviim najemnich.

o Pocet plachetnic bude spige nizsi, vyssi narlst Ize ekat teprve po zpfistupnéni dalsich napojujicich se
vodnich cest (viz vyse), kdy by se Odra stala tranzitni trasou - jednalo by se samozfejmé o plachetnice
motorizované. Podnétem pro vétsi pocet plachetnic by mohlo byt zpfistupnéni nadrze Raciborz, pokud
bude v budoucnu ,mokrou™ nadrzi, totéz by se mohlo tykat planovaného vodniho dila Kotlarnia.

e Lodé pro veslovani a padlovani budou spisSe lokalni zaleZitosti, proto se mohou rozvijet jiz i pfi
postupné vystavbé Useku Kedzierzyn Kozle-Ostrava.

¢ Rybafeni se bude rozvijet s postupnym vznikem vodni cesty (=nové Useky).

¢ Indukovany cestovni ruch, tedy zejména cyklistika, bude zcela jisté jednim z vyznamnych seg-
ment{, a pfi projektovani vodni cesty se s ni musi technicky po¢itat.

o Navstéva technickych zajimavosti bude zaviset predeviim na zplsobu technického Feeni vodni
cesty a samozfejmé také na ,vlidnosti® provedeni, tj. miry zpfistupnéni a vybaveni pro navstévniky.
Tento postup je b&zny v fadé zemi (Francie, Belgie, Némecko), v CR a PR se zatim s navitévniky
vodnich dél pocitd velmi malo (vyjimkou je napf. precerpavaci vodni elektrarna Dlouhé strang, kte-
ré prilaka ro¢né kolem 70 000 navstévnikd).

— ——— —

Obrazek 6.1.1 Staré (1934) a nové lodni zdvihadlo Obrézek 6.2.2. - Historicka lodni Zeleznice (1. pol.
v Niederfinow pfilakaji rocné 150 000 19. stoleti) je atrakci vodni cesty Elblag-Gdarisk

6.2 Kvantifikace navstévnosti

6.2.1 Predpokladany vyvoj poctu soukromych rekreacnich lodi

Jak ukazuje graf 4.4 (kapitola 4.1.3), pocet malych plavidel s vlastnim strojnim pohonem (motorovych
élundi) vzrostl v Ceské republice mezi lety 2001-2015 z 6 164 na 12 202, tj. 0 98%. Primé&rny narlst je
tedy 6,5% za rok. Pokud by se zachovalo toto tempo rlstu, bylo by v Ceské republice v roce 2030 jiz 31
382 takovych lodi. Pokud bychom se ptidrzeli konzervativnéjsiho tempa rlstu v duchu studie ,Strukturen
im Bootsmarkt"2, kterd predpoklada ro¢ni narlst 3,5%, doéli bychom k &islu 20 443 v roce 2030. Tento
druhy scénar je samoziejmé realisti¢t&jsi, byt niz&i némecky rist je dan i vy$&i vychozi zakladnou a jistou
nasycenosti trhu.

2 Strukturen im Bootsmarkt, Forschungsvereinigung fiir die Sport- und Freizeitschifffahrt,e.V., December 2008
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U plachetnic vzrostl mezi roky 2001-2015 pocet z 1 508 na 2 912, celkové tedy o 92%; prdmérny roéni
narlst je 6,13%. PFi aktudinim tempu rstu by tedy v CR bylo v roce 2030 jiz 7 489 plachetnic. Pokud
se i zde pFidrzime konzervativnéjéiho tempa ristu v duchu némecké studie, tedy 3,5% za rok, dojdeme
k &islim 4 877 v roce 2030.

Korekci prepoétem na pocet obyvatel (SRN:CR = 82,67:10,56 mil.) a rozsah vodocestné sité (SRN:CR =
10 771:14 080 obyvatel/1 km vodni cesty, tzn. korektiv 0,765) bychom dosli k sumé 19 370 motoro-
vych ¢lunti a plachetnic v roce 2030 (oproti sou¢asnym 425 000 v SRN), takZe Ize tato Cisla povazovat
za redlna.

S ohledem na v podstaté paralelni vyvoj v Ceské republice a Polské republice Ize tyto vysledky pouzit pro
prepocet na Oderskou vodni cestu. Nutno ovéem znovu pfipomenout, ze se jedna o postup velmi konzer-
vativni, protoze to bude znamenat pouze dosazeni sou¢asného stavu v SRN.

Na Oderskou vodni cestu v Giseku Kedzierzyn Kozle-Ostrava, Mosnov (na Gzemi obou statd) by
tedy v roce 2030 mélo pripadat zhruba 260 motorovych lodi a plachetnic s priimérné vyuzitou
kapacitou 2,4 osoby a priimérnym ro¢nim vyuzitim 20,9 dne/rok, z toho cca 210 motorovych
¢lunt@ a 50 plachetnic.

6.2.2 Predpoklddany polet pronajimanych hausbétd

Tato kategorie se v Ceské republice samostatné nesleduje, nicméné zejména v souvislosti se vznikem
nové kapacity Oderské vodni cesty lze oCekavat vyssi zajem verfejnosti na strané jedné, i charterovych
spolec¢nosti na strané druhé.

Francie disponuje celkovym poctem 1 339 takovych lodi, pficemz je vyuzilo v roce 2015 vice nez 112 000
osob (v tom 67,4% cizincll). Ovéem Francie je v tomto sméru ponékud atypicka. Pronajimani obytnych
¢lund je tu velmi rozéifené. Spolkova republika Némecko disponuje cca 1 000 takovych lodi, pficemz
udava vyuziti 122,5 dne za rok.

Vypoctem pres korektiv po¢tu obyvatel a rozsahu sité (po vystavbé Oderské vodni cesty) by pro CR od-
povidal pocet 99 takovychto lodi.

Pro samotnou Oderskou vodni cestu v iseku Kozle-Ostrava by to odpovidalo cca 10 lodim toho-
to typu s pridmérnym ro¢nim vyuzitim 122,5 dne.

6.2.3 Predpokladany vyvoj poctu osobnich a hotelovych lodi

Osobni lodé zaznamenavaji v Ceské Republice co do poctu relativni stagnaci, kdy mezi roky 2001-2015
vzrostl pocet jen na 77 (z plvodnich 68) - jedna se o meziroéni rlst pouhych 0,6%. PFi tomto tempu
rGstu by mohlo byt v Ceské republice 84 osobnich lodi v roce 2030. S vystavbou Oderské vodni cesty Ize
olekavat ponékud rychlejdi narlst, pfi &emz bylo zvoleno konzervativni procento ze studie ,Strukturen
im Bootsmarkt®, tedy hodnota 3,5%. Pii tomto rdstu by tedy bylo v roce 2030 na nasich vodnich cestach
(v&etné Oderské vodni cesty) 120 osobnich lodi. Po kapacitni strance Ize konstatovat, e dneéni primérna
kapacita 132,72 osoby na jednu osobni lod’ se pravdépodobné zasadné nezméni. V ramci tohoto predpo-
kladu by v roce 2030 byla celkova kapacita osobnich lodi 11 568 osob.

Pro Oderskou vodni cestu v seku Kedzierzyn Kozle-Ostrava, Mosnov by to odpovidalo poctu 11
osobnich lodi s kapacitou 1 459 osob.

U progndzy poctu hotelovych lodi je situace ponékud komplikovana tim, Ze tento segment se u nas zatim
prakticky neprovozuje z ddivodu nevhodnych parametrl nasich vodnich cest, a tedy nedostate¢né efektiv-
nosti provozu. Lze ale pomérné Uspé&&né vychazet ze soucasné situace napriklad na priplavu Ryn-Mohan-
Dunaj , jak uvadi graf 3.3 (kapitola 3)

64



Ostrava - Kedzierzyn-Kozle ODEA OK

Némecké podklady uvadéji roéni kapacitu jedné hotelové lodé na 8 704 osob pfi vyuziti 219 dnl
v roce. Z toho by vyplyvala primérna technické kapacita jedné lodé na 40 osob. Zde je ovéem nutno vzit
v potaz, ze se tu plavba tohoto typu provozuje i na omezenéjsich vodnich cestach, véetné napt. Labe. Ve
Francii vyuZivaji celkem 92 hotelovych lodi s celkovou kapacitou 1 350 mist, tedy s primérnou technickou
kapacitou 146,7 osoby. V roce 2015 zaznamenali pokles ve vyuziti pasazéry o 5,2% na jen 20 600 osob/rok.
Némecké hotelové lodé vyuzilo v roce 2005 celkem 201 900 osob. To by pfi vyuziti celkového korektivu
(rozsah sité, pocet obyvatel) odpovidalo vyuzitou kapacitou v €CR 21 300 osob/rok. Pocet lodi nelze
presné stanovit, nicméné pro ekonomické propocty je rozhodujici vyuzita kapacita.

Pro samotnou Oderskou vodni cestu v GUseku Kedzierzyn Kozle-Ostrava, Mosnov by to odpovi-
dalo kapacité cca 2 000 osob za rok.

6.2.4 Kanoistika, veslovani

Komplexné pojata ,Studie proveditelnosti vyuZiti Fek Ostravice, Odry a Opavy pro rekreacni plavbu'
dochazi u sportovni plavby na Odie a nejblizsich souvisejicich ¢astech pFitokd k cilovému stavu 45 000
osobodn{/rok na tGzemi Ceské republiky. Prestoze délka Usekd Oderské vodni cesty je na Gzemi obou
participujicich statd prakticky stejnd, s ohledem na odlisné podminky se zde nepo&itd pro cilovy stav
s dvojnasobkem (tj. s 90 000 osobodnl/rok), ale odhadem pouze s 60 000 osobodn( za rok.

6.2.5 Rafting, vodni lyzovani, wakeboarding

Tyto typy vyziti budou na samotné Oderské vodni cesté spiSe marginalni, nebo zcela absentujici. Proto se
s nimi nepocita.

6.2.6 Rybareni

K stanoveni rozsahu vyuziti Oderské vodni cesty k rybolovu je velmi obtizné nalézt metodiku. Lze tedy
pouze vychazet z Udajl studie ,Die wirtschaftlichen Potenziale des Wassertourismus in Deutschland",
ktera uvadi ro¢ni brutto obrat z rybareni na spolkovych vodnich cestach hodnotou 1 758 556 800 €,
netto obrat 1 508 196 226 €. Pfi vyuziti kumulované hodnoty dennich vydajl ve vysi 34,16 €/den by to
znamenalo cca 51 480 000 ¢lovékodnl. Korekci pomoci porovnani délek vodnich cest v Némecku
a Oderské vodni cesty obdrzime hodnotu 705 205 &lovékodnl. Vzhledem k tomu, Ze v nagem pripadé se
zirejmé nebude jednat v pIlné mife o nové interesenty, ale jen zC¢asti, a ostatek bude predevsim rozsireni
dosavadniho atrakéniho ramce, volime jesté dalsi korektiv hodnotou 0,1. Tim se dostdvame k Urovni ve
vy$i 70 521 Elovékodni.

6.2.7 Indukovany cestovni ruch

Cyklistika
Soustavna a komplexni data, popisujici souvisle navstévnost vodnich cest cyklisty, neexistuji. Z dilCich statistik
i ze zkuSenosti |ze konstatovat, Ze jejich pfitazlivost je vysoka. Pro kvantifikaci je ale nutné uchylit se k odhadu.

Na Batové kandlu (Ceské Republika) bylo napocitdno 250 000 osob za rok, coz znamenda 4 716 cyklistd
za rok na 1 km vodni cesty. Na 96 km Labské stezky v Usteckém kraji (CR) bylo naméreno mezi 101 623
cyklistl/rok (Roudnice) az 156 477 cyklistd/rok (D&cin), tedy primér 129 050 cyklistt/rok - tj. 1 344 na
1 km. ProtoZe Batllv kanal je specificky, bude korektn&jsi vhodné&jsi brat v potaz Udaje z Labské stezky.
Pro Oderskou vodni cestu by imérou pFichazelo v Gvahu cca 134 000 cyklistd za rok. (Bylo by sice mozné
vzit v potaz, Ze celd trasa neni stejné atraktivni, coZz by evokovalo korek¢ni soucinitel 0,5 - 0,75, ale na
druhé strané jsou v blizkosti velka mésta)

3 Studie proveditelnosti vyuziti fek Ostravice, Odry a Opavy pro rekreacni plavbu,
statutarni mésto Ostrava, prosinec 2016
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Primérnad doba pobytu se predpoklada 1,5 dne, tedy jako polovina ,jednodennich® turisti a polovina
turistl ,dvoudennich®. To odpovida celkové hodnoté 201 000 Elovékodn(i.

Navstéva technickych zajimavosti

V nasich podminkach neni zvykem umoziovat (a zpoplatfiovat) navstévy plavebnich komor, dokonce jejich
navstévy a prohlidky zpravidla ani nejsou povoleny. Tuto praxi by bylo zdhodno u atraktivnéjsich objektd
Oderské vodni cesty zménit, a to jiz ve stadiu projektu, aby bylo mozné nakonfigurovat prohlidkové trasy.
Mezi atraktivni objekty Ize urcité zafadit uvazovany lodni vytah pro sportovni lodé u Mosnova. V Gvahu
také pripada zridit navstévnickd centra ve vhodnych lokalitach, naskytd se zfizeni takovych center ve
vétSich méstech, napfiklad Ostravan a Kedzierzyn-Kozle. Strizlivy odhad by se mohl pohybovat kolem
20 000 navstévnikd za rok.

6.3 Primé socioekonomické prinosy z osobni a rekreacni plavby
a z indukovaného cestovniho ruchu

6.3.1 Osobni a rekreacni plavba

Pro kvantifikaci vynosl se pro potfeby této studie pouziji kvalifikované tdaje z publikace ,Die wirtschaftli-
chen Potenziale des Wassertourismus in Deutschland", vydané ve stavu k prosinci 2016 Spolkovym mini-
sterstvem pro hospodarstvi a energetiku.

Vyhodou je, Ze publikace uvadi vysi denni Gtraty jednotlivych uZivatell vodni rekreace, turistiky a sportd,
ale_zahrnuje v ni nejen pfimou Gtratu v pohostinstvich, sluzbach apod., ale také pfislusny podil
na porizeni vlastni lodi (nebo najemné) s ohledem na primérnou obsazenost a primérné roéni vyu-
Ziti. Obdobné je tomu napfiklad i u rybafeni s naklady na provozovani tohoto sportu. U vodniho lyZzovani
a wakeboardimgu se oproti tomu zahrnuje najem sportovniho nacini a vstupné.

Utrata ve sluzbéch se prepoditava v duchu schvalené metodiky Ministerstva dopravy CR v Grovni mezispo-
tieby. Pro jeji vycisleni v oblasti rekreacni plavby ale neexistuji v Ceské republice zadné studie ¢&i analyzy.
Na Ryné a Labi ¢inila hodnota této mezispotieby za roky 2006-2010 primérné 25,09% z celkovych trzeb.
Proto nezbyva, nez se opfit o soucasna data hodnoty mezispotfeby. Sumarné to znamena, ze pfimé so-
cioekonomické prinosy z osobni a rekreacni plavby se budou poditat hodnotou 35,50 + 25,09 = 60,59%
z vydajt rekreantti v oblasti sluZeb (viz Metodika MD CR).

Tabulka 6.3.1 Priimérné denni vydaje turisty podle rekreacnich segmenti

@ vydaje- 2 toho @ podil vydajt
pohostinstvi, mezispotfeba, M2 lod’ ¢i zaFizeni CELKEM
maloobchod . P ! a provoz, 3+4
> tj. 65,09% ze 2 .
a sluzby sloupce (2) pFip. vstupné (€/osoba/den)
(€/osoba/den) p (€/0soba/lod)
1 2 3 4 5
vlastni jachty a motorové cluny 24,62 16,03 31,89 47,92
IR 1357 ) e 26,02 16,94 56,25 73,19
Cluny, hausboty
rafty 26,02 16,94 29,50 46,44
vlastni lodé s padly nebo vesly 36,08 23,48 13,02 36,50
najemné lodé s padly nebo vesly 36,08 23,48 12,50 35,98
vodni lyzovani, wakeboarding 10 6,51 40,00 46,51
rybareni 15,76 10,26 18,4 28,66
vyletni osobni lodé 26,50 26,50
kabinové (hotelové) lodé 142,00 142,00

Zdroj: Die wirtschaftlichen Potenziale des Wassertourismus in Deutschland
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Tyto hodnoty Ize vzhledem k o¢ekavanému soubéznému hospodaiskému rozvoji v EU povazo-
vat v referenc¢nim obdobi za pouzitelné i pro dalsi vypocty.

Motorové cluny
V predchazejicim textu byl definovan ocekavany prirlistek po¢tu motorovych ¢lunl v individudinim sou-
kromém vlastnictvi, a podil, pfipadajici na Oderskou vodni cestu ve vy$i 250 motorovych ¢lunl. PFi jejich
pradmérném roénim vyuziti 20,9 dne za rok, prdimé&rném obsazeni 2,4 osoby a jednotkovém dennim vydaji
56,51 €/den jsou vynosy nasledujici:
Tabulka 6.3.2 Vynosy z individualné vlastnénych motorovych ¢lunii (Oderska vodni cesta)

pocet lodi denni vydaje (€/lod’/den) dnii v roce €/rok

210 47,92 22,9 230 447

Je nutné znovu pfipomenout, Ze uvedené denni vydaje obsahuji nejen vydaje na pohostinstvi, ma-
loobchod a sluzby, ale také alikvotni podil vydajd na pofizeni lodé a provoz.

Plachetnice
Obdobnym zplisobem byl odvozen rist po¢tu plachetnic, a to na pocet 50 ks pro Oderskou vodni cestu. Z
toho vyplyvaji tyto vynosy:

Také zde plati, Ze uvedené denni vydaje obsahuji nejen vydaje na pohostinstvi, maloobchod a sluzby, ale
také alikvotni podil vydajl na pofizeni lodé a provoz.
Tabulka 6.3.3 Vynosy z provozu plachetnic (Oderska vodni cesta)
pocet lodi denni vydaje (€/lod’/den) dnti v roce €/rok
50 47,92 22,9 54 868

Pronajimané hausboty
Pocet lodi uvedeného typu byl v predeslém textu stanoven pro Oderskou vodni cestu na celkem 10 kusd.
Primérné roéni vyuziti se uvadi hodnotou 122,5 dne, denni vydaje (bézné vydaje a ndjemné) se uvadi
82,27 €/lod’/den. Vynosy tedy budou nasledujici:
Tabulka 6.3.4 Vynosy z najemnych hausbotd (Oderska vodni cesta)

pocet lodi denni vydaje (€/lod’/den) dnii v roce €/rok

10 73,19 122,5 89 658

Také zde plati, ze uvedené denni vydaje jsou kumulovanou ¢astkou.

Vyletni osobni lodé

Pro Oderskou vodni cestu byl vypocten predpokladany pocet 11 osobnich lodi s celkovou kapacitou 1 459 osob.
Primérné roéni vyuziti se v literatufe uvadi hodnotou 120 dn@ pfi primérné obsazenosti 75%. Primérné
denni vydaje turistl se uvadi ve vy&i 26,50 €/osobu/den. Pak jsou predpoklddané vynosy nasleduijici:
Tabulka 6.3.5 Vydaje turistli na vyletnich osobnich lodich (Oderska vodni cesta)

pocet kapacita (osob) obsazenost 75% denni vydaje (€/den) dnii v roce €/rok

11 1459 0,75 26,50 120 3479 715
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Kabinové (hotelové) lodé

Podle zahrani¢nich zkuSenosti je tento typ turistiky pro ,velké" vodni cesty dominantni formou cestovniho
ruchu. Z afinity k sou¢asnym tdajim na evropskych vodnich cestach byl odvozen pocet takto cestujicich
osob na Oderské vodni cesté na 2 000 za rok. Primérné vydaje se udavaji (v sou¢asnosti) na 142 €/den,
primérna délka plavby 4,2 dne.

Tabulka 6.3.6 Vydaje turistl v kabinovych (hotelovych) lodich (Oderska vodni cesta)

kapacita doba plavby o denni vydaje
(osob/rok) (dny) obsazenost 75% (€/osoba/den) €/rok
2 000 4,2 0,75 142,00 894 600

Kanoistika a veslovani
VySe byl podle studie ,Studie proveditelnosti vyuziti fek Ostravice, Odry a Opavy pro rekreacni plavbu®
odvozen provoz veslarskych a kanoistickych aktivit na 90 000 osobodnti/rok.
Tabulka 6.3.7 Vydaje v oblasti veslovani a kanoistiky (Oderska vodni cesta)
kapacita (osobodnii/rok) denni vydaje (€/osoba/den) €/rok
60 000 36,50 2 190 000

Rybaieni
V kapitole 6.2.6 byl odvozen potencial tohoto sportu na 211 561 ¢lovékodni.
Tabulka 6.3.8 PFinosy rybafeni (Oderska vodni cesta)
kapacita (osobodnii/rok) denni vydaje (€/osoba/den) €/rok
70 521 28,66 2 021 132

6.3.2 Indukovany cestovni ruch

Cyklistika
V kapitole 6.2.7 byl dovozen piinos cyklistd v objemu 201 000 ¢lovékodnl za rok, denni kumulované vy-
daje (véetné amortizace) shodné s rybafi.

Tabulka 6.3.9 Vynosy z cyklistiky (Oderska vodni cesta)

cyklisté (clovékoden/rok) €/cyklista/den celkem €/rok
201 000 28,66 5 760 660

Navstéva technickych zajimavosti
V kapitole 6. 2. 7 byl tento segment konzervativné odhadnut na 20 000 platicich navitévnikd za rok,
vstupné pak velmi konzervativné na 4 €/osoba.

Tabulka 6.3.10 Vynosy z navstévy technickych zajimavosti (Oderska vodni cesta)
navstévnikil/ rok €/ navstévnik celkem €/rok

1 turisticky vytah + 2 centra 20 000 14 280 000

6.3.3 Vynosy z pristavni ¢innosti

PFi stanoveni vynost z pristavni innosti se vychazi ze zjednoduseného predpokladu zcela prevladajicich

lodi v délce do 6 m. Piitom se predpoklada celosezdnni kotveni v nékterém z pristavd, plus 10x jedno-

denni kotveni v pFistavu jiném, navétiveném pfi plavbé. Vyse ptislusnych vydajd byla zjisténa rozsdhlym
o o vrs o v vrs o 4

pruzkumem poplatku v cca 100 pristavu v Evropé a cca 10 pfistavu v CR.
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Tabulka 6.3.11 Vynosy pfistavni ¢innosti

pocet lodi platba za 1 lod’ délky 6 m za den CELKEM
ks € €/rok
sezonni platby 260 639 166 140
jednodenni platby o
(podet lodi x 10 dnfl) 200 X 10 dnu 2 5 200
CELKEM €/rok 171 340

6.3.4 Rekapitulace vynost z rekreaéni, sportovni a osobni plavby,
indukovaného cestovniho ruchu a pfristavni innosti

Tabulka 6.3.12 Rekapitulace vynosi rekreaéni a osobni plavby,
indukovaného cestovniho ruchu a pfistavni ¢innosti

€/rok
motorové cluny 230 447
plachetnice (jachty) 54 868
najemné hausboéty 89 658
osobni lodé 3479 715
kabinové lodé 894 600
veslovani a kanoistika 2 190 000
vynosy pfistavi 171 340
cyklistika 5 760 360
rybareni 2 021 132
technické zajimavosti 280 000
CELKEM 15172 091

6.4 Uspora z externich naklad( osobni a rekreacni plavby

Tato Uspora se stanovi obdobnég, jako u nakladni dopravy, pficemz se vychazi z predpokladu, Ze uZivate-
|é osobni a rekreacni plavby touto plavbou nahrazuji shodné kilometrické vykony osobniho automobily,
pokud neni zndma shodné relace. Pocet kilometr( a podil prevedenych turistd se stanovi z marketingové
analyzy - pocet turistl v jednotlivych segmentech osobni a rekreaéni plavby vynasobené predpoklddanym
poctem dni plavby v daném regionu a segmentu plavby (v rdmci projektu), a pravdépodobnym dennim
poctem ujetych kilometrG.

Protoze pro rekreacni a osobni dopravu nejsou k dispozici pfimé Udaje, pfepoctou se pro tyto ucely
osobokilometry na tunokilometry (1 osoba = 100 kg) a pouZiji se pfimérenym zplsobem hodnoty,
platné pro nakladni dopravu.

V dal$im vypoctu se tedy bude vychazet z téchto predpokladd:

o pocty lodi pfisludnych typt budou vychézet z vypoctl v prededlych subkapitolach;

e prdmérny pocet dnli provozu lodi za rok vychazi z némecké studie , Die wirtschaftlichen Potenziale
des Wassertourismus in Deutschland";

e prdmérny pocet osob na palubé se pouzije ¢aste¢né z vyse uvedené studie, tj. motorové ¢Eluny
a plachetnice 2,4 osoby a hausbéty 3,2 osoby, u osobnich lodi se vychazi z priméru na nasem trhu;

o primérna délka plavby se uvazuje u motorovych ¢lund, plachetnic a hausbéti hodnotou 30 km/den,
u osobnich a hotelovych lodi 50 km/den;

e pro prepocet mezi osobo- a tunokilometry se pouziva hodnota 1 osoba = 100 kg.
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Tabulka 6.4.1 Osobokilometry za rok na rekreacnich lodich

typ lodé pocet d:rf?},::k @ osob osob/rok £ ‘:i:?:;:‘)'by oskm/rok
motorové cluny 210 22,9 2,4 11 542 30 346 248
plachetnice 50 22,9 2,4 2 748 30 82 440
hausboéty 10 122,5 3,2 3920 30 117 600
osobni lodé 11 120 1054 126 480 50 6 324 000
hotelové lodé 1500 50 75 000
CELKEM 6 945 288

Z té&chto hodnot a z hodnot $kod na Zivotnim prostfedi (externalit) u jednotlivych typl doprav pak vychazi
uspory na celkovych Skodach na Zivotnim prostredi (externalitach) — po pfislusném prepocteni osobokilo-
metrd na tunokilometry.

Tabulka 6.4.2 Uspory z titulu snizeni $kod na Zivotnim prostiedi

celkovy piepocteny jednotkogé celkovév ROZDIL ve
pocet pocet Skody na ZP  Skody na ZP  prospéch plavby
oskm/rok tkm/rok (€/1000 tkm) (€/rok) (€/rok)
osobni automobil 51,86 36 018
6 945 288 694 529 33 219
lod’ 4,03 2799

6.5 Prinosy ze stavby a prodeje novych plavidel

Tyto vynosy jsou jiz zahrnuty alikvotni ¢asti v dennich vydajich turistd, a proto se zde nevy¢isluij.

6.6 Prinosy primé zaméstnanosti osobni a rekreacni plavby

Za socioekonomicky efekt projektl se povazuje obecny nardst disponibilnich pfijmG zaméstnanct, jez bu-
dou dale zuzitkovany v ekonomice jako spotieba nebo Uspory. Zvysuje se tak objem produktu ekonomiky.
Na druhou stranu do socioekonomickych efektll nepatii Gspora vydajt statu na podpore v nezaméstnanos-
ti a socialnich davkach, nebot se jednd o ¢isté transfery bez dopadu na celkovy makroekonomicky produkt.

Metodika nepfimého vypoctu nové vytvorenych pfimych a nepfimych pracovnich mist je nasledujici:

PRIKLAD:

a. Vynosy zjisténé marketingovou analyzou: 28,2 mil. K¢/rok

b. Celkové vynosy cestovniho ruchu v Cesku (2010): 100 253 mil. K&/rok

c. Po&et pracovnik( v odvétvi cestovniho ruchu (2010): 235 569

d. Primérnd produktivita na 1 pracovnika = b/c = 425 578,50 K&/ 1 pracovnik/rok
e. Pocet novych pracovnich mist z projektu = a/d = 66,2 pracovniho mista

Némecka studie ,,Die wirtschaftlichen Potenziale des Wassertourismus in Deutschland" uvadi
nasledujici data:

PRIKLAD:

o z celkového Cistého obratu vodni turistiky (3 615 131 324 €) se zaméstnanosti tyka obrat ve vysi
1843716 975 €;

o prdmérny prijem némecké domdcnosti ¢ini 27 717 € (Spolkovy statisticky (rad);

e vypocCteny pocet pracovnich mist je tedy 66 519.
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Pro referen¢ni obdobi neexistuji pro CR a PR data o ani vynosnosti cestovniho ruchu, ani o pfijmech do-
macnosti, nelze tedy postupovat striktné podle metodiky Ministerstva dopravy. Proto budou dalsi vypocty
vychazet z némecké metodiky, a to za t&chto predpokladi:
¢ jednotkové vynosy v cestovnim ruchu dosahnou v referen¢nim obdobi soucasnych hodnot v SRN
(viz predeslé kapitoly);
e pfijem domacnosti v CR a PR bude zhruba sledovat sou¢asnou vyvojovou kfivku, a tedy dosdhnou
urovné 15 701 €/rok/domacnost v roce 2030, resp. 17 347 €/rok/domacnost v roce 2035 (= 62,6%
dnesni trovné v SRN).

VYPOCET s vyuzitim metodiky studie , Die wirtschaftlichen Potenziale des Wassertourismus in Deutschland":
o Z vyde vypoctenych celkovych vynos ve vysi 15 172 091 €/rok se vodni turistiky a indukovaného
cestovniho ruchu tykd 10 960 988 €/rok.
e Prdmérny piijem domdcnosti by mél &init 17 347 €/rok v roce 2035.

v .
e Vypocteny pocet primych pracovnich mist je tedy 632,

(spole¢né pro Ceskou a Polskou republiku).

Pro vypocet tzv. stinové mzdy (SW) plati nasledujici vztah:
SW=AW*nem/(nem+nenemp)

SW = zjistovana stinova mzda
AW = primérnd skute¢na hruba mzda
nem = pocet zaméstnanych osob
nenemp = pocet evidovanych nezaméstnanych osob
Pro spravni celky Ostrava a Bohumin plati, e v dlouhodobém priiméru (2001-2016) je nem rovno 283 098
osob, a nenemp je 25 212 osob. PFi pouziti vyse vypocteného primérného ro¢niho prijmu 17 347 €/rok,
pak plati, ze stinovd mzda je:
SW = 17 347 * 283 098 / (283 098 + 25 212) = 15 928 €/rok
Rozdil mezi vypoctenou primérnou (AW) a stinovou mzdou (SW) v roce 2035 je tedy roven 1 419 €/rok.

Udaje o nezaméstnanosti jsou pouzitelné i pro polskou ¢ast Oderské vodni cesty, a to i s ohledem na po-
mérné dlouhou dobu.

Pro vypodteny pocet 632 piimych pracovnich mist v PR a CR, a mzdovy rozdil 1 419 €/rok,
je pFfinos pfimé zaméstnanosti 1 149 * 632 = 896 808 €/rok.

6.7 Rekapitulace celkovych vynost
cestovniho ruchu

Celkové vynosy cestovniho ruchu budou souétem vysledkd kapitol 6.3.4, 6.5 a 6.6. Vysledky se tykaji
celého Useku Oderské vodni cesty, tj. jak na izemi Polské republiky, tak na Gzemi Ceské republiky.

Tabulka 6.7 Rekapitulace vynosi cestovniho ruchu na tseku Oderské vodni cesty

€/rok
Plavba, indukovany cestovni ruch a pristavni ¢innosti (kap. 6.3.4) 15172 091
Uspora z externich naklad@ osobni a rekreaéni plavby (kap. 6.4) 33 219
PFinosy pfimé zaméstnanosti osobni a rekreacni plavby (kap. 6.6) 896 522
CELKEM (€/rok) 16 102 118
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6.8 Casovy faktor

Vyse uvedené ro¢ni hodnoty se samoziejmé dosahnou postupné. Podle zkudenosti z jinych novych Gsekl
vodnich cest Ize predpokladat nabéhovou kfivku v trvani cca 10 let. Jako pocatecni bod Ize zvolit rok
2020 az 2022. To za predpokladu, Zze kolem roku 2020 padne pozitivni rozhodnuti o vystavbé Oderské
vodni cesty, coz povzbudi pFiznivé ocekavani jak na strané potenciélnich uzivateld, tak na strané podnika-
teld. Lze pak oprdvnéné ocekévat, Ze toto priznivé ocekévani pfinese postupny nastup cestovniho ruchu
jiz béhem vystavby nové vodni cesty. S jistou davkou bezpecnosti Ize zvolit na pocatku pomalejsi
nastup vynosd, posléze preijit na linearni.

Tabulka 6.8. Nabéh vynosi v letech
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Graf 6.8 Navrh nabéhové kfivky vynost (e/rok)
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6.9 Financni a ekonomicka analyza

Provedena finanéni a ekonomicka analyza ma za Ukol poskytnout Gdaje pro vypolet ukazateld finanéni
a ekonomické vykonnosti, s prihlédnutim k rozsahu projektu, jim generovanou prfimou a nepfimou poptav-
ku, a tudiz pfimé a nepfimé vlivy. Analyza byla zpracovana v souladu s pokyny na léta 2014-2020 tykajici
se investi¢nich projektd.

S ohledem na preshranic¢ni charakter projektu, byla financni a ekonomicka analyza provedena v redinych
cenach, a jako referenéni doba byla ptijata doba 25 let, z divodu infrastrukturniho charakteru projektu.

V analyze byly stanoveny tyto predpoklady:

1. Prlmérna inflace pro PL a CZ doséhne v referenénim obdobi 2,25%,
Provozni naklady udrzby infrastruktury na ro¢nim zakladé budou Cinit 2,5% pocatecni ceny,
Provozni naklady udrzby cyklostezky na ro¢nim zakladé budou ¢init 1000 EUR/bezny km,
Nominalni zvyseni nakladd na tdrzbu celkové infrastruktury z roku na rok dosahne 3%,
Nominalni zvydeni piijm{ z vyuzivani kajakaiské drahy dosahne 5%,
Nominalni zvydeni piijmG z vyuzivani pristavist a marin dosahne 4%,
V referencénim obdobi dvakrat vzniknou naklady na obnovu spojené s uvedenim infrastruktury do
plvodniho stavu. Pfedpoklad je, ze k obnové dojde v 10. a 20. roce po ukonéeni realizace projektu,
a jeho vyse dosdhne 20% pocatecnich nakladd,

NowuhwnN
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8. Analyza byla provedena podle ceny netto, bez DPH, protoze sazby dané v obou zemich jsou jiné
9. Analyza byla provedena metodou DCF - diskontovanych penéznich tokd, diskontni sazba pro finanéni
Cast ¢ini 4,5%.

Vyse uvedené predpoklady maji konzervativni charakter.

Investicni naklady a naklady na obnovu projektu, predmétové-finanéni harmonogram
Sumarni vyse investi¢nich nakladl je uvedend v tabulce.

Tabulka 6.9.1 Investicni naklady projektu Odra OK

NavrzZena plavebni

inf,rastl:uktura I:z:ﬂ:g rok 0 rok 1 rok 2

v Ceské republice a Polsku

‘I;fzt“,'g:; :y“é;t“"“i i) €510000,00 €510 000,00 €- €-
Taboristé CZ € 720 000,00 € 360 000,00 € 360 000,00 €-
pristavy a pristavisté Cz € 20 000 000,00 € 7000 000,00 € 10000 000,00 € 3 000 000,00
stani osobni lodni dopravy CZ € 480 000,00 € 480 000,00 €- €-
:;';:tlgIf:‘f:f:f‘:‘a“st/rtfft‘:ﬁftf( €1500000,00  €750000,00 € 750 000,00 €-
Misto kotveni PL € 720 000,00 € 720 000,00 €- €-
Pristavisté PL € 1 000 000,00 € 500 000,00 € 500 000,00 €-
Mariny PL € 6 000 000,00 € 3 000 000,00 € 3 000 000,00 €-
Kajakarska draha PL € 1 500 000,00 €- € 1 500 000,00 €-
Velo Odra - cyklostezka PL/CZ € 20000 000,00 <€ 12 000 000,00 € 8 000 000,00 €-

Z dlvodu charakteru investi¢niho procesu byly néklady na vystavbu pristaviét v Ceské republice rozdéleny
na 3 roky, a stavba cyklostezky na 2 roky.

V nékladech byla zohlednéna rovnéz cena projektové dokumentace, kterd byla odhadnuta na 2% investic-
nich nakladd. V pFipadé tohoto projektu to predstavuje ¢astku 1 048 600,00 EUR.

Analogicky se zaklada realizace naklad na obnovu v jednotlivych létech. Udaje jsou uvedené v tabulce.

Tabulka 6.9.1 Investi¢ni naklady projektu Odra OK

Navrzena plavebni infrastruktura

v Ceské republice a Polsku rok 11/21 rok 12/22 rok 13/23

vystupni a nastupni mista pro vodaky CZ € 102 000,00 €- €-
Taboristé Cz €72 000,00 €72 000,00 € -
pFistavy a prFistavisté CZ €1 400 000,00 €2 000 000,00 € 600 000,00
stani osobni lodni dopravy CZ € 96 000,00 €- €-
doplikovs infrastruktura L €15000000  €150000,00 -
Mista kotveni PL € 144 000,00 €- €-
Pristavisté PL € 100 000,00 € 100 000,00 &=
Mariny PL € 600 000,00 € 600 000,00 €-
Kajakarska draha PL &= € 300 000,00 &=
Velo Odra - cyklostezka PL / CZ € 2400 000,00 € 1 600 000,00 €-
Soucet €5 064 000,00 €4 822 000,00 € 600 000,00

Shromazdéni prostfedkl na realizaci nakladd na obnovu bude v gesci provozovatele infrastruktury.
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PFijmy z infrastruktury - vynosy od uZivatelt

Projekt obsahuje prvky infrastruktury, u kterych se plédnuje zavedeni poplatkl za vyuZivani. Budou to
primo vynosy od uzivatell. Mezi tyto prvky budou patfit pristavité a mariny a kajakarska draha. Vynosy
z vyuzivani marin a pfistavist jsou podrobné popsany v kap. 6.3.3 studie.

V piipadé vynost z vyuzivani kajakové drahy byly jako referen¢ni objekty prijaty kajakové dréhy v Kra-
kowie (Wista) a Zabrzezu (Dunajec).

Primérna cena 1h vyuzivani kajakové (raftingové) drahy pro 1 osobu &ini 21,50 EUR. Predpoklada se
rovnéz, ze primérna obsazenost 1 kajaku ¢ini 3 osoby. Pfijmeme-li, ze drédha bude vyuzivédna 500 hodin
roéné (7 mésicl od dubna do Fijna, primérné 72 h/mésic), vynosy od uzivatell v prvnim roce by mély
dosdhnout vyse 32 500 EUR. Tento predpoklad je pomérné konzervativni, protoZze nezahrnuje organizaci
sportovnich udalosti pofddanych napt. organizaci PZKaj (polsky kajakarsky svaz), nebo udalosti spojenych
s pripravou narodni reprezentace obou zemi.

Vynosy od uZivateld v redlnych cenédch v dobé& analyzy jsou uvedené v tabulce.

Rok 1 2 3 4 5
PFijmy z poplatkd

Pristavy a pristavisté, mariny €8 567,00 €17 427,25 € 34 854,49 €52 281,74 €69 708,99
Kajakarska draha €= &= € 32 500,00 € 33 374,08 €34 271,67
SOUCET €8 567,00 €17 427,25 €67 354,49 €85655,82 €103 980,66
Rok 6 7 8 9 10
PFijmy z poplatkd

Pistavy a pFistavi&té, mariny €87136,23 €104563,48 €121990,73 €139417,98 € 156 845,22
Kajakaska draha €35193,41  €36139,93 €37111,91  €38110,03 €39 134,99
SOUCET €122 329,64 €140703,41 €159 102,64 € 177 528,00 € 195 980,21
Rok 11 12 13 14 15
PFijmy z poplatkd 100%

Pfistavy a pFistavi&ts, mariny € 171 340,00 € 174 272,47 €177 255,13 € 180 288,83 € 183 374,46
Kajakarska draha €40 187,52 €41 268,36 €42 378,27 €43 518,02 € 44 688,44

SOUCET € 211 527,52 € 215540,83 € 219 633,39 € 223 806,86 € 228 062,90
Rok 16 17 18 19 20
PFijmy z poplatkd

Pfistavy a pFistaviété, mariny € 186 512,90 € 189 705,05 € 192 951,84 € 196 254,19 € 199 613,07
Kajakarska draha € 45 890,32 €47 124,54 € 48 391,95 € 49 693,44 € 51 029,94

SOUCET € 232 403,23 € 236 829,59 € 241 343,79 € 245947,63 € 250 643,01
Rok 21 22 23 24 25
PFijmy z poplatkd

Pristavy a pristavisté, mariny €203 029,43 €206504,26 €210038,56 €213633,35 € 217 289,67
Kajakarska dréha € 52 402,38 € 53 811,74 € 55 259,00 € 56 745,18 € 58 271,34

SOUCET

€ 255 431,81

€ 260 316,00
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Naklady na udrzbu infrastruktury

Udrzba tadného stavu infrastruktury vytvorené v rdmci projektu vyzaduje hrazeni béznych vydajl, které
znamenaji naklady. Mezi bézné naklady na udrzbu, jejichz vysSe byla stanovena odhadem, patfi tyto na-

klady:

e Seceni travy a udrzovani Cistoty,

« Uklid ploch, odvoz odpadd,

e Vyprazdiovani mobilnich toalet,
e Zdasobovani vodou a prevzeti odpadnich vod,
e Bézné opravy a udrzba,

e Pojigténi.

Tyto naklady maji zobecnény charakter, protoze v této fazi je neni mozné pfriradit konkrétnimu provozo-

vateli - majiteli.

Naklady v rozdéleni na jednotlivé objekty, v redlnych hodnotach jsou uvedené v tabulkach.

Rok

Naklady na udrzbu
infrastruktury

vystupni a nastupni
mista pro vodaky

taboristé

pristavy a pristavisté
stani osobni lodni dopravy
Mista pro odpocinek /
taboristé /doplrikova
infrastruktura

Mista kotveni
Pristavisté

Mariny

Kajakarska draha

Velo Odra - cyklostezka
SOUCET

Rok

Naklady na adrzbu
infrastruktury

vystupni a nastupni
mista pro vodaky

taboristé

pristavy a pristavisté
stani osobni lodni dopravy
Mista pro odpocinek /
taboristé /doplrikova
infrastruktura

Mista kotveni
Pristavisté

Mariny

Kajakarska dréha

Velo Odra - cyklostezka
SOUCET

€12 750,00

€9 000,00
€500 000,00
€12 000,00

€18 750,00

€18 000,00

€ 25 000,00

€ 150 000,00
€ -

€59 400,00

€ 804 900,00

€13 224,51

€ 18 669,90
€518 608,40
€12 446,60

€ 38 895,63

€18 669,90

€ 25930,42

€ 155 582,52
€38612,41
€102 684,46
€943 324,76

€12 843,52

€18 132,03
€503 667,48
€12 088,02

€37 775,06

€18 132,03
€25 183,37
€151 100,24
€ 37 500,00
€99 726,16
€916 147,92

€13 321,52

€18 806,85
€ 522 412,37
€12 537,90

€39 180,93

€ 18 806,85
€26 120,62
€156 723,71
€ 38 895,63
€103 437,65
€ 950 244,01
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€12937,73

€18 265,03
€507 361,86
€12176,68

€38 052,14

€18 265,03

€ 25 368,09

€ 152 208,56
€37 775,06
€100 457,65
€922 867,83

€13 419,23

€18 944,79
€ 526 244,25
€12 629,86

€ 39 468,32

€ 18 944,79
€26 312,21

€ 157 873,27
€39 180,93
€104 196,36
€957 214,02

4

€13 032,63

€18 399,00
€511 083,34
€12 266,00

€38 331,25

€18 399,00

€ 25 554,17

€ 153 325,00
€38 052,14
€101 194,50
€929 637,03

€13 517,66

€19 083,75
€530 104,23
€12 722,50

€39 757,82

€19 083,75

€ 26 505,21
€159 031,27
€ 39 468,32
€104 960,64
€964 235,15

€13 128,22

€18 533,96
€514 832,12
€12 355,97

€38612,/41

€ 18 533,96
€25741,61

€ 154 449,64
€38 331,25
€101 936,76
€ 936 455,89

10

€13616,81

€19 223,73
€533 992,52
€12 815,82

€40 049,44

€19 223,73

€ 26 699,63

€ 160 197,76
€ 39 757,82

€ 105 730,52
€971 307,77
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Rok

Naklady na Gdrzbu
infrastruktury

vystupni a nastupni
mista pro vodaky

taboristé

pfistavy a pristavisté
stani osobni lodni dopravy
Mista pro odpocinek /

taboristé /doplrikova
infrastruktura

Mista kotveni
Pristavisté

Mariny

Kajakarska draha

Velo Odra - cyklostezka
SOUCET

Rok

Naklady na adrzbu
infrastruktury

vystupni a nastupni
mista pro vodaky

taboristé

pristavy a pristavisteé
stani osobni lodni dopravy
Mista pro odpocinek /
taboristé /doplrikova
infrastruktura

Mista kotveni
Pristavisté

Mariny

Kajakarska dréha

Velo Odra - cyklostezka
SOUCET

Rok

Naklady na udrzbu
infrastruktury

vystupni a nastupni
mista pro vodaky

taboristé

pristavy a pristavisté
sténi osobni lodni dopravy
Mista pro odpocinek /
taboristé /doplrikova
infrastruktura

Mista kotveni
Pristavisté

Mariny

Kajakarska draha

Velo Odra - cyklostezka
SOUCET

11

€13 716,69

€19 364,74
€537 909,34
€12 909,82

€40 343,20

€19 364,74

€ 26 895,47
€161 372,80
€40 049,44

€ 106 506,05
€978 432,28

16

€14 227,18

€20 085,43
€ 557 928,60
€13 390,29

€41 844,65

€20 085,43
€27 896,43

€ 167 378,58
€41 539,95
€110 469,86
€1 014 846,39

21

€14 756,67

€20 832,94
€578 692,91
€13 888,63

€43 401,97

€20 832,94

€ 28 934,65
€173 607,87
€43 085,93
€114 581,20
€1 052 615,72

12

€13817,30

€19 506,78
€ 541 854,88
€13 004,52

€40 639,12

€19 506,78
€27 092,74
€162 556,47
€40 343,20
€107 287,27
€ 985 609,05

17

€14 331,54

€20 232,76
€ 562 020,99
€13 488,50

€42 151,57

€20 232,76
€28 101,05

€ 168 606,30

€ 41 844,65
€111 280,16
€1 022 290,26

22

€14 864,91

€20 985,75
€ 582 937,61
€13 990,50

€43 720,32

€20 985,75
€29 146,88
€174 881,28
€43 401,97
€115 421,65
€1 060 336,62

76

13

€13 918,65

€19 649,86
€ 545 829,37
€13 099,90

€40 937,20

€19 649,86
€27 291,47
€163 748,81
€40639,12
€108 074,22
€992 838,45

18

€ 14 436,66

€20 381,16
€ 566 143,39
€13 587,44

€42 460,75

€20 381,16
€ 28 307,17

€ 169 843,02
€42 151,57

€ 112 096,39
€1 029 788,72

23

€14 973,94

€21 139,68
€587 213,43
€14 093,12

€44 041,01

€21 139,68

€ 29 360,67
€176 164,03
€43 720,32
€116 268,26
€1068 114,15

14

€14 020,74

€19 793,99
€ 549 833,01
€13 195,99

€41 237,48

€19 793,99
€27 491,65
€164 949,90
€40 937,20

€ 108 866,94
€1 000 120,89

19

€14 542,55

€20 530,66
€ 570 296,03
€13687,10

€42772,20

€ 20 530,66
€ 28 514,80
€171 088,81

€ 42 460,75
€112 918,61
€1 037 342,18

24

€15 083,78

€21 294,74
€591 520,62
€ 14 196,49

€ 44 364,05

€21 294,74
€29 576,03
€177 456,19
€44 041,01
€117 121,08
€1 075 948,73

15

€14 123,58

€19939,18
€ 553 866,01
€13 292,78

€41 539,95

€19939,18
€27 693,30
€166 159,80
€41 237,48
€109 665,47
€1 007 456,74

20

€14 649,22

€20681,25
€574 479,13
€13787,50

€43 085,93

€20 681,25
€28723,96
€172 343,74
€42 772,20
€113 746,87
€1 044 951,05

25

€15194,41

€21 450,94
€ 595 859,40
€14 300,63

€ 44 689,46

€ 21 450,94
€29792,97
€178 757,82

€ 44 364,05
€117 980,16
€1 083 840,77
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Financni analyza

Vysledkem vytvoreného odhadu provoznich nékladi a vynost od uzivatell, jakoz i investi¢nich nakladd
a néklad{ na obnovu, je stanoveni hodnot kumulovanych tokl v referenénim obdobi 25 let.

Na tomto zakladé byly vypocteny diskontované hodnoty jednotlivych slozek tokl, které jsou uvedené

v tabulce.

o Ul A W N = O

Popis

Diskontované vynosy
Diskontované provozni naklady
Diskontované investicni naklady
Diskontované naklady na obnovu
ZUstatkova hodnota

FNPV (1+2+3+4+5)

Hodnota

€ 2614 054,15
€ 15 204 124,32
€ 52 324 960,95
€11 161 987,30

€0,00

-€76 077 018,41

Projekt negeneruje prijem, hodnota vnitfni navratnosti IRR na financ¢nich tocich neexistuje.

Hodnoty tok{ na dal$i roky jsou uvedené v tabulkach.

Rok
PFijmy
(vynosy)
Provozni
naklady
Investicni
naklady
Naklady
na obnovu

Cash flow
netto

Rok
Prijmy
(vynosy)
Provozni
naklady
Investicni
naklady
Naklady
na obnovu

Cash flow
netto

Rok
Prijmy
(vynosy)
Provozni
naklady
Investi¢ni
naklady
Naklady
na obnovu

Cash flow
netto

(] 1 2 3 4
€ - €8567,00 €17 427,25 €67 354,49 €85 655,82
€ - € 804 900,00 €916 147,92 €922 867,83 €929 637,03
€26368600,00 €24110000,00 €3 000 000,00 € - € -
€ - € - €- € - € -
-€ 26 368 600,00 -€ 24906 333,00 -€3898720,67 -€855513,34  -€843981,21
6 7 8 9
€ 122329,64 € 140 703,41 € 159 102,64 € 177 528,00
€ 943324,76 € 950 244,01 € 957 214,02 € 964 235,15
€ - € - € - € -
€ - € - € - € -
-€820 995,12 -€ 809 540,60 -€798111,38 -€ 786 707,14
11 12 13 14
€ 211527,52 € 215540,83 € 219633,39 € 223806,86
€ 978432,28 € 985609,05 € 99283845 € 1000 120,89
€ - € - € - € -
€ 5064 000,00 € 4822 000,00 € 600 000,00 € -
-€ 5 830 904,76 -€ 5592 068,22 -€ 1373 205,06 -€ 776 314,03
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5

€103 980,66

€936 455,89

€ -

€ -

-€ 832 475,23

10

€ 195 980,21

€ 971 307,77

-€ 775 327,56

15

€ 228062,90

€ 1007 456,74

-€ 779 393,84
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Rok 16 17 18 19 20
Prijmy

) € 23240323 € 236829,59 € 241343,79 € 245947,63 € 250643,01
(vynosy)
E;?(‘I’;’j;" € 1014 846,39 € 1022 290,26 € 1029 788,72 € 1037 342,18 € 1044 951,05
Investicni
naklady 2 i 2 ) e i 2 ) 2 )
Naklady € ) € ) € ) € ) € }
na obnovu
g:ft':) flow 78244317 -€ 785 460,66 -€ 788 444,93 -€ 791 394,54 -€ 794 308,04
Rok 21 22 23 24 25
Prijmy

J € 255431,81 € 260 316,00 €  265297,56 € 270378,53 € 275561,01
(vynosy)
E;‘:(‘I’;’g;" € 1052 615,72 € 1060 336,62 € 1068 114,15 € 107594873 € 1083 840,77
Investicni
naklady 2 i 2 ) = i 2 ) 2 )
Ay € 5064 000,00 € 4822 000,00 € 600 000,00 € - € -
na obnovu
ﬁ:ft':) flow 586118301 -€ 5 622 020,62 -€ 1 402 816,59 -€ 805 570,20 -€ 808 279,77

Monetizace ekonomickych a spolec¢enskych vysledk

Podrobna analyza ekonomickych a spoleenskych vysledk( byla zpracovana v predchozi &asti studie.
Je tieba si viak uvédomit, Ze plnou schopnost dosahovat spole¢ensko-ekonomickych vysledkl bude
mit projekt Odra OK v 11. roce od zahajeni investice. Zakladem pro zpracovani ekonomické analyzy
bylo vypracovani odhadu poptavky po jednotlivych turistickych sluzbach a produktech, které budou do-
provazet infrastrukturu vybudovanou v ramci projektu. Jak v Polsku, tak i v Cesku Ize pozorovat trvaly
rlst zajmu o zdravy Zivotni styl, s &mz se poji hledani forem aktivniho odpocinku. Pro bezinvestiéni
variantu bylo pfijato, ze poptavka po vsech turistickych sluzbach a produktech nevznikne, protoze v pfi-
padé neexistence vodni cesty a doprovodné infrastruktury nebude mozné realizovat zadnou z uvedenych
sluzeb.

Predpoklada se, ze projekt bude mit tyto pfinosy pro spolecnost:

e Preshranicni vliv na lokalni ekonomiku a ekonomiku regionu, véetné vlivu na zaméstnanost,

e Pozitivni dopady na Zivotni prostfedi omezenim negativnich vlivl jevu ,divoké turistiky”,

e Vliv na kvalitu Zivota obyvatel a turistickou atraktivitu oblasti tradi¢né vnimané jako primyslova,

e Zvyseni Urovné integrace a preshrani¢ni spoluprace,

e \Vlytvoreni pozitivnich vzor( v oblasti propagace zdravi, fyzické aktivity a vliv na stav zdravi obyvatel
a turistq,

e Pozitivni vliv na Zivotni prostiedi diky prevzeti ¢asti dopravnich tokl ze silnic na nizkoemisni doprav-
ni prostfedky a racionalizaci chovani turistd,

o Zajisténi pFistupu k objektlm kulturniho a pfirodniho dédictvi nachéazejicim se podél vodni trasy.

Mezi potencialni naklady spolecnosti je mozné zaradit vyskyt potencialnich kolizi s nakladni dopravou rea-
lizovanou Oderskou vodni cestou (vyhradné v pripadé vodni turistiky - netyka se Velo Odry).

Ocenéni ekonomickych pfinosl v redlnych &astkach vyplyvajicich z rozvoje turistickych turistickych pro-
duktl a sluzeb v jednotlivych létech analyzy je uvedeno v tabulkach.
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Ostrava - Kedzierzyn-Kozle

ODRA OK

Rok
Ekonomické
vyhody

z turistiky
motorové
Cluny
plachetnice
(jachty)
najemné
hausboty
osobni lodé

kabinové lodé

veslovani
a kanoistika

cyklistika
rybareni
technické
zajimavosti
SOUCET

Rok
Ekonomické
vyhody

z turistiky
motorové
Cluny
plachetnice
(jachty)
najemné
hausboty
osobni lodé

kabinové lodé

veslovani
a kanoistika

cyklistika
rybareni

technické
zajimavosti

SOUCET

Rok
Ekonomické
vyhody

z turistiky
motorové
Cluny
plachetnice
(jachty)
najemné
hausbdty
osobni lodé
kabinové lodé
veslovani

a kanoistika
cyklistika
rybareni
technické
zajimavosti
SOUCET

€11 522,35
€2 743,40

€4 482,90

€173 985,75
€44 730,00

€109 500,00

€288 018,00
€101 056,60

€14 000,00
€ 750 039,00

6

50%

€115 223,50
€ 27 434,00

€ 44 829,00

€1 739 857,50
€ 447 300,00

€1 095 000,00

€2 880 180,00
€1 010 566,00

€ 140 000,00
€7 500 390,00

11

100%

€ 230 447,00
€ 54 868,00

€ 89 658,00

€ 3479 715,00
€ 894 600,00

€2 190 000,00

€5 760 360,00
€2021 132,00

€ 280 000,00
€ 15 000 780,00

€23 044,70
€5 486,80

€ 8 965,80

€347 971,50
€ 89 460,00

€219 000,00

€576 036,00
€202 113,20

€28 000,00
€1 500 078,00

7

60%

€ 138 268,20
€ 32 920,80

€53 794,80

€2 087 829,00
€ 536 760,00

€1 314 000,00

€ 3456 216,00
€1212 679,20

€ 168 000,00
€ 9 000 468,00

12

€ 234 391,08
€ 55 807,06

€91 192,49

€ 3 539 270,02
€909 911,00

€2 227 481,66

€ 5 858 948,07
€ 2 055 723,50

€284 792,18
€15 257 517,07

€ 46 089,40
€10 973,60

€17 931,60

€695 943,00
€178 920,00

€ 438 000,00

€1 152 072,00
€ 404 226,40

€56 000,00
€ 3 000 156,00

8

70%

€161 312,90
€ 38 407,60

€62 760,60

€ 2 435 800,50
€626 220,00

€1 533 000,00

€4 032 252,00
€1 414 792,40

€196 000,00

€ 10 500 546,00

13

€ 238 402,66
€56 762,19

€92 753,24

€ 3 599 844,33
€ 925 484,05

€ 2 265 604,82

€ 5959 223,46
€2 090 907,03

€ 289 666,37
€ 15518 648,16

79

€69 134,10
€ 16 460,40

€ 26 897,40

€1 043 914,50
€ 268 380,00

€657 000,00

€1 728 108,00
€ 606 339,60

€84 000,00
€ 4 500 234,00

9

80%

€ 184 357,60
€43 894,40

€ 71 726,40

€2783772,00
€ 715 680,00

€1 752 000,00

€4 608 288,00
€1 616 905,60

€ 224 000,00

€12 000 624,00

14

€ 242 482,91
€57 733,67

€94 340,70

€ 3 661 455,36
€941 323,63

€ 2 304 380,45

€6 061 215,06
€2 126 692,73

€294 623,98
€ 15 784 248,50

€92 178,80
€21 947,20

€ 35 863,20

€1 391 886,00
€ 357 840,00

€876 000,00

€ 2 304 144,00
€ 808 452,80

€112 000,00
€6 000 312,00

10

90%

€207 402,30
€49 381,20

€ 80 692,20

€ 3131 743,50
€ 805 140,00

€1 971 000,00

€5 184 324,00
€1 819 018,80

€252 000,00

€ 13 500 702,00

15

€ 246 632,98
€58 721,78

€95 955,34

€3724 120,85
€ 957 434,31

€ 2 343 819,73

€6 164 952,24
€2 163 090,89

€ 299 666,45
€ 16 054 394,56



Studie vyuziti usplavnéné Odry pro zvyseni pristupnosti
a atraktivity regionu a rozvoje podnikatelského prostredi

Rok
Ekonomické
vyhody

z turistiky

motorové
Cluny

plachetnice
(jachty)

najemné
hausboty

osobni lodé
kabinové lodé

veslovani
a kanoistika

cyklistika
rybareni

technické
zajimavosti

SOUCET

Rok
Ekonomické
vyhody

z turistiky

motorové
Cluny

plachetnice
(jachty)

najemné
hausboty

osobni lodé
kabinové lodé

veslovani
a kanoistika

cyklistika
rybareni

technické
zajimavosti

SOUCET

16

€ 250 854,08

€59 726,80

€97 597,60

€ 3787 858,86
€973 820,71

€ 2 383 934,00

€6 270 464,87
€2200112,01

€ 304 795,21

€16 329 164,15

21

€ 273 068,30

€ 65 015,87

€ 106 240,30

€4 123 290,20
€1 060 056,76

€ 2595 041,70

€6 825 741,74
€2 394 941,47

€ 331 786,15

€17 775 182,48

17

€ 255 147,43

€ 60 749,02

€99 267,98

€ 3852 687,74
€ 990 487,57

€ 2424 734,83

€6 377 783,34
€2 237 766,74

€310011,76

€ 16 608 636,40

22

€ 277 741,84

€66 128,61

€ 108 058,59

€4 193 859,96
€1078 199,54

€ 2 639 455,62

€6 942 563,73
€2 435 930,69

€ 337 464,65

€ 18 079 403,21

18

€ 259 514,25

€61 788,73

€ 100 966,94

€3 918 626,16
€1 007 439,68

€ 2 466 233,96

€ 6 486 938,56
€2 276 065,92

€ 315 317,58

€16 892 891,79

23

€ 282 495,37

€67 260,39

€ 109 908,00

€4 265 637,51
€1 096 652,83

€ 2 684 629,67

€7 061 385,11
€2 477 621,43

€ 343 240,32

€ 18 388 830,65

80

19

€ 263 955,82

€ 62 846,24

€ 102 694,98

€ 3985 693,11
€1 024 681,92

€ 2508 443,34

€6 597 961,95
€2 315 020,60

€ 320 714,22

€17 182 012,19

24

€ 287 330,25

€68 411,55

€111 789,07

€ 4 338 643,53
€1 115 421,95

€2 730 576,88

€7 182 240,11
€2 520 025,71

€ 349 114,85

€ 18 703 553,91

20

€268 473,40

€63 921,85

€ 104 452,60

€4 053 907,91
€1 042 219,27

€ 2 551 375,13

€6 710 885,51
€ 2 354 641,98

€ 326 203,21

€17 476 080,86

25

€ 292 247,88

€69 582,41

€113 702,33

€4 412 899,04
€1 134 512,30

€2777 310,47

€7 305 163,54
€ 2 563 155,74

€ 355 089,92

€ 19 023 663,64



Ostrava - Kedzierzyn-Kozle

ODRA OK

Ocenéni vnéjich pozitivnich vlivd spojenych s niz$im negativnim vlivem na Zivotni prostiedi a ristem za-
méstnanosti v oblasti realizace projektu v redinych ¢astkach vyplyvajicich z rozvoje turistickych produktd
a sluzeb v jednotlivych létech analyzy je uvedené v tabulkach.

Rok

Vnéjsi pozitivni
vlivy

Uspory z nizsich
Skod na Zivotnim
prostiredi
Zaméstnanost

SOUCET

Rok

Vnéjsi pozitivni
vlivy

Uspory z nizsich
Skod na Zivotnim
prostiedi
Zaméstnanost

SOUCET

Rok

Vnéjsi pozitivni
vlivy

Uspory z nizsich
Skod na Zivotnim
prostiedi
Zaméstnanost

SOUCET

Rok

Vnéjsi pozitivni
vlivy

Uspory z nizsich
skod na Zivotnim
prostredi
Zaméstnanost

SOUCET

Rok

Vnéjsi pozitivni
vlivy

Uspory z nizsich
skod na Zivotnim
prostiredi
Zaméstnanost

SOUCET

€1 660,95

€ 44 826,10
€ 46 487,05

€ 16 609,50

€ 448 261,00
€ 464 870,50

11

€ 33 219,00

€ 896 522,00
€929 741,00

16

€ 36 160,69

€975912,91
€1012 073,60

21

€ 39 362,87

€1 062 334,24
€1101697,11

€3 321,90

€ 89 652,20
€92 974,10

€19 931,40

€537 913,20
€ 557 844,60

12

€33 787,54

€911 865,90
€ 945 653,44

17

€36 779,57

€992 615,58
€1 029 395,15

22

€40 036,56

€1 080 515,99
€1 120 552,56

81

€6 643,80

€ 179 304,40
€ 185 948,20

€23 253,30

€ 627 565,40
€ 650 818,70

13

€ 34 365,81

€927 472,40
€ 961 838,22

18

€ 37 409,05

€1 009 604,11
€1047 013,16

23

€40 721,79

€1 099 008,93
€1 139 730,72

€9 965,70

€ 268 956,60
€ 278 922,30

€26 575,20

€717 217,60
€743 792,80

14

€ 34 953,98

€943 346,01
€ 978 299,99

19

€ 38 049,31

€1 026 883,40
€1 064 932,70

24

€41 418,74

€1117 818,38
€1 159 237,11

€13 287,60

€ 358 608,80
€ 371 896,40

10

€29 897,10

€ 806 869,80
€ 836 766,90

15

€ 35 552,21

€ 959 491,30
€ 995 043,51

20

€ 38 700,52

€1 044 458,42
€ 1083 158,94

25

€42 127,61

€1 136 949,74
€1179 077,36



Studie vyuziti usplavnéné Odry pro zvyseni pristupnosti
a atraktivity regionu a rozvoje podnikatelského prostredi

Vysledky ekonomické analyzy

Za Ucelem vyhodnoceni, zda ma projekt zésadni p¥inos pro spole¢nost a zda je zpUsobily pro realizaci,
byla provedena kalkulace zakladnich ukazateld jeho ekonomické efektivnosti. Byly prezentovany rovnéz
diskontovane hodnoty jednotlivych polozek analyzy. U investi¢nich a provoznich néaklad{ byla provede-
na korekce - tzn. byly eliminovany fiskalni transfery. Naklady na infrastrukturu - korekce soucinitelem
0,8 a provozni vydaje - soucinitelem 0,7. Korekce DPH nebyla provedena, protoze analyza je zpracovana

v netto ¢astkach.

Kalkulace je uvedena v tabulkach.

Rok

Korigované
Provozni vydaje
Investi¢ni naklady
Néklady na obnovu
CF(-) ekonomicky
Pfinos z turistiky

Pfinos z vnéjsich
pozitivnich viivd

CF(+) ekonomicky

CF netto

€= €563 430,00

€21 094 880,00 €19 288 000,00
€= =

-€ 21 094 880,00 -€ 19 851 430,00

€750 039,00

€46 487,05

€796 526,05

-€ 21 094 880,00 -€ 19 054 903,95

€ 641 303,55
€2 400 000,00

€ -

-€ 3 041 303,55
€1 500 078,00
€92974,10

€1593 052,10

-€ 1448 251,45

ekonomicky

Rok

Korigované

Provozni vydaje

Investi¢ni naklady

Naklady na obnovu

CF(-) ekonomicky

Pfinos z turistiky

Pinos z vné&jsich pozitivnich vlivdl
CF(+) ekonomicky

CF netto ekonomicky

CF netto ekonomicky

Rok

Korigované

Provozni vydaje

Investi¢ni naklady

Néklady na obnovu

CF(-) ekonomicky

PFinos z turistiky

Piinos z vnéjsich pozitivnich vliva
CF(+) ekonomicky

CF netto ekonomicky

CF netto ekonomicky

6
€660 327,33
€-
€-

-€ 660 327,33
€7 500 390,00
€464 870,50
€7 965 260,50
€7304933,17

-€ 21 094 880,00

11

€684 902,60

€-

€4 051 200,00
-€ 4736 102,60
€15 000 780,00
€929 741,00
€15930 521,00
€11 194 418,40

-€ 21 094 880,00

7
€665 170,81
€-
€-

-€ 665 170,81
€9 000 468,00
€ 557 844,60
€9 558 312,60
€ 8893 141,79

-€ 19 054 903,95

2

€689 926,33

€ -

€ 3857 600,00
-€ 4 547 526,33
€15 257 517,07
€945 653,44
€16 203 170,50
€ 11 655 644,17

-€ 19 054 903,95

82

€646 007,48
€ -
€ -

-€ 646 007,48

€ 3000 156,00

€185 948,20

€3 186 104,20

€ 2540 096,72

€670 049,81
€-
€-

-€ 670 049,81
€10 500 546,00
€650 818,70
€11 151 364,70
€10 481 314,89

-€ 1 448 251,45

13

€694 986,92

€-

€480 000,00

-€ 1174 986,92
€15518 648,16
€961 838,22
€16 480 486,38
€ 15 305 499,46

-€ 1448 251,45

€ 650 745,92
€ -
€ -

-€ 650 745,92

€4 500 234,00

€278 922,30

€4779 156,30

€4 128 410,38

9
€ 674 964,60
€-
€-

-€ 674 964,60
€12 000 624,00
€743792,80
€12 744 416,80
€ 12 069 452,20

€ 2540 096,72

14

€700 084,62
€-
€-

-€ 700 084,62
€15 784 248,50
€978 299,99
€16 762 548,49
€16 062 463,87

€ 2540 096,72

5
€655 519,12
€-
€-

-€ 655 519,12

€6 000 312,00

€ 371 896,40

€6 372 208,40

€5716 689,28

10

€679 915,44
€-
€-

-€ 679 915,44
€13 500 702,00
€836 766,90
€14 337 468,90
€ 13 657 553,46

€4128 410,38

15
€705 219,72
€-
€-

-€ 705 219,72

€ 16 054 394,56
€995 043,51
€17 049 438,08
€16 344 218,36

€4128 410,38



Ostrava - Kedzierzyn-Kozle

ODRA OK

Rok

Korigované

Provozni vydaje

Investi¢ni naklady

Néklady na obnovu

CF(-) ekonomicky

Prinos z turistiky

PFinos z vnéjsich pozitivnich vlivd
CF(+) ekonomicky

CF netto ekonomicky

CF netto ekonomicky

Rok

Korigované

Provozni vydaje

Investi¢ni naklady

Naklady na obnovu

CF(-) ekonomicky

PFinos z turistiky

Pinos z vnéjsich pozitivnich vlivdl
CF(+) ekonomicky

CF netto ekonomicky

CF netto ekonomicky

16
€710 392,48
€-
€-

-€710 392,48
€16 329 164,15
€1 012 073,60
€17 341 237,75

€ 16 630 845,27
-€ 21 094 880,00

21

€736 831,01
€-

€4 051 200,00
-€ 4788 031,01
€17 775 182,48
€1101 697,11
€18 876 879,59
€ 14 088 848,58

-€ 21 094 880,00

17
€715603,18
€-
€-

-€715 603,18
€ 16 608 636,40
€1 029 395,15
€17 638 031,55
€16 922 428,37
-€ 19 054 903,95

22

€742 235,64
€-

€ 3857 600,00
-€ 4 599 835,64
€18 079 403,21
€1120 552,56
€19 199 955,77
€14 600 120,13

-€ 19 054 903,95

18
€720 852,10
€-
€-

-€ 720 852,10
€16 892 891,79
€1 047 013,16
€17 939 904,95
€17 219 052,85
-€ 1448 251,45

23

€747 679,91
€-

€ 480 000,00
-€1227 679,91
€ 18 388 830,65
€1 139 730,72
€19 528 561,37
€ 18 300 881,46

-€ 1 448 251,45

Diskontované toky podle jednotlivych skupin jsou uvedené v tabulce.

Skupina tokd

Diskontované provozni vydaje

Diskontované investi¢ni naklady

Diskontované naklady na obnovu

Diskontovany pfinos z turistiky

Diskontovany piinos z vnéjéich pozitivnich vlivl

19
€726 139,53
€-
€-

-€ 726 139,53
€17 182 012,19
€1 064 932,70
€18 246 944,89
€17 520 805,36
€ 2540 096,72

24

€753 164,11
€-
€.
-€753 164,11
€18 703 553,91
€1159 237,11
€19 862 791,03

€19 109 626,92

€ 2540 096,72

NPV

-€ 10 081 095,83
-€ 41 750 048,15
-€ 8 288 489,46
€ 165 356 593,08
€ 10 248 720,68

20
€731 465,73
€-
€-

-€ 731 465,73
€17 476 080,86
€1 083 158,94
€18 559 239,79
€17 827 774,06

€4128 410,38

25

€ 758 688,54
€-

c-

-€ 758 688,54
€19 023 663,64
€1179 077,36
€20 202 741,00
€19 444 052,45

€4128 410,38

V dlsledku provedené analyzy bylo stanoveno, Ze projekt generuje v referenénim obdobi vyssi ekono-
micky pFinos nez jsou celkové naklady a vydaje spojené s jeho realizaci a nakonec hodnota ukazatell
efektivnosti opravnuje potifebu jeho realizace, protoZe je pfinosny pro spolecnost. Hodnoty ekonomickych
ukazatel( jsou uvedené v tabulce.

ENPV
EIRR

€ 115 485 680,32
16,74%

Hodnota ekonomické miry vnitini navratnosti EIRR je vyssi nez diskontni sazba pfijata pro potfeby analyzy
(4,5%), tudiz cely projekt je pfinosny pro spolec¢nost.

V této studii nebyla provadéna analyza citlivosti, nicméné rozhodujicimi proménnymi pro hodnoty EIRR
a ENPV jsou: investi¢ni naklady a poptavka. Ve fati vypracovani studie proveditelnosti je vsak tifeba pro-
vést analyzu citlivosti za Ucelem identifikace turistickych produktl a sluZeb, které budou mit zcela jasné
rozhodujici vyznam pro ekonomickou efektivnost celéhoprojektu.
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Studie vyuziti usplavnéné Odry pro zvyseni pristupnosti
a atraktivity regionu a rozvoje podnikatelského prostredi

7. CELOSPOLECENSKE PRINOSY

Infrastruktura vodnich cest, kromé pFinost souvisejicich s rozvojem odvétvi cestovniho ruchu a rekreace
nabizi také dalsi moZnosti a prilezitosti souvisejicich s ochranou proti povodnim, zadrzovanim vody, ener-
getikou nebo bezpednym a ekonomickym zplsobem dopravy.

7.1. Vodni bilance vodniho koridoru, ochrana
pred povodnémi a suchem

Motto: Mark Twain: ,,Whisky je uréena k tomu, aby se pila a voda k tomu, aby se o ni bojovalo."

7.1.1. Chceme-li hospodafrit s vodou - nejprve ji musime mit

Tuto jistotu mohou Fesit vhodné zplsoby zadrzovani vody v krajing, tak aby ,ani kapka" vody neodtekla
z povodi bez jejiho vyuZiti. S velkou pravdépodobnosti mezi jediné moznosti, jak do budoucna zajistit
trvalé zadrzeni vétSiho mnozstvi povrchovych vod a doplfiovani Ubytku podzemnich vod, patfi:

- budovani prehradnich nadrzi velké retence,

- obnova fady rybnik{:,

- propojeni povodi Labe, Moravy a Odry vodnim koridorem Dunaj - Odra - Labe?

Nedostatek vody v krajiné se lisi od jinych klimatickych katastrof tim, Ze ho Ize predvidat a soucasné po-
skytuje obrovsky prostor k pfipravam moznych feseni.

Proc toho nevyuzivame?

Odpovéd je prosta: Lidska spole¢nost je neteénd k riziklim, o nichz si chybné mysli, Ze se ji nedotknou.
Z uvedené odpovédi Ize vyvodit zavér, 7e spolecnost si nemlze dovolit ¢ekat az do doby, kdy se nedosta-
tek vody stane jeji bezprostfedni hrozbou dosud spokojeného byti.

Ceska republika, potazmo Moravskoslezsky kraj, lezi na ,stfese™ Evropy - jedné se tedy o region, kde
jedinym zdrojem vody jsou atmosférické srazky. Jinymi slovy voda odjinud do regionu nepfitece. Naopak
z Ceska fekami odtéké cca 1/3 celkového objemu vody. Pro ilustraci jsou v tabulkdch ¢ 7.1.1.1 a 7.1.1.2
uvedeny zékladni hydrologické Uidaje povodi v Ceské republice.

Tab. 7.1.1.1 Dlouhodoba hydrologicka charakteristika povodi Ceské republiky

ukazatel Povod = i
Labe Odra Morava Ceska republika

Primérna nadmorska vyska povodi (m n.m.) 446 443 397 432
Dlouhodoby primérny pritok v hrani¢nim profilu (m3-s?) 313 32 101 -
Specificky odtok ( I/s-km?) 6,1 10,8 4,8 6,1
Primérny roéni Ghrn srazek (mm) 653 808 640 661

Roc¢ni odtokova vyska (mm) 192 341 152 195
Odtokovy soucinitel (%) 29,4 42,2 23,8 29,5

Zdroj: Plan hlavnich povodi Ceské republiky®

1 Plvodni plocha cca 180 000 ha rybnik{ byla v prib&hu 100 rokd sniZena aZ na polovinu v zemédé&lskych oblastech
(Polabi, jizni Morava aj.), nyni nejvice ohrozenych suchem.
2 Casopis ,Vodni cesty a plavba®, &. 2/2010, str.50, 1/2014, str.32 a 4/2015, str.10, www.d-o-.cz

3 Plan hlavnich povodi (VZeskvé republiky. Schvaleny usnesenim viady Ceské republiky ze dne 23. kvétna 2007 &. 562,
Ministerstvo zemédélstvi CR, str. 38, tabulka ¢. 3 Hydrologické charakteristiky hlavnich povodi
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Z tabulky je zifejmé, Ze v dlouhodobém priméru spadne na Uzemi Ceska za rok cca 660 mm srazek,
tj. cca 52 miliardy m3 vody, z toho odtéka rekami Labe, Morava a Odra okolo 30 %, tj. 15,6 miliard m? vody.

Nejvétsi specificky odtok vody ma povodi Odry a hrani¢cnim profilem feky Odry v Bohuminé
odtéka vice jak 40 % vody z pridmeérného ro¢niho thrnu srazek v povodi Odry.

Tab. 7.1.1.2 Vodohospodarska infrastruktura souvisejici s uzivanim vod a poskytovanim
vodohospodarskych sluzeb v hlavnich povodich Ceska

Infrastruktura Jednotky Povod
Labe Odra Morava

Vyznamné vodni toky km 11574 1359 3988
Plavebni kanaly km 10 0 21
Plavebni komory pocet 47 0 13
Vodni cesty km 304 0 54
Vodni nadrze pocet 385 8 195
Celkovy objem vodnich nadrzi mil. m3 2544 386 482
Celkovy zasobni objem vodnich nadrzi mil. m3 1765 304 269
Celkovy ovladatelny ochranny objem vodnich nadrzi  mil. m? 176 38 77
Suché nadrze (poldry) pocet 15 0 21
Celkovy ochranny prostor suchych nadrzi (poldr() mil. m3 2 0 150
Instalovany vykon vodnich elektraren MW 891 13 1393

Zdroj: Pln hlavnich povodi Ceské republiky®

Rovnéz udaje v tabulce 7.1.1.2 nejsou pro povodi Odry z pohledu uzivani vod pfFilis lichotivé.
Lze tedy odtok vody z povodi Odry omezit a zvysit jeji retenci?

Na tuto otazku Ize dedukovat odpovédi v nasledujici podkapitole

7.1.2. Strategické dokumenty k ochrané pred povodnémi a suchem

7.1.2.1. Narodni plan povodi Odry®

,S ohledem na potencidlni dopady klimatické zmény a moZny nedostatek vody pro riiznd hospodérska
odvétvi je nutné prinejmensim optimalizovat a racionalizovat vyuZivéni vod. Klimatickd zména se mize
projevovat nerovnomérnym rozlozenim srazek béhem roku, ale i mezi lety. V budoucnu je potieba se
pripravit na oba extrémy hydrologického rezimu, obdobi hydrologického sucha i vyskytu povodni. Vyskyt
obdobi s nedostatkem vody je v budoucnu olekavan ve vétsi mife. VSechna opatreni by méla byt cilena
k vytvoreni povodi s akumulacnimi prostory pfedevsim ve formé zasob podzemni vody a dale ve formé
prirodnich nebo umélych akumulaci povrchovych vod a povodi s pfiznivou krajinnou strukturou, ktera jsou
odolnéjsi vi¢i dopaddm extrémnich projevi pocasi.

Ramcové se jedna o:

e zvysSovani retencni schopnosti krajiny,

® sniZovani eroze a plosného odtoku vody,

e (izemné chranit lokality hydrologicky a morfologicky vhodné k umélé akumulaci povrchovych vod.

Pro ceskou ¢ast mezinarodni oblasti povodi Odry nejsou navrhovana zadna opatfeni pfimo za-
méfrena na sniZeni nepfiznivych Géinkd sucha.

4 PIan hlavnich povodi (vieskvé republiky. Schvéleny usnesenim viady Ceské republiky ze dne 23. kvétna 2007 &. 562,
Ministerstvo zemédélstvi CR, str. 39, tabulka ¢. 4 Vodohospodarska infrastruktura souvisejici s uzivanim vod
a poskytovanim vodohospodarskych sluzeb

5 Narodni plan povodi Odry, Ministerstvo zemédélstvi Ceské republiky, prosinec 2016, str. 25 az 28
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7.1.2.2. Generel Uzemi chranénych pro akumulaci povrchovych vod
(oznacovany jako Generel LAPV)

~Generel LAPV vymezuje lokality pro akumulaci povrchovych vod ve vefejném zajmu pro omezeni dopad(
klimatické zmény v dlouhodobém vyhledu - sniZeni nepfiznivych Gcinkd povodni a sucha. Je samostatnym
dokumentem a je podkladem pro politiku uzemniho rozvoje a Gzemné planovaci dokumentace pofizované
podle stavebniho zakona.

S ohledem na mozZné opakované vyskyty sucha, které zahrozilo v roce 2014, a predpokladany zajem
zemédélcd o rozvoj zavlah, bude v obdobi do roku 2018 zpracovéana vyhledova vodohospodarska bilance
s cilem znovu identifikovat, zda nékteré lokality vyfazené z Generelu LAPV (z pdvodnich 186, nyni jen 65)
by nemély byt znovu pfezkoumany k Gzemnimu hdjeni. Dalsi pfipadna aktualizace se ma provést v ramci
pFipravy 3. etapy narodnich pland povodi po roce 2018, kdy se déle zpfesni scéndre vyvoje klimatu."

Vystavba vodniho koridoru mezi Bohuminem a Ostravou Mosnov v kontextu celého vodniho ko-

ridoru Dunaj-Odra-Labe je v souladu se zasadami i opatifenimi stanovenymi uvedenymi narod-

nimi dokumenty; s cilem zvyseni akumulace povrchovych vod ve vefejném zajmu a pro omezeni moz-
’ o . . s v s r v ’ v . r 7w o r

nych dopadu klimatické zmény v dlouhodobém vyhledu a k snizeni nepfiznivych ucinku povodni a sucha.

Znacny vodohospodarsky vyznam ma lokalita vodni nadrze Spalov, jejiz ,potenciaini objem az 285 mil. m?
je strategickym vodnim zdrojem pro celou oblast povodi Odry s vhodnymi podminkami pro vodarenské
vyuZiti a kompenzaci poklesu vodnich zdrojd pfi negativnich vlivech klimatické zmény, s moznosti nadlep-
Sovani pritokd v fece Odfe pfes CHKO Poodfi aZ po mésto Ostrava, i s moznosti gravitacniho rozvodu
vody"® vCetné dotovani vod do vodniho propojeni.

7.1.3. Stav povrchovych vod a bilance mnozstvi vody - povodi Odry

Moravskoslezsky kraj je statisticky vodnatéjéi nez ostatni regiony Ceska, coz zajistuji klimatické podminky
v oblasti Jesenik{ a Beskyd a jiz vybudované vodni nadrze. Povodi feky Odry ma fi¢ni sit tvorenou Fekami
Opava, Ostravice a Olde, jejich pritocnost je zaznamenavéna vodomé&rnymi stanicemi na toku a je zfejma
z tabulky 7.1.3.1 a 59 mensimi toky, celkové s malym sklonem koryt fek. V blizkosti povodi horni Odry se
nachazi rybniky, meandry, mrtva ramena a Stérkovisté a perspektivni lokalita hydrologicky a morfologicky
vhodna k umélé akumulaci povrchovych vod.

Tabulka 7.1.3.1 Roéni celkovy odtok na Odie (1zemi Ceské republiky)

Méreny rocni celkovy odtok - Q_..

L v m3.stav % rocniho normalu (od r. 2008)
BartosSovice Svinov Déhylov Ostrava Bohumin Vernewce
(Olse)

2002 X 10,35 14,28 12,83 39,83 16,46
2003 X 6,53 8,51 6,59 23,41 9,63
2004 X 10,41 12,11 10,39 35,81 13,64
2005 X 10,28 11,21 13,9 37,6 15,96
2006 7,82 14,66 15,79 14,71 47,82 16,98
2007 6,47 12,9 13,9 11,9 40,8 15,8

5,66 10,3 15,2 8,96 35,9 10,8
2008

80 77 106 70 83 70

8,19 16 16,7 14,1 48,4 16,4
2009

116 120 116 110 112 107

6 Generel Uzemi chranénych pro akumulaci povrchovych vod a zakladni zésady vyuziti téchto Guzemi,
Ministerstvo zemédélstvi a Ministerstvo zivotniho prostredi, zafi 2011.
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Méfeny rocni celkovy odtok - Q..

rok v m3.stav % rocniho normalu (od r. 2008)
Bartosovice Svinov Déhylov Ostrava Bohumin R
(Olse)
2010 15,5 28,2 28,4 23,1 84 27,3
povoden 219 210 197 180 194 178
4,86 10,6 11,9 11,6 36,1 13,2
2011
71 83 86 93 87 86
4,46 9,15 9,93 9,93 30,3 12
2012
66 72 72 79 73 78
7,88 14,5 16,8 12,5 46,1 14,4
2013
116 114 122 100 111 93
5,24 10,4 11,1 9,67 32,4 12,4
2014
77 82 81 77 78 80
2015 4,09 7,36 9,62 8,13 25,9 10
sucho 60 58 70 65 62 65
3,89 8,86 9,31 9,9 30,4 13,5
2016
57 70 68 79 73 87

Zdroj: Zdroj: Hydrologické bilance mnoZstvi a jakosti vody’, zpracoval Ivan Hoek

Historické povodné (3 nejvyssi zaznamenané po dobu pozorovani)
08.07.1997 - 688 [m3.s'] N°~> 100 17.05.2010 - 404,0 [m3.s'] N°~20 09.08.1985 - 372 [m3.57]

Ze stanovenych % ro¢nich normald uvedenym v tabulce 7.1.3.1 po povodni v roce 2010 v létech 2011 az
2016, vychazi primérny pritok na vodomérné stanici Odra, Bohumin na 81% z dlouhodobého normalu
a pritok vody se za poslednich 6 let sniZil 0 19 %. V dané dobé& primérny ro¢ni pritok v hraniénim profilu
¢inil cca 33,6 m3.s a sestupny trend mize, ale také nemusi pokracovat.

Z kazdorocni hydrologické bilance mnozstvi vody je statisticky zfejmé, Ze stav povrchovych vod a jejich
pritok v horni Odre je ovliviiovan pouze atmosférickymi srazkami (snéhovymi a destovymi) a je obvykle
amérny souctu dennich Ghrnd v povodi. Neexistuji dosud vyrazné odli$nosti v ¢asovém pribéhu pritokd,
zejména ve vztahu k vyskytu sucha. Lze jen stru¢né konstatovat: Voda stece - ale taky utece.

Pravdépodobné v roc¢nich obdobich bude dochazet ke kolisani objemu vody na zdrojové strané
vodohospodaiské bilance na Fece Odfe a vyznamnému kolisani vlivem povodni nebo sucha za-
branime v budoucnu vhodnym pievadénim vody a Fizenou akumulaci vody v povodi.

Obecné Ize uvést k vodnimu koridoru Dunaj-Odra-Labe, Ze bude propojovat oblasti s nestejnym vodnim
bohatstvim a mlze zlep&it vodohospodarskou bilanci v regionech, kde je nedostatkem vody nejen ohrozo-
van ekonomicky rozvoj, ale i zivotni a pfirodni prostredi.

V mistech, kde je trasa koridoru vedena korytem soucasnych tokd, dojde zpravidla ke zvétseni pri¢ného
profilu a tim i k zvySeni prito¢nosti. V Usecich, kde koridor probihd paralelné s tokem jako samostatny
priplav, je mozné prevadét ¢ast povodiovych pritokl touto paralelni trasou. Vodni koridor je v nékterych
Usecich veden po okraji Udolni nivy a vytvari tak podéiné ohrazovani nékterych mist, vhodnych pro zfizeni
suchych nadrzi. Tak se mlze omezit rozsah povodné, a v obdobi sucha naopak snizit okamzité odtoky
a zvysit retencni schopnost krajiny.

7 Hydrologicka bilance mnozstvi a jakosti vody Ceské republiky, Cesky hydrometeorologicky Ustav,
http://voda.chmi.cz/opzv/bilance/bilance.htm
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Vodni koridor v udoli Odry od MoSnova po Bohumin ma znacny vyznam pro ochranu Ostravska a okoli pred
povodnémi, feka Odra je nedostatecné upravena (viz. obr.7.1.3.1) a navrzeny vodni koridor, vyraznym
rozsifenim pri¢ného profilu feky v Fiénim Useku vodniho koridoru a vhodnym vytvorenim paralelniho ra-
mene vodnim koridorem, prakticky mize prevést vedkeré povodfové pritoky, véetné zmirnéni a omezeni
povodiiové viny.

Praplavnimi Useky a Upravou fi¢niho koryta (stabilizaci pri¢ného a Sitkového profilu) v trase plavebniho napoje-
ni Ostravy, napt. obr. 7.1.3.5, se doséhne podstatné vétsich pritoénych profild a tedy i vétsi pritocné kapacity
pro prevadéni povodni, dojde k urychleni vody v kritickych Usecich a naopak k jejimu rozlivu v mistech, kde
to ni¢emu nevadi. Za normélnich okolnosti voda priplavnimi zdrzemi skoro neproudi a hladina je prakticky
vodorovna, stejné tak - pro predstavu - jak je to u vzadjemné propojené kaskady rybnikd mezi jejimi hrézemi.

Pokud zastavime kratkodob& plavebni provoz a prevedeme ¢ast povodriového pritoku i do priplavnich
Usekdl, zdrzi zaéne protékat tim vice vody, &m vét&i zvydeni hladiny na hornim konci zdrze pfipustime.
Orientacni vypocet dokazuje, Ze za téchto podminek by bylo mozné pfi dané velikosti profilu vodniho ko-
ridoru mezi MoSnovem a Bohuminem (cca: Sifka 2 x 20 m x hloubka 4 m x délka 35 km) prevést navic
objemoveé 400 az 500 m3.s! (Ize porovnat napf. s Udaji o historickych povodnich, viz tabulka vyse) a oblast
Ostravska az po Bohumin by byla povodni pravdépodobné usetiena, nebo jejich nasledky by byly zna¢né
zmirn&ny. Snizeni povodfovych G&inkl Ize dosdhnout také ,odfiznutim® $picky povodfové viny zadrzenim
prebytecného objemu vody v dostate¢né velkych nadrznich prostorach - napf. poldrech u CHKO Poodfi,
Bohumina aj.
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Obrazek 7.1.3.1 Mapa zatopové oblasti mezi Mosnovem a Bohuminem  2droj: http://dpporp.hzsmsk.cz/orpost_mapa-povodnoveho-planu-orp/
(zakreslena pro Q,,, - stoleté voda sitované modre)

Z mapy zatopové oblasti mezi Mosnovem a Bohuminem, je zfejmé, Ze Ficni Usek vodniho koridoru mezi
Svinovem a Hrusovem je navrzen v nezatopové Casti Ostravy pro stoletou vodu, coz neplatilo pro histo-
rickou povoden v roce 1997, kdy dne 8. 7. 1997 na vodomérné stanici v Bohuminé feka Odra kulminovala
pritokem 2160 m3.s jako mnohem vice neZ stoletd voda (N ~> 100), viz obrazky zachycujici zatopené
Casti Ostravy dne 9. 7. 1997,
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Obrazek 7.1.3.4 Ostrava-Hlavni nadrazi (1997)

Naopak, v obdobi sucha, vodni koridor ma potencial
zadrzet nejméné 3 az 4 nasobné objemové mnoz-
stvi vody, oproti moznostem soucasného stavu reky
Odry. V ptipadé nizkych pritokd, ptip. zacinajiciho
sucha bude mozno nebo nutno pristoupit k recir-
kulaci provozni vody ve vodnim koridoru a Cerpat
vodu i z ,mokré" nadrze Racibdrz, postupné dle po-
tfeby az k horni zdrzi Kunin, orientacné ve vysi cca
10 m3.s' a tak zabezpedlit naroky na proplavovani
a trvale uspokojovat celorocni vodohospodaiské
potfeby kraje.

Obrazek 7.1.3.5 Kanalizovana Odra mezi jezy Proskovice a Svinov - soucasny stav (Sitka cca 20 m, hloubka cca 1 m),
Ize pomérné snadno rozsifit na parametry vodni cesty tr. Vb., foto Ivan HoSek
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7.1.4. Pozitivni vodohospodarské efekty:

Vodni koridor citlivé zac¢lenény do krajiny umozni

- zajistit Fizené hospodareni s vodou, s vétSimi objemy vody nez dosud obvyklymi pro zasobovani
vodou a jeji retenci v hornim povodi Odry,

- eliminovat nadmérné &i neptirozené kolisani hladin v toku v disledku existence Siroké a pri¢né
stabilizované hladiny vody mezi jednotlivymi plavebnimi komorami,

- precerpavat vodu az k horni zdrzi, ¢imz Ize docilit stavu, Ze ji bude vzdy tolik, kolik ji bude potfeba,

Vyhledové fizeny vodohospodarsky rezim vodniho koridoru v povodi Odry pak beze zbytku zajisti stra-
tegickd vrcholovd prehradni nadrz Spalove. Dojde k zadrZeni vody v krajiné s vyznamnym zasobnim
a ochrannym Géelem. V pribéhu roku bude dochézet k manipulaci s retenénim prostorem nadrze, k jeho
plnéni a prazdnéni, tj. zadrzovani a uvolfovani odtoku vody, s pfivadétem vody do nadrze z vodniho ko-
ridoru Dunaj-Odra-Labe, obrazek 7.1.3.6. v provedeni s PVE (preCerpavacimi vodnimi elektrarnami) pro
¢erpani nadbytecné vody z vodniho koridoru a vypousténim pro potfeby koridoru a ostatnich propojenych
povodi vodnim koridorem v dobé sucha.

V obou pripadech se jedna o nasledujici efekty:
- zasobovani vodou (vétsi spolehlivosti dodavek vody pro obyvatelstvo i primysl)
- dotovani podzemnich zdrojt vody (zvyseni kapacity celkovych zdrojd pro vyrobu pitné
vody, klesajici trend u hladin podzemnich vod je dlouhodoby)
- nadlep$ovani minimalnich prétokd (zmirnéni dopadl zejména v obdobi déle trvajicim
obdobi sucha a vyznamné posili biologické a hygienické funkce vodniho toku)

- ochrana pied povodnémi (odvadéni vody dle potifeby gravitacné privadééem do vodniho koridoru
nebo &ast povodiiovych pritoku do Odry)

- vyuziti hydroenergetického potencialu (PVE)

- klidova zo6na, rekreace, sport, rybafeni

Z vodohospodarského hlediska se jedna o zvétseni hydrologického potencialu povodi Odry,
které umoziuje v ramci vodohospodaiské soustavy horni Odry obohatit jeji koncepcni Feseni,
popfF. zvysit celkovy efekt komplexnich opatieni v krajiné.

Voda je nenahraditelna, jeji dostatek podmirniuje udrzeni dosazené Grovné rozvoje lidské spo-
leénosti. Voda patfi k svobodnym a zakladnim lidskym praviim. Voda je pro kazdého jedince
natolik zakladni potiebou, Ze bez ni nelze prosadit absolutné nic.

Zbiornik

Vodni nadrz
SPALOV

~—> kompenzace ztrat
precerpavani
~—> proplavovani

Obrazek 7.1.3.6 Schéma vodniho koridoru mezi vodnim uzlem DOL a nadrzi Racibérz

8 Vodni nadrz Spalov - vymezena lokalita dle Generelu LAPV na hornim toku Odry.
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7.2. Energetika na vodni cesté (preCerpavaci vodni elektrarny)

Motto: Dosud jen voda je jediny (a) spolehlivy obnovitelny zdroj energie na svéteé.

Vodni koridor Ize vyuZit i hydroenergeticky. Prakticky u vdech navrhovanych plavebnich stupfil v Useku
mezi Mosnovem a méstem Kedzierzyn-Kozle (Stara Béla, Svinov, Privoz, Zabetkow, Ratiborz, Nowa Wies
a Ktodnica) Ize uvaZovat se zfizenim malych precerpavacich vodnich elektraren (PVE), nékteré by mohly
pracovat jako prdtoéné, u jinych by se predpokladal $pi¢kovy nebo polodpickovy provoz. Funkénéd i tech-
nicky by mohly byt sjednoceny s Cerpacimi stanicemi, tzn. mit reverzni turbiny.

Obr. 7.2.1 Ilustracni foto: jez s vodni elektrarnou a plavebni komorou. zdroj: internet

Ve zjednodudeném pohledu PVE na vodnim koridoru u véech plavebnich stupfiti neni nic jiného, nez sou-
stava dvou vyskové rozdilné polozenych vodnich zdrzi spojenych mezi plavebnimi komorami tlakovym po-
trubim, na némz je v jeho dolni ¢asti umisténa turbina (pro turbinovy provoz) a Cerpadlo (pro Cerpadlovy
provoz) nebo specialni reverzni turbina, kterd je schopna pracovat v turbinovém i ¢erpadlovém provozu.

Prebytek elektrické energie v prenosové soustave je ukladan tak, ze elektromotor pohani cerpadlo - reverzni
turbinu a ta vytlacuje vodu zadrzenou v dolni zdrZi do zdrze horni. Prebytecna elektricka energie se nej-
prve méni v energii mechanickou ¢innosti Cerpadla a ta se predava vytlacené vodé do horni zdrze, ktera
tak ziskava potencidlni energii.

V dobé poptavky po elektfiné je kdykoli i tato navic uskladnéna potencialni energie v horni zdrzi znovu

pouzita. Voda z ni se pfivadi potrubim na turbinu a mechanickd energie tocici se turbiny pohani generator
a méni se zpét na elektrickou energii.

Obr. 7.2.2 Schéma malé vodni elektrérny (PVE) / k elektrickému vedeni

horni zdrz

Q

plavebni komora

reverzni turbina
s generatorem

dolni zdrz

Q pritok vody

H spéd —— ———
=== vyroba elekifiny

=== terpani vody | ——
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Lze s urcitosti tvrdit, Ze vysledna bilance energie - rozdil mezi energii viozenou do systému a energii zis-
kanou - bude pozitivni, projevi se kladnym saldem vyroby energie ze skute¢nych obnovitelnych zdrojt
pomoci instalovanych PVE. Navic k &erpani vody milze byt vyuZivéna elektrickd energie méné hodnotna,
zejména nocCni a prebytky z intermitentnich soldrnich a vétrnych elektraren, zatimco kvalita energie vyro-
bené PVE bude vyssi a vzdy v potfebné dobé. Pritom predpokladana finan¢ni navratnost investice do PVE
je do péti let.

Navic PVE plIni v elektriza¢ni soustavé nasledujici funkce:

v dobé prebytku elektrické energie v siti se voda Cerpa z dolnich zdrzi do hornich a ve

e Spickach, v dobé nedostatku elektfiny, se v turbinovém rezimu vyrabi elektricka energie.

poskytuji pro elektrickou soustavu podpGrnou sluzbu rychlého zahajeni/zastaveni vyroby

dynamicka energie (plny vykon b&hem 1-2 minut)

kompenzacni  reguluji napéti v soustavé (vyuziti mozZnosti proménnych otacek)

Je precerpavaci vodni elektrarna ekologicka?

Z hlediska ochrany Zivotniho prostfedi je vodni koridor pro vystavbu vodnich elektraren vhodnou lokalitou,
nebot samotna stavba nezplisobuje velky zésah do okolni pfirody. Celd vodni elektrérna je zaclenéna do
okolniho prostredi, pfitom nedochdazi k dals$imu naruseni mistniho krajinného razu (je vlastné soucasti
vodniho koridoru).

Pokud jsou pfi planovani a nasledné vyrobé elektfiny dodrzovany vsechny normy a pozadavky, vyznacuji
se vodni elektrarny velmi ,Cistym" provozem, protoze vyuzivaji obnovitelny zdroj energie, kterym voda ve
vodnim koridoru beze sporu je. Obavy ze znecisténi vody mazacimi produkty jsou vétSinou neopodstatné-
né vzhledem k tomu, Ze v modernich provozech se jiz pouzivaji ekologicky Setrnd maziva a samomazna
loZiska.

Moderni vodni elektrarna je zaroven charakteristicka
- velmi nizkou hlu¢nosti,
- vstficnosti k vodni fauné (soucasné s vystavbou elektrarny se zpravidla buduje
napf. rybi prechody, jenZz napomahaji eliminaci vzniklé migracni bariéry)

Mald vodni elektrdarna ma na okolni Zivotni prostfedi také pfimo i pozitivni vliv, nebot se podili mj. na
- Cisténi toku (nebot elektrdrnou zachycené naplaveniny se do feky jiz nevraceji),
- provzdudnéni vody (coz prispiva k obnovovani mistniho Fi¢niho Zivota ryb a obojZivelnikl
jak i kvality vody).

Dalsimi podstatnymi vyhodami jsou nulové emise a odpady, nezavislost na zasobovani palivy a zejména
jejich nenarocna udrzba.

Potencial produkce elektrické energie

Celkovy orientacni prehled o mozném vykonu a stredni ro¢ni vyrobé PVE, za predpokladu umisténi PVE na
vdech uvazovanych stupnich v Gseku mezi Kedzierzynem-Kozle a Mo$novem, pro stopadesatidenni pri-
toky?, pfi ro¢nim vyuziti 4000 h, bez ztrat proplavovanim nebo Eerpanim vody pti niz&im prdtoku neZ je
celkovéa hltnost turbin, je uveden v tabulce &. 7.2.1. Pro stanoveni vyuZitelného pritoku v PVE - hitnosti
turbin se uvazuje s minimalnim hygienickym (sanitadrnim a sanacnim) pritokem v fi¢ni trase vodniho ko-
ridoru.

1 M-denni pritok je prdmérny denni pritok, ktery je dosaZen nebo pfekro¢en b&hem M dni v roce.
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Ocekavanymi vykony dle planovanych vodnich stupfid Ize dosdhnout roéni vyrobu v tomto Useku necelych
50 GWh.

Uvedené hodnoty hitnosti turbin (5 a 10 m3.s!) a celého soustroji jsou pouze predbézné a je pravdépo-
dobné, Ze by mohly byt u nékterych plavebnich stupiid zvyseny. Instalovany vykon PVE Ize zvysit 0 50 %
pFi uvazovani s devadesatidennim pritokem.

Tabulka 7.2.1. Energeticky propocet mozné produkce elektfiny v tiseku
Kedzierzyn-Kozle - Ostrava, Mosnov

Plavebni stupen Spad Hitnost Instalovany vykon PVE Rocni hruba vyroba
H (m) Q (m3.s?) P (MW) E (GWh)

Stara Béla 29,5 15 (5+10) 3,1 12,4
Svinov 5,3 15 (5+10) 0,56 2,24
Privoz 7,2 25 (5+2x10) 1,31 5,24
Zabetkow 7,5 30 (3x10) 1,23 6,03
Raciborz 7 30 (3x10) 1,47 5,88

Nowa Wies 6,7 30 (3x10) 1,41 5,64
Ktodnica 10,4 30 (3x10) 2,18 8,72
Celkem 11,26 MW 46,15 GWh/rok

Zavér

Vodni elektrarny patfi k nejekonomict&jsim a nejekologi¢téjsim energetickym zdrojlim. Vodni koridor je
vhodnou lokalitou pro jejich zfizovani a umisténi.2

Vzhledem k pribé&Zznému navy$ovani kapacit intermitentnich obnovitelnych zdroji v blizkém zahraniéi
(zejména v Némecku) ale i v Cesku i v Polsku a nutnosti vykryvat nebo spotiebovévat jejich nepiedvida-
telnou a kolisavou produkci, bude dlleZitost PVE v energetické soustavé v budoucnu stale stoupat. Voda je
povazovana za obnovitelny zdroj a jako takovy mize pFispivat k pInéni unijniho cile, dosazeni 20 % podilu
OZE na hrubé domaci spotfebé v roce 2020.3

Potencial produkce elektrické energie 50 GWh/rok (vyuziti PVE) v Useku vodni cesty Kedzier-
zyn-Kozle-Ostrava,Mosnov predstavuje spotfebu elektrické energie cca 20 000 domacnosti,
uvazujeme-li s priimérnou spotiebou sou¢asné domacnosti 2,5 MWh/rok (bez ohfevu vody).

2 v Ceské republice bylo k 30. za¥ 2016 v provozu 9 velkych vodnich elektraren (instalovany vykon nad 10 MW)
s celkovym instalovanym vykonem 753 MW a 1 614 malych vodnich elektraren (MVE) s celkovym instalovanym
vykonem 348 MW. Kromé klasickych vodnich elektraren jsou v CR provozovany 3 precerpavaci vodni elektrarny
s celkovym instalovanym vykonem 1 175 MW. Zdroj: oenergetice.cz

3 ,Malych vodnich elektraren pfibyva, ale pomalu®, Eva Vitkova, zdroj: www.enviweb.cz/99343
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7.3 VODNI DOPRAVA

Motto:

Pro Evropu v blizké budoucnosti dokonceny a provozuschopny vodni koridor D-O-L, spojujici
Cerné, Severni a Baltské mofe, bude v ramci vnitrozemskych vodnich cest stejné vyznamny -
v oblasti ekonomiky, bezpecnosti, udrzitelného rozvoje a Zivotniho prostredi, jako jsou ve svété

vrv

pro namorni dopravu nové modernizované a kapacitné rozsirené priplavy Suezsky a Panamsky.

Vodni doprava je druh dopravy, ktery je zajistovan plavbou po vodnich tocich, jezerech, mofich, ocednech
i umélych plavebnich kandlech a priplavech. Plavba je véude ve svété vnimana jako nejekologic¢téjsi
zplsob dopravy. Pfednosti a vyhody vodni dopravy se nejvice uplatiiuji v segmentu zahrani¢nich pieprav,
predevsim na dlouhych trasdch a v kombinaci s vnitrozemskou vodni dopravou.

V poslednich letech se intenzifikovalo Usili o jesté CistSi vnitrozemskou vodni dopravu, v této oblasti je
vkladana nadéje predevsim do lodi pohanénych zkapalnénym zemnim plynem. Ve svété prochazi rozsah-
lou modernizaci s cilem zajistit bezpecnost a ekologicky provoz plavidel, ktera jsou mj. vybavovéana radary,
GPS navigaci a existuji prvni fi¢ni lodé fizené autopilotem. Soucasna lodni preprava diky vzdélanym po-
sadkam, pracujicim na smény s modernim vybavenim lodi, umoznuje pfepravu s presnymi jizdnimi rady.
Vnitrozemska vodni doprava je stejné spolehlivou jako Zelezni¢ni doprava, na rozdil od silni¢ni méné zavis-
lou na aktudlni dopravni situaci a pocasi a navic je konkurenceschopnd, protoze mize nabidnout vyhodny
pomeér cena/vykon. Dle evropskych prognoz presun urcité ¢asti prepravovaného zboZi ze silnice a zZeleznice
na vodni dopravu bude v horizontu 10 az 15 let nezbytny.

V soucasné lodni dopravé, kterd vychazi z tradi¢ni skladby prepravovaného zbozi, stale vede preprava
velkych kusovych nakladd. Pro prepravu tézkych a nadrozmérnych nakladd je lodni doprava jedinou
moznosti, jak rychle a snadno prekonat velké vzdalenosti bez omezeni. Zeleznice je omezena maximalnim
rozmérem piepravovanych kusd, vychazejicim ze $itky a vysky Zelezni¢niho profilu a poloméru zatacek.
Pomérné lepsi moznosti ma silni¢ni doprava, omezena mosty a stoupanimi, ovsem preprava velkych, téz-
kych a nadrozmérnych nakladd znamena velkad omezeni pro ostatni G¢astniky provozu za cenu zvlastnich
nakladnych opatfeni a nadmérného opotrebeni silni¢niho télesa. Silni¢ni doprava proto slouzi jen k pfibli-
Zeni velkoobjemového nakladu k nejblizSimu splavnému Useku vodni cesty. Podminkou pro lodni prepravu
neni jen velikost, ktera je pro Zeleznici nezvladnutelna. Lodni doprava je schopna snizit koncové ceny ko-
modit, zejména velkych a objemnych vyrobkd, pravé snizenim prepravnich nékladi. Dopravni funkce vod-
niho koridoru a navazné Oderské vodni cesty predstavuji $ance na vyhodnou prepravu tézkych vyrobkd.
Zcela bez problém{ bude transport kusi do hmotnosti cca 2000 t, délky do cca 80 m, Sitky 10 m a vysky
rovnéz do cca 10 m.

- . = e

Obr. 7.3.1 Preprava nadrozmérného nakladu po Odre (fot. kpt.Janusz Fafara)

94



Ostrava - Kedzierzyn-Kozle ODEA OK

Druhou komoditou, jejiz doprava je tradi¢né svérovana lodni dopravé, jsou objemné suché a sypké na-
klady. Predevsim se jedna o Stérkopisky, kdmen, zékladni chemikalie, zemédélské produkty, hnojiva, rudy
a uhli. Tyto komodity s nizkou kilogramovou cenou, malymi naroky na zachazeni a pravidelnost zasobovani
vyzaduji nizkorozpoctové cesty prepravy. U téchto komodit lodni doprava nejméné prodrazuje vstupni
ceny pro zpracovatele surovin. Do této skupiny Ize zahrnout i prepravu odpadd, kterd je vyuzivdna mésty
s dosahem na vodni cestu. Pfeprava primyslovych a domovnich odpadd vodni cestou snizuje prijezdy
nékladnich automobild v obydlenych oblastech.

WROCEAW |

Obr. 7.3.2 Preprava sypkého nakladu (fot. kpt.Janusz Fafara)

Dalsi prepravovanou komoditou jsou kapaliny. Pro prepravu minerdlnich olejl a maziv, kapalnych che-
mikalii, pripadné rostlinnych olejli nelze nalézt efektivnéjsi prepravni cestu z hlediska objemu a ceny pre-
pravovaného nakladu nez tanker. Stejné plati i pro prepravu kapalného zemniho plynu do mista poptavky,
pri¢emz poptavka po plynu bude expandovat a plyn se dle vyhledu vyvoje trhu do roku 2035 stane nej-
rychleji rostoucim energetickym zdrojem.

Obr. 7.3.3 Ri¢ni tanker na pfepravu chemickych latek (fot. Tomas Kolafik)
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Rychle se rozvijejicim odvétvim i¢ni dopravy je doprava kontejnerova. Pouzitim modernich zptsobd pre-
kladky kontejnerl v ndmornich pristavech a vyuzitim mobilnich plovoucich prekladacich jefdbt na vodni ces-
té, je umoznéno prekladani na suchozemské dopravni prostredky kdekoli a tim se vyluc€uji nutna ¢ekani na
stabilni pFistavni kapacity. Lodni doprava je tedy vysoce konkurenceschopné i na trhu piepravy kontejnerd.

Obr. 7.3.4 Kontejnerova doprava (fot.kpt. Tadeusz Jankowski)

Pfepravu drobného spotiebniho zbozi
vnitrozemskou vodni cestou dosud ome-
zuje zplsob uskladnéni drobného zboZi
na paletach. Manipulace s paletami je vy-
hodna pro nakladni dopravu, kdy v jediné
vrstvé je kazda paleta snadno dostupna.
Lodni doprava vyzaduje uskladnéni palet
ve vice vrstvach a zplsob manipulace
mezi témito vrstvami. Projekty na lodé
pro prepravu palet jsou pfipravovany
a jejich vyreseni se oekava v nejblizsich
letech.

Obr. 7.3.5 VyuZiti vodni dopravy pro automobilovy prdmys|
(foto Ivan Hosek)

Vnitrozemska plavba patfi k modernim formam dopravy a je zpravidla fazena jako jeden z prvk{ v logis-
tickych dodavatelskych Fetézcich, at uz se jedna o intermodalni, multimodalni nebo kombinovanou dopra-
vu (napF. kombinace rlznych dopravnich prostfedkd, snizeni nakladd na zasoby nebo optimalizace doby
obratu). VSe s cilem zlepsSeni prepravy zboZi od vyrobce ke spotrebiteli s minimalnimi néklady na dopravu
a dobou pfepravy. Mezi dlivody, pro¢ je ve svété vodni doprava zafazovana do logistickych Fetézd patfi napt.

existuje velmi mala pravdépodobnost nehod na vodnich cestach. Pokud jiz k nim dojde,

R nejedna se o nakladné ekonomické Gjmy.

vysoka . , ) P . , .
pfepravn napr. prepravu 80 TEU (standartni kontejner) musi zajistit 80 nakladnich vozidel,
Kapacita Vv pripadé vodni dopravy se jedna o jednu lod.

druh nakladt ve vodni dopravé prakticky neexistuje druh nékladd, pro ktery nejsou ptizptsobeny lodé.

del$i Zivotnost  Zivotnost prostredkd ve vnitrozemské plavbé dosahuje 50 let
lodi (oproti 10-leté obméné vozového parku v silni¢ni nebo zeleznicni dopravé).
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Vodni doprava mé v Ceské republice velmi nizky podil v nakladni dopravé a je ve verejném zajmu vytva-
feni podminek pro jeji vétsi vyuzivani, pfi sou¢asném snizovani vlivu silniéni dopravy na Zivotni prostredi.
Provoz vodni dopravy vykazuje relativné nizky vliv na zivotni prostfedi a zaroven je energeticky malo
naro¢ny. To jsou podle VIady Ceské republiky hlavni divody, pro¢ je nutné se i v Ceské republice seridz-
né zabyvat moznostmi vyuziti jejiho potencidlu. ,Pro zachovani konkurenceschopnosti zpracovatelského
primysiu v CR mdZe sehrat pozitivni Ulohu vodni doprava, kteréd je schopna zajistit pfepravu tézkych
a rozmérnych pfedmétd. Vzhledem k velké celoevropské konkurenci v oblasti téZkého primyslu, mizZe byt
napojeni na vodni cestu jednim z kritérii pfi rozhodovani, které provozy budou i do budoucna zachovany".!

Rovnéz v Polsku je prioritou vlady a resortu morského hospodarstvi a vnitrozemské plavby navraceni vni-
trozemské plavbé jejiho plvodniho vyznamu a zvétdeni podilu vnitrozemské vodni prepravy na prepravé
zboZi tak, aby po 15 letech z nynéjsich 0,4 % narostl tento podil na 14-15 %. Ocekava se, ze tato forma
prepravy bude hrat dlleZitou roli v pfepravnim systému Polska. ,Hlavnim cilem rozvoje vnitrozemskych
vodnich cest, které jsou zasadni z hlediska dopravy, je jejich vystavba nebo modernizace na parametry
alespori 1V. tfidy splavnosti a spinéni poZadavk( na infrastrukturu vnitrozemské vodni pfepravy pro sité
TEN-T"?

Splavna Odra umozni export vyrobkl primyslovych podnikd v piihrani¢nim regionu cenové vyhodnou
vodni dopravou a miZe také zjednodusit i jejich zdsobovani energetickymi surovinami (uhli, koks). Diky
moznosti prepravy i dalSich strategickych surovin (ropa, zemni plyn) ve vétSim mnoZzstvi je vodni cesta
i strategickou soucdsti pro zajisténi energetické bezpecnost regionu (v SirsSim kontextu strategického pla-
novani obou narodnich hospodarstvi).

Moravskoslezsky kraj s rozvinutou ob&anskou a primyslovou infra-
strukturou bude mit znaény podil na piepravé surovin, vyrobkl a zboZi
po vodnim koridoru. Vodni cesta umozni, aby suroviny, které primysl
i spole¢nost potfebuje, byly levnéji dovezeny a primyslové vyrobky
mohly byt konkurenceschopné snizenim prepravnich nakladd do mist
jejich spotfebiteld. Proto nové navrhované umisténi pfistavu v Ostra-
vé-Marianskych Horach, s dosahem na dalnici i Zeleznici, Ize vnimat
jako prilezitost k naplnéni vyse uvedenych podminek pro zvyseni kon-
kurenceschopnosti mistnich vyrobnich spolecnosti.

Neni-li nabidka, neni ani poptavka po vodni pfepravé

V Egypté a Panamé si neldmou hlavu nad tim, jestli viibec svoje vyrobky & objemy zboZi budou prepravo-
vat priplavem, rozhodujici pro ekonomiku jejich statu je fakt, Ze je to ekonomické pro ostatni zemé svéta
a oni na tom vydélavaji. Proto neddvno do$lo k modernizaci a zkapacitnéni téchto praplavd. I v Cesku po
dobudovani vodniho koridoru D-O-L bude rozhodujici tranzitni pfeprava zbozi a s tim souvisejici sluzby,
napf. prekladisté, servis a opravarenstvi lodi, pristavisté s obsluhou posadek, ¢erpaci stanice pohonnych
hmot, obchodni a spoleCenska infrastruktura aj. Diky snadnému zasobovani surovinou, mohou byt v bliz-
kosti mj. vybudovany spalovny tfidéného komunalniho odpadu a velkostanice LNG.

Proto vodni koridor D-O-L a jeho jednu z vétvi - Oderskou vodni cestu - je nutno vnimat jako
moderni obsluzny dopravni systém pro stfedni Evropu, a to z pohledu jeho strategického vy-
znamu, pFinasejicimu uzitek obéantim Ceské republiky i Polska. Véetné vsech souvisejicich
ekonomickych a ekologickych pfinosi vychazejicich z jeho multifunkcnosti.

1 Dopravni politika CR pro obdobi 2014 - 2020 s vyhledem do roku 2050 (usneseni vlady Ceské republiky
¢.449 ze dne 12. 6. 2013)

2 Zatozenia do planéw rozwoju $rodladowych drdég wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku 2030
(uchwata nr. 79 Rady Ministréw RP z dnia 14 czerwca 2016)
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Cesko-polsky slovnik vybraného odborného nazvoslovi pouzitého v projektu

brehové porosty
cyklostezka

evropsky vyznamné lokality NATURA 2000

chranéné studijni plochy
jez
kotvisté

meandr

narodni pfirodni rezervace

nafizeni

osobni plavba
pamétihodnost
plavba

plavebni komora
plavidla
protipovodnova opatreni
privodce

prehradni hraz
pFinosy ekonomiczne
pfirodni hodnota
pfirodni pamatka
pfirodni rezervace
pfirodni zajimavosti
pristavisté

pFivoz

ptadi oblast

regionalni organ ochrany prirody

rybi prechod

rybnikarstvi

ficni pristav

smluvné chranéna uzemi
sportovni plavba
turisticka stezka
turistické zajimavosti
usneseni

vodni koridor

vodni nadrz

vyhlaska

vyznamny krajinny prvek
zakon

zvlasté chranéna tzemi

formacje nadrzeczne

trasa rowerowa

wspolnotowe obszary NATURA 2000
stanowisko dokumentacyjne

jaz

kotwicowisko

meander

rezerwat przyrody

zarzadzenie

rejs pasazerski

zabytek

rejs

$luza

jednostka ptywajaca

$rodki ochrony przeciwpowodziowej
przewodnik

zapora wodna

korzysci ekonomiczne

wartos¢ przyrodnicza

pomnik przyrody

uzytek ekologiczny

ciekawostki przyrodnicze
przystan

prom

obszar specjalnej ochrony ptakdéw
regionalny konserwator przyrody
przeptawka

gospodarka rybacka

port rzeczny

umowne obszary ochrony

rejs sportowy

$ciezka turystyczna

ciekawostki turystyczne

uchwata

korytarz wodny

zbiornik wodny

rozporzadzenie

zespot przyrodniczo-krajobrazowy
ustawa

obszar specjalnej ochrony
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