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Zakladni informace

Odra v useku od cesko-polskych hranic do soumeésti Kedzierzyn-Kozle je regulovana, i kdyZ pfislusné
regulacni stavby (vyhony) jsou vazné poskozeny. V soucasné dobé je tedy splavna pouze pro mala plavidla
s maloutondzi.

ZlepSenim splavnosti Odry od pFistavu v Kedzierzyné-Kozle k hranicim Polska s Ceskou republikou,
a ddle do Ostravy a Mosnova, se Oderska vodni cesta prodlouzi asi 0 90 km. Odpovidajici parametry vodni
cesty pro nakladni lodé se zajisti vystavbou plavebnich stupnil jak na polské tak i na ¢eské strané, vyuziji
se pritomijiz existujici jezy. Jejich souhrnny pocet ma byt 9 nebo 10, v zavislosti na vybéru varianty "mokré"
nebo "suché" nadrie Racibdérz Dolny, kterd uz je ve vystavbé.

Jedna se o zcela samostatny Usek vodni cesty, nezavisly na realizaci jinych projektd. Usek, ktery ale mdze byt
do budoucna soucasti spojeni Dunaj-Odra-Labe, nebo - spolecné se Slezskym kanalem - propojit také Odru
s Vislou. Trasa tohoto Useku probihd tzemim nejprimyslovéjsich oblasti Polska i Ceské republiky, obyvané
celkem témér 7 miliony obyvatel. Bezprostfednim prinosem by méla byt ovlivnénd minimalné polovina
ztohoto poctu.

Myslenka na vyuZiti Odry neni nova. Jiz v roce 1975 byly zahajeny
prepravy lodémi polské spravy vodni cesty na Odfe z Kopytova na Ceské
strané, byt jen v provizornich podminkach. Za uGcelem zfizeni
jednoduchého prekladisté bylo provedeno zpevnéni brehu a dalsi
Upravy nabrezi. Celkem se uskutecnilo 17 plaveb a bylo prepraveno
1100 t prevazné valcovanych vyrobkd. Plavby po Odre v tomto Useku g
byly ukonéenyvroce 1981.

Prinosy projektu

Prodlouzenim Oderské vodni cesty o Usek Kedzierzyn/KozZle - Ostrava az po Mosnov dojde k pfimému
propojeni regionl a prlimyslovych podnik( v pfihrani¢ni ¢esko-polské oblasti podél feky Odry. Napft. pro
mésta Racibdrz, Bohumin nebo Ostrava i subjekty pUsobici na jejich nebo sousednich Uzemich se ziska
i pfimy pFistup vodni cestou k ndmo¥nim pfistaviim u Gsti Odry (Stétin-Svinousti) nebo Visly (Gdarisk),
prostiednictvim evropské sité vodnich cest pak i na zapadni aglomerace a atlantické pftistavy (Berlin,
Duisburg, Hamburk, Brémy, Amsterdam, Rotterdam, Antverpy). Vodni cesta jako dopravni spojeni bude
vyuZzita napft. i pro budované logistické centrum v MoSnové. Prodlouzeni Oderské vodni cesty az na Uzemi
Ceské republiky ma také potencial iniciovat dal$i hospodafské oZiveni spojeného nejen s jeji
samotnouvystavbou, ale také s hospodarskymi, ekonomickymi a vodohospodarskymi pfinosy pfi jejim
nasledném vyuzivani.Jednd se zejména- ato naoboustranach hranice - napt. o:

e podporu konkurenceschopnosti mistnich pramyslovych a dalSich vyrobnich podnikd,

e vytvareni novych pracovnich mist v rdmci nového podnikatelského segmentu v regionu jako je lodni
doprava, vyroba lodi a pfistavnich zafizenia vodni turistika,

e zkapacitnénikoryta Odry pro prlichod velkych vod pfi povodnich,

e podporu energetické nezavislosti regionu a vyrobé elektriny z obnovitelnych zdroj(, cestovniho ruchu
nebo volnocasovych aktivit.
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Podstawowe informacje

Odra na odcinku od czesko-polskiej granicy do Kedzierzyna-Kozla jest uregulowana, cho¢ odpowiednie
budowle regulacyjne (ostrogi) s3 mocno zniszczone. Jest obecnie zeglowna tylko dla matych statkow
o niewielkich mozliwosciach przewozowych.

Podniesienie parametréw zeglownosci odcinka Odry od portu Kedzierzyn-Kozle do granicy Polski
z Republikg Czeska i dalej do Ostrawy oraz Mosnova wydtuzy Odrzaniskg Droge Wodng o okoto 90 km.
Whtasciwe parametry szlaku dla statkdw towarowych zapewnig stopnie wodne po polskiej i czeskiej stronie.
tacznie ma ich byé 9 lub 10, w zaleznosci od wyboru wariantu z ,,mokrym* lub ,,suchym” zbiornikiem
Racibdrz Dolny.

Rozchodzi sie o zupetnie samodzielny odcinek, niezalezny od realizacji innych projektéw. Odcinek, ktéry
w przysztosci moze byé elementem potaczenia Dunaj-Odra-taba lub wraz z Kanatem Slgskim potaczy¢ Odre
z Wista. Trasa tego odcinka przebiega w najbardziej uprzemystowionym regionie Polski i Republiki Czeskiej
zamieszkatym tgcznie przez prawie 7 min mieszkarncow. Bezposrednig korzy$¢ powinna osiggngé
co najmniej potowa tej liczby.

Pomyst na wykorzystanie Odry nie jest nowy. Juz w 1975 roku rozpoczeto przewozy statkami polskiej floty
$rddlgdowej po Odrze z Kopytowa na czeskiej stronie, chociaz w prowizorycznych warunkach. W celu
wybudowania miejsca przetadunkowego wzmocniono brzegi oraz wykonano inne prace na nabrzezu.
tacznie odbyto sie 17 rejséw a przewieziono 1100 ton produktéw. Rejsy po Odrze na tym odcinku zostaty
zakoniczone w 1981 roku.

Korzysci projektu

Dzieki wydtuzeniu Odrzanskiej Drogi Wodnej
o odcinek Kedzierzyn-Kozle - Ostrawa az po
Mosnov uzyska sie bezposrednie wodne,
transgraniczne potaczenie transportowe,
taczace regiony oraz przedsiebiorstwa prze-
mysfowe na czesko-polskim pograniczu wzdtuz rzeki Odry. Bezposrednie pofgczenie drogg wodng z
portami morskimi w ujéciu Odry (Szczecin-Swinoujécie) i Wisty (Gdarsk) oraz z siecig europejskich drég
wodnych, z zachodnimi aglomeracjami i portami atlantyckimi (Berlin, Duisburg, Hamburg, Rotterdam,
Antwerpia) uzyskajg w ten sposdb miasta Racibérz. Bohumin, Ostrava oraz podmioty dziatajgce naich lub
sgsiednich terenach. Droga wodna jako potgczenie transportowe bedzie wykorzystana na przyktad przy
budowie centrum logistycznego w Mosnové. Wydtuzenie Odrzanskiej drogi wodnej az na terytorium
Republiki Czeskiej daje potencjat do stymulowania dalszego ozywienia gospodarczego, zwigzanego nie
tylko z jego budowg, ale takie z korzysciami gospodarczymi i ekonomicznymi w ramach jego
wykorzystywania. Rozchodzisie poobustronach granicy zwtaszcza o:

e wspieranie konkurencyjnosci miejscowych przedsiebiorstw przemystowych i produkcyjnych,

e tworzenie nowych miejsc pracy w ramach nowego segmentu przedsiebiorczego w regionie jakim
jesttransport wodny, produkcja statkdw oraz urzgdzen portowych i turystyka wodna,

® powiekszenie pojemnosci koryta Odry dla przeptywu wielkich wéd podczas powodzi,

® wspieranie energetycznego bezpieczenstwa regionu oraz produkcji pradu ze Zrddet
odnawialnych, ruchuturystycznego oraz wypoczynku.
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FAQ (nejcastéji kladené otazky)

Je dostatek vody v Odfe ?

Vodni cesta vodu nespotiebovava, potifebna hloubka se neziskava mnozstvim vody, ale vzdutim na jezech
a plavebnich komorach. Priimérny ro¢ni pritok Odry v profilu Miedonia je cca 60-70 m’/s. Reky s mnohem
mensim prltokem, neZz je horni Odra, byly splavnény pro velké nakladni lodé pravé vystavbou jezu
a plavebnich komor. K napInéni plavebni komory je dostateény priitok cca 2,7 m’ / s a po opusténi lodé
zkomory tato voda se vraci zpét do feky. U prlplavnich usekd, které maji slabsi dodavku vody z fek s nizkymi
pratoky jsou dobudovany nadrze, ze kterych se voda pfepousti do nebo z plavebni komory. Tento Usek Odry

nenivystavbou takovych typ( plavebnich komor podminén.

A71000 tkm
70

Jaké objemy zboii se pfepodklada prepravovat po vodé ?

60
Analyzy a dlouhodobé trendy dokladuiji, Ze jen pro tento Usek je zajisténo

mnozstvi 3,45 mil. tun/rok v roce 2020 a 4740 mil. tun/rok v roce 2050.
Vtomto objemu nenizahrnut odhad pfeprav LNG (zkapalnény zemni plyn).
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Bude tato investice rentabilni ? 2
Vodni cesty jsou celoevropsky nejlevnéjsimi investicemi pfi porovnani 10
vloZzenych investic a dosahovanych vykonl vSech vnitrozemskych 0

silnice Zeleznice vodni cesta
drogi kolej droga wodna

dopravnich zpUsob. doa e o i
srovnani investic - porownanie lnwestycu

Jak splavnéni tohoto Useku ovlivni Zivotni prostiedi ?

Vodni cesta jako jedina umoZniuje dopravu pfi zachovani vyuzivani zivotniho prostredi pro ryby, ptaky ajiné
tvory. Soucasné i samotnd plavba je vici Zivotnimu prostfedi ze vSech typ( dopravy nejSetrnéjsi. Tim se
vodni cesty a plavba naprosto lisi od Zeleznic, silnic a letist. Vodni cesty vSude na svété pfitahuji také turisty -
na vodé i brezich. Nicméné kazda investice mliZe byt navrzena dobre nebo Spatné. Projekéni faze tohoto
useku predpoklada také vstticnou a pratelskou spolupracis profesiondlnimi ekology.

Co je nutno udélat ?
=

1/zpracovat analyzu (studii proveditelnosti) vodni cesty Kedzierzyn-Kozle - Ostrava, Mosnov jako
preshrani¢niho samostatné funkéniho useku Oderské vodni cesty;,

2/ implementovat projekt do plan( a strategii v oblasti vod a dopravni politiky na vSech drovnich: mistni
ivladni, ato soucasné v Ceské republiceiv Polské republice,

3/uzavfit mezivladni cesko-polskou dohodu o vystavbé Useku Kedzierzyn-Kozle - Ostrava,
Mosnov, véetné uréeni hrani¢niho bodu,

4/spolecné (Ceska, polska a némecka strana) dosahnout zarazeni Oderské vodni cesty do soustavy
transevropskych dopravnich siti TEN-T a na tomto zakladé pozadat o spolufinancovani z evropskych
fondaq,

5/ zajistit v regionu odpovidajici informovanost o prinosech realizace vodni cesty, jako je vytvareni novych
pracovnich mist, rozvoj sluzeb a obchodu, posileni konkurenceschopnosti priimyslu a novy podnét pro
volnocasové aktivity a rekreaci u vody.



—

FAQ (najczesciej zadawane pytania)

Czy jest dostateczna ilos¢ wody w Odrze ?

Droga wodna wody nie zuzywa. Niezbedng gtebokos¢ do zeglowania uzyskuje sie poprzez pietrzenie wod na
jazach oraz éluzach. Srednie roczne przeptywy Odry w Miedonii wynosza okoto 60-70 m’/sek. Rzeki o duzo
mniejszych przeptywach niz gérna Odra staty sie szlakami zeglownymi dla duzych statkéw towarowych
wiasnie poprzez budowe pietrzen i $luz. Do napetnienia komory sluzowej wystarczy przeptyw w granicach
2,7 m’/s. Wraz z prze$luzowanym statkiem woda ta wraca do rzeki nie ma wiec mowy, ze jej zabraknie dla
kolejnej $luzy. Na kanatach, ktére majg stabe zasilanie w wode z ciekdw o matych przeptywach buduje sie
$luzy ze zbiornikami, do ktérych podczas sluzowania wpompowuje sie lub wypompowuje wode. Odra na
tym odcinku nie musi mieé tego typu $luz.

Jaka ilos¢ towaru sie oczekuje do transportu na tym odcinku drogi wodnej ?

Analizy i trendy dtugookresowe wskazuja, ze tylko dla tego odcinka zapewniona jest do roku 2020 masa
towarowa wielkosci 3,45 min ton a do roku 2050 4,7 min ton. W te szacunki nie wliczono transportu LNG
(skroplony gaz ziemny).

Czy ta inwestycja sie opfaci ?

W catej Europie inwestycje w drogi wodne sg najbardziej optacalnymi inwestycjami w porédwnaniu
z wtozonymiinwestycjami iosiggang wydajnoscig we wszystkich rodzajach transportu wewnatrzlgdu.

Jak uzeglowienie tego odcinka wptynie na srodowisko ?

Droga wodna jako jedyna umozliwia transport pozostawiajagc rybom, ptakom i innym stworzeniom
korzystanie ze swojej przestrzeni zyciowej. ROwniez sam rejs jest ze wszystkich rodzajéw transportu
najbardziej przyjazny dla srodowiska. Tym droga wodna i zegluga odréznia sie od kolei, drég oraz lotnisk.
Drogi wodne wszedzie na $wiecie réwniez przyciggajg turystdw - na wodzie i na brzegach.. Jednak kazdg
inwestycje mozna zaprojektowac dobrze lub Zle. Faza projektowania tego odcinka przewiduje réwniez
przychylngiprzyjazng wspotprace z profesjonalnymi ekologami.

Co trzeba zrobic ?

1/ opracowac analize (studium wykonalnosci) drogi wodnej odcinka Kedzierzyn-Kozle Ostrava, MoSnov
jakotransgranicznego samodzielnego odcinka Odrzanskiej drogi wodnej,

2/wdrozy¢ projekt do planéw wodnych i strategii oraz polityki transportowej na wszystkich
szczeblach:lokalnychirzagdowych, zaréwno w Republice Czeskiej i w Rzeczpospolitej Polskiej,

3/ zawrze¢ miedzyrzagdowg czesko-polskg umowe o budowie odcinka Kedzierzyn-Kozle -
Ostrawa,Mosnov, tacznie z okresleniem punktu granicznego,

4/ wspdlnie (strona czeska, polska i niemiecka) osiggna¢ wtagczenie catej Odrzanskiej
Drogi Wodnej do sieci transeuropejskich korytarzy transportowych TEN-T i na tej
bazie wystgpic¢ o dofinansowanie zfunduszy europejskich,

5/ zadbaé¢ o wtasciwg informacje w regionie o korzysciach wynikajagcych z pozyskania wodnej trasy
transportowej takich jak tworzenie nowych miejsc pracy, rozwoju ustug i handlu, konkurencyjnosc
przemystuinowyimpulsdla miejsc wypoczynkuirekreacjinad wodg,
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