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PREDMLUVA

Siim KALLAS
Viceprezident Evropské komise
Komisar pro mobilitu a dopravu

Evropa stoji pfed mnoha dllezitymi tkoly, jejichZ feSeni je nutné, aby se jeji regiony
a obCané mohli stale t8Sit z prosperity a konkurenceschopnosti ve stale globdingjSim
Svété, v némz lidé a podniky pocituji stale vétsi potfebu pohyblivosti.

Doprava, kterd je pdtefi ekonomiky kazdé zemé a srdcem jejiho zasobovaciho fetézce, je
idedinim prostredkem, jak na tyto vyzvy odpoveédét. Je nesmirné dilezita pri zajiStovani
riistu a vytvareni pracovnich mist. Hraje vyznamnou a zasadni roli na jednotném evropském
trhu a sama o sobg je nejslibngjsim zdrojem ekonomického rlistu a budouci prosperity.
Proto je jednou z naSich nejvySSich priorit dokonCit celoevropsky dopravni systém —
vystavbou chybgjicich spojd a odstranénim tzkych mist, kterd brani plynulému toku zboZi
aomezuje konkurenceschopnost v Evropg. Systém TEN-T poskytne bezproblémovou trasu,
ktera spoji hlavni dopravni uzly vzdusné, Zeleznicni, silnicni a vodni dopravy (ndmorni nebo
vnitrozemské vodni cesty).

Musime rovnéz zvysit dopravni Ucinnost a pohlizet na dopravu vice jako na sit, a nikoliv
jenom podle jejichjednotlivych druhl  — ve spojeni se silni¢ni dopravou nebo jejim
dopravy je zakladnim prvkem Bilé knihy o dopravé Evropské komise.

EU musi tento krok podniknout také proto, aby dosahla cilli pfi snizovani emisi sklenikovych
plyn{ nejméné 0 80 % do roku 2050, pro jejichZ dosazeni bude muset i doprava vyrazné
snizit Uhrn svych viastnich emisi. Spolu se spravnym zavedenim systému TEN-T mizZeme
tohoto cile dosdhnout vyuzitim vice forem, soucinnosti, zlepSenim logistiky, vyuzitim
telematickych a inovacnich hnacich systém( tak, aby se dopravni infrastruktura stala
tcinnou a trvale vyuzitelnou. Koncepce ,zelenych koridor(i“ je prvnim krokem k vybudovéni
,Zeleného* dopravniho systému.

Souhrnna sit systému TENT-T bude zahrnovat vSechny dlezité narodni uzly a poskytne
spole¢né standardy spolu s vysokou trovni propojitelnosti. Zakladni sit spojujici strategicky
nejdllezitejsi Casti souhrnné sité spoji evropskd hlavni mésta, méstské aglomerace
a kliGové pristavy.

Spoji Evropskou unii s jejimi sousednimi zemémi a propoji vychod se zdpadem.
Vzhledem ke skuteCnosti, Ze dostupné vefejné zdroje nebudou k financovani tohoto
ambicidzniho projektu stacit, podpofi Nastroj pro propojeni Evropy (CEF) vystavbu koridort
zakladni sité systému TEN-T nezbytnymi investicemi do rozsahlé infrastruktury.
Jetozaruka, Ze se investice uskutecnia vybuduje se infrastruktura, kterou Evropa potfebuije.
CEF podpofi vystavbu zakladni sité ¢astkou 23,2 miliard EUR na studie a zavedeni, jakoz
i inovativnimi modely financovani v letech 2014 az 2020. Pro infrastrukturni investice
rovnéz ocekavame vyznamny ,pakovy efekt".

Baltsko-jadersky koridor, na ktery se zaméfuje prace BATCo, je jednim z deviti koridor(
zakladni sité, jez se rozprostird od Polska az do Italie. Spojuje dlezité prdmyslové
oblasti s baltskymi pfistavy v Polsku a v severnim Jaderském mofi v [tlii a Slovinsku;
spojuje ,staré” a ,nové" Clenské staty a k prekonani geografickych bariér vyuziva tunel
Semmering a nové budovanou trasu Koralmské drahy.

Vitdm praci, kterou odvadeéji instituce, jez se ucastni projektu Baltsko-jaderské dopravni
spoluprace, o némZ tato publikace pojedndva. Zdlraziuje dlleZitost modernizace
dopravni infrastruktury, odstrariovani tzkych mist a zavadéni zakonnych opatfeni, ktera
k vybudovani udrzitelné ,zelené" v Evropské unii potfebujeme.
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V predchozich letech Celily evropské regiony velkym problémdm v oblasti ekonomiky,
odlivu obyvatel a nezaméstnanosti. Jedinou cestou, kterd umozni Evropé udrZet se na
$picce globalni ekonomiky, je feseni téchto problémdl na evropské regionalni Grovni.
Evropské regiony jsou stiediska znalosti a ve smyslu ,chytré specializace samy znaji
nejlépe, jak své silné stranky vyuzit k nalezeni feseni problémd, které je tfeba prekonat.
Proto jsou regiony pi realizaci projektd financovanych EU na8imi hlavnimi partnery.

Radu problémdi, kterym regiony Celi, neni mozné piekonat pouze na regiondlni, nebo
dokonce narodni trovni, nybrZ pouze v nadnarodni souvislosti. Proto maji nadnarodni
iniciativy - uskute¢riované regiondinimi investory v programech Evropské Uzemni
spolupréce zasadni vyznam pro regiondlni politiku EU a predstavuji ddlezity pfinos pfi
uvadéni dobrych napadii v konkrétni ¢iny.

Vytvorenim Baltsko-jaderské dopravni spoluprace (BATCo) 18 partnerdl z 10 evropskych
regionCi v 5 ¢lenskych stdtech EU jasné prokazalo, Ze zahrnuti osy Balt-Jadran do zakladni
sité celoevropské dopravni soustavy (TEN-T) bude znamenat pfidanou hodnotu v oblasti
socidlni, v oblasti ochrany Zivotniho prostfedi i v oblasti ekonomické v jednotlivych
regionech a Clenskych statech a tim i pro celou Evropskou unii.

Baltsko-jaderska dopravni spoluprace (BATCo) vytvofend prostrednictvim programu
CENTRAL EUROPE spolufinancovaného Evropskym fondem pro regiondini rozvoj (EFRR)
je nejlepsi ukazkou, jak mdze nadnarodni spoluprace mezi regiony UspéSné prispét
k evropské regionalni politice.

Po svém dokonceni v roce 2030 umozni Baltsko-jadersky koridor se svou celkovou délkou
pres 3 000 km vy$si dostupnost pro vice nez 50 milién{l obyvatel v regionech 10 ¢lenskych
statli od Finska po Itdlii. Poskytuje nové prilezitosti jak pro prepravu cestujicich, tak i pro
nakladni dopravu v ,zeleném*“ Zelezniénim koridoru a spojuje evropské regionalni trhy se
vznikajicimi trhy v Asi.

Svwymi vysledky shrnutymi v predkladané propagacni publikaci je Baltsko-jaderska
dopravni spoluprace vychazejici z osy Balt-Jadran jasnym dlikazem nutnosti zlepSit
infrastrukturu a sou¢innost Zelezni¢ni a namorni dopravy jako nutnou podminku dosazeni
cili v oblasti inovaci, zaméstnanosti a ochrany Zivotniho prostredi stanovenych v Evropské
strategii 2020.

Johannes HAHN
Evropsky komisar pro regiondlni politiku



SOUHRNNE RIZENI

Baltsko-jaderska dopravni spoluprace (BATCo) | Souhrnné fizeni

0d brezna 2010 pracovalo nadnarodni spolecenstvi 18 partner(i z 5 evropskych zemi — Rakouska, Ceské republiky, Italie,
Polska a Slovenské republiky — na technickych, environmentalnich a ekonomickych zdsazich potrebnych k zajisténi udrzitelného
zavedeni osy Balt-Jadran v rdmci projektu Evropské nadndrodni spoluprdce zavadéného prostrednictvim programu CENTRAL
EUROPE a spolufinancovaného Evropskym fondem pro regionalni rozvoj (EFRR).

Baltsko-jaderskd dopravni spoluprace byla navrzena jako vyhradni projekt nadndrodni podpory pro zaclenéni osy Balt-Jadran
do zakladni sité TEN-T poskytnutim osob s rozhodovaci pravomoci na regionalni, narodni a evropské trovni spolu se spolecné
vypracovanymi pozitivnimi argumenty o ddleZitosti a nezbytnosti této osy pro evropské dopravni sité, zaloZené na spole¢nych
technickych a védeckych zjiSténich.

Hlavnim cilem BATCo byl udrzitelny a harmonizovany vyvoj osy Balt-Jadran a podpora jeji konkurenceschopnosti.

Vzhledem ke skutecnosti, Ze dosazitelnost je predpokladem pro ekonomicky rozvoj a rdist, byly dalsimi cili:

e modernizace spojil rliznych druhl dopravy, zvlasté pak zrychleni zavadéni vysokokapacitnich Zelezniénich spojli
podél osy,

e podpora pfechodu od silniéni dopravy k ZelezniCni a tim prosazovani ,zelené dopravy*,

e ochrana Zivotniho prostfedi prostiednictvim sniZeni negativnich vliv(i spojenych s dopravou a

e zqjiSténi zaméstnanosti posilenim regionalniho hospodarstvi.

Osa Balt-Jadran — Zeleznicni koridor budoucnosti

Osa Balt-Jadran svou trasou Gdaiisk — Varava — Katovice — Brno / Zilina — Bratislava / Videri — Videri — Graz — Klagenfurt /
Villach — Udine Terst / Benatky — Boloria / Ravenna spojuje kotlinu Baltského a Jaderského mofe s nejvychodnéjSim pfechodem
Alp, ¢imZ predstavuje jeden z nejddlezitéjSich severojiznich Zeleznitnich koridor(i v Evropg.

Osa Balt-Jadran ve své pdvodni trase

e prochazi 19 regiony v 5 Clenskych statech EU,

e spojuje vice nez 40 miliond obyvatel,

e navazuje na dllezité uzly riiznych druhd dopravy mezi pistavy Baltského a Jaderského more a
* spojuje Evropu se vzkvétajicimi trhy v Asii,

ZlepSeni zeleznicni infrastruktury je predpokladem pro udrzitelnou ,,zelenou pfepravu®.

Na zakladé nejmodernéjsiho dopravniho modelu vytvofeného v BATCo, ktery pokryvé oblast regiond osy Balt-Jadran, byla vyvinuta
riiznd prostredi pro vypocet a predpovéd vlivil opatieni a zasad (napr. odstranéni infrastrukturnich, spravnich a provoznich
Uzkych mist, zvySené naklady na palivo a silnicni mytné atd.).

Vysledky vypoctl zaloZenych na téchto prostfedich ukazuiji, Ze se celkovy dopravni objem v Evropské unii do dokonéeni zakladni
sité TEN-T v roce 2030 zvySi az 0 60 %. Proto je zdokonaleni zelezniCni infrastruktury, a zviasté pak odstranéni izkych mist
v infrastruktufe zasadni a navic je pfedpokladem k udrZeni soucasného podilu druhového rozdéleni mezi nakladni silniéni
a Zelezniéni dopravou na stejné urovni jako dnes. To naopak znamend, ze se druhové rozdéleni silniéni dopravy do roku 2030
vyznamne zvsi.

Ocekavand zvySend silnicni doprava uskuteciiovana hlavné nakladnimi vozy bude mit vyznamny vliv na Zivotni prostredi a lidskou
populaci, coz je soucasné doprovazeno zvySenym znecisténim vzduchu (napt. CO,, PM10, NO,) a zvySenym hlukovym zatizenim.
Navic se vzhledem ke skutecnosti, Ze zvySend silnicni doprava jednoduse znamend vétsi pocet nakladnich voz{ na silnicich,
oCekava, Ze i bezpec€nost silniCni dopravy bude znacné negativné ovlivnéna zvySenym poctem silnicnich nehod.
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Aby bylo mozné zvysit podil ZelezniCni dopravy, ktera je Setrnd k Zivotnimu prostiedi, ve vztahu k celkovym zvySenym dopravnim
objemdm, je nanejvy$ dileZité, aby zlepSeni Zeleznicni infrastruktury Slo ruku v ruce se zakonnymi opatfenimi (zpoplatnéni
silnic, zakazy nocCnich jizd pro nakladni vozy atd.), pficemz zvySeni soucinnosti v evropském silnicnim systému museji iniciovat
odpovédné politické slozky.

Kromé toho si museji byt provozovatelé ZelezniCnich siti védomi toho, Ze pro dosazeni zmény v dopravnim chovéni a pro volbu
druhu jak osobni, tak i nakladni dopravy musi dojit ke zvySeni pruznosti Zeleznice, ktera je stale velmi pozadu za silnicni
prepravou nakladnimi vozy, a ze je nutné vytvorit a zavést nové a inovativni sluzby.

Logisticka centra plsobici jako ekonomické inkubatory

Kromé technickych a environmentdinich analyz se BATCo rovnéz podilela na ekonomickych aktivitach, protoze podniky
a logisticka kompetencni centra jsou hlavnimi pfijemci vyhod plynoucich ze zdokonalené Zelezni¢ni infrastruktury. V tomto ohledu
plni logisticka kompetencni centra (LoCC) velmi specidini Ulohu, protoZze BATCo ukézala, Ze LoCC maji potencidl slouZit jako
inkubdtor pro vznik podnik(i nabizejicich dopravni a logisticka feSeni a sluzby. Navic BATCo vypracovala ,Koncepci inkubdtoru
nadndrodnich logistickych center”. Tuto koncepci zavedla ve Villach/Fiirnitzu (Rakousko) jako zkuSebni projekt s ndzvem ALPLOG.
ALPLOG byl zvolen jako misto pro zkuSebni zavedeni vzhledem ke své dokonalé geografické poloze na kfizovatce dvou dileZitych
severojiznich os: osy Balt-Jadran a koridoru X (Salzburg — Soluf), v uzlu ti rakouskych dalnic a v blizkosti italské a slovinské
hranice. Na zakladé rozvoje projektu ALPLOG podepsalo Ministerstvo pro hospodarské pravo a infrastrukturu regionalni viady
spolkové zemé Korutany (jako hlavni partner BATCo) a (jako partner BATCo) smlouvu o spolupraci s asociaci pfistavli severniho
Jadranu, zahrnujici pfistavy v Raveng, Bendtkach, Terstu, Koperu a Rijece, s cilem zavést ALPLOG jako ,specidlni suchy pfistav*
v zdmezi pfistav{l severniho Jadranu.

Aliance nadnarodni obchodni spoluprace ptisobici jako zakladna pro podporu regionalni ekonomiky.

S ohledem na skutecnost, ze z ekonomického hlediska budou podniky jako potencidlni kone¢ni uzivatelé dobre vybudovangé osy
Balt-Jadran hlavnimi pfijemci vyhod plynoucich ze zvySenych prepravnich objemi a zdokonalené infrastruktury, vytvorila BATCo
sft bod(l nadnarodni spolupréce, které primo podporuji podniky v jejich nadndrodnich obchodnich ¢innostech poskytovanim
sluzeb zamérenych na podporu nadndrodni spoluprace a tim i regionalni ekonomicky rozvoj v regionech podél osy Balt-Jadran.
Pokroky na evropské trovni prokazuiji dileZitost prace vykonané BATCo

V ,Navrhu nafizeni Evropského parlamentu a Rady o unijnich smérnicich pro rozvoj celoevropské dopravni sité” Evropské komise
predlozeném viceprezidentem Evropského parlamentu p. Siimem Kallasem v fijnu 2011 se osa Balt-Jadran zahrmuije jako jeden
z deseti evropskych dopravnich koridord.

Osa Balt-Jadran rozsifena o ,Baltskou Zeleznici* (VarSava — Kaunas — Riga — Tartu — Helsinky) se zahrnutim Slovinska trasou
Graz — Maribor — Lublari — Koper se stane jako ,Baltsko-jadersky koridor* nejvychodnéjSim severojiznim spojenim zakladni sité
TEN-T s celkovou délkou vice nez 3 000 km prochdzejici 10 evropskymi lenskymi zemémi.
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1 OSA BALT-JADRAN

Osa Balt-Jadran je Zeleznicni koridor s druhovym ¢lenénim dopravy, ktery spojuje
oblast Baltského mofe s oblasti Jaderského mofe a jejich prislusné pfistavy s hlavnimi
vnitrozemskymi mésty mezi Polskem a Italii.

Trasa osy Balt-Jadran se definuje
e v dfivéjSim projektu TEN-T Priority Project 23
jako Gdafisk — Varsava — Katovice — Ostrava — Brno — Videfi / Zilina —
Bratislava — Viden s
e jiznim rozsifenim
Viden — Graz — Klagenfurt — Villach — Udine / Terst — Benatky — Bolofa /
Ravenna.

Vv

predstavuje jednu z nejdllezitéjSich severojiznich dopravnich tras v Evropé, protoze:
e prochazi 19 regiony v 5 Glenskych statech EU,
e sjednocuje ,starou zapadni Evropu“ se ,zemémi vychodni Evropy*, které se
rychle rozvijeji,
e spojuje vice nez 40 miliond obyvatel,
* navazuje na ddlezité ekonomické a logistické uzly v Evropg,
® spojuje Evropu se vzkvétajicimi trhy v Asii.

Geografickd oblast, kterou pokryvé a kterd predstavuje dilezity rostouci ekonomicky
motor pro Evropu, vyZaduje vyznamné investice k optimalizaci infrastruktury a sluzeb,
aby bylo mozné:

e nabidnout Ucinné moznosti druhové Clenéné dopravy pro severojizni spoje,
jako i pro hvézdicové usporadané spoje k dopravé v zazemi pfistavll a pro
zapadovychodni spoje,

e rozvinout komer&ng zivotaschopnou, k Zivotnimu prostredi Setrnou logistickou
infrastrukturu a logistické sluzby pro dopravu zboZi.

1.1 PRINOSY A PRIDANA HODNOTA

Osa Balt-Jadran spojuje rychle se rozvijgjici ekonomické oblasti v novych ¢lenskych
statech EU s tradicnimi ekonomicky silnymi regiony v Rakousku a severni Itdlii.

Vlysoce vykonné ZelezniCni spojeni od Baltského k Jaderskému mofi je nezbytnym
predpokladem pro udrzitelny ekonomicky rozvoj v oblastech kolem osy Balt-Jadran.
Prevedenim tok( nakladni dopravy ze silnic na Zelezniéni dopravu, kterd je mnohem
SetrgjSi k zivotnimu prostredi, pfispéje osa Balt-Jadran vyznamné k dosazeni
globalnich klimatickych cild stanovenych mezinarodnimi dohodami (,.zelend doprava®).



BALTSKO-JADERSKA DOPRAVNI SPOLUPRACE

Dobi'e vybudovand osa Balt-Jadran proto vyznamné prispéje k dosazeni cilil
stanovenych v Evropské strategii 2020 a navic ma potencidl podpofit celou Sirokou
Skalu vyzev, kterym evropské regiony Celi.

e Rozvoj znaéného potencidlu v osobni dopravé Setrné k zivotnimu prostredi
Podél osy Balt-Jadran lezi poCetné méstské aglomerace a celky. Souvislé vysoce
vykonné ZelezniCni spojeni proto nabizi obrovsky potencial ke zlepSeni osobni
dopravy. Navic obyvatelé v oblastech, které jsou v souCasnosti velmi Spatné
obsluhovdny Zelezni¢ni dopravou, ziskaji masivné zlepSeny pristup k zelezni¢nimu
systému.

e Racionalni spojeni nakladni dopravy po vodé a zeleznici
Dobfe vybudovand osa Balt-Jadran nabizi stfedoevropskym zemim bez more
rychly pristup k pfistaviim Baltského a Jaderského more. Po svém piném
dokongeni tak bude osa Balt-Jadran pfedstavovat vyjimecnou pfileZitost ke
snizeni napéti na silné zatizenych severojiznich spojich.

e /lepSeni druhového podilu a propojitelnosti dopravy
Neékolik uzld a prijezd( podél osy Balt-Jadran zlep$i druhovy podil a propojitelnost
dopravy v severojiznim sméru. Osa Balt-Jadran spojuje pristavy na severu a jihu
Evropy, pfimorské ddlnice, vnitrozemské vodni cesty a zvySuje sitové efekty
v celé fadé jinych dopravnich koridor(l. Modernizace existujici Zeleznicni osy zvysi
ekonomickou vykonnost a vyvola vyznamny druhovy posun k Zelezniéni doprave,
podpori Ucinné fetézce s rlznymi druhy dopravy a snizi emise oxidu uhli¢itého.

1.2 0D ,0SY BALT-JADRAN“ K ,,BALTSKO-JADERSKEMU
KORIDORU*

19. fijna 2011 predloZil viceprezident Evropského parlamentu a komisar pro dopravu
pan Siim Kallas ,Navrh nafizeni Evropského parlamentu a Rady o unijnich smérnicich
pro rozvoj celoevropské dopravni sité”.
V téchto revidovanych ,Smérnicich pro TEN-T* je osa Balt-Jadran zahrnuta se dvéma
roz§irenimi:

e  Baltska Zeleznice" — VarSava — Kaunas — Tallinn — Helsinky a

e a slovinskym zahrnutim pres Graz — Maribor — Lublari — Koper / Terst.
Po UpIném dokonCeni do roku 2030 bude podle Smérnic TET-T celkova délka osy
Balt-Jadran delSi nez 3 000 km

e abude prochazet 10 ¢lenskymi staty Evropské unie

e aspojovat vice nez 50 miliénd obyvatel (coz predstavuje 10 % populace EU27)

11
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1.3 MILNIKY

V roce 1996 EU definovala celoevropskou sit (TEN) jako prostiedek k rozvoji svych
vnitnich trha.

V roce 2004 bylo stanoveno 30 prioritnich projektti (PP).

Rijen 2006 — Pfedb&zna smlouva

Ministfi dopravy Polska, Ceské republiky, Slovenska, Itdlie a Rakouska podepsali
,Predb&Znou smlouvu o rozvoji Baltsko-jaderského dopravniho koridoru®. Pfedmétem
smlouvy bylo pozvednuti projektu na vySSi droven a zlepSeni koordinace na Urovni
projektu.

Rijen 2009 - Prohlaseni region(

Zastupci 14 regionli podepsali prohlaeni pozadujici ,ddsledné a rychlé zavedeni
Baltsko-jaderského koridoru mezi Gdariskem a Boloriou“, motivované pranim ,zlepSit
dopravni infrastrukturu jako predpoklad pro hospodarsky rozvoj, jakoz i dopravni
bezpeCnost a konsolidaci nové Evropy"“.

Listopad 2010

Nafizeni tykajici se ,Evropské ZelezniCni sité pro konkurenceschopnou nakladni
dopravu" s uvedenim osy Balt-Jadran jako dilezitého koridoru nakladni dopravy,
které vstoupilo v platnost 9. listopadu 2010.

Leden 2011

Schiize predstaviteld regiond lezicich podél osy Balt-Jadran s p. Siimem Kallasem,
viceprezidentem EU a komisafem pro dopravu.

Cerven 2011

Osa Balt-Jadran uvedena v ndvrhu rozpoctu Evropské komise ,,RozpoCet pro Evropu
na roky 2014-2020".

19. fijen 2011

Osa Balt-Jadran prodlouzend o ,Baltskou zeleznici” (VarSava — Helsinky) byla zahrnuta
jako Baltsko-jadersky koridor do ,Navrhu na nafizeni Evropského parlamentu a Rady
0 smérnicich pro budovani celoevropské dopravni sité” vydaném Evropskou komisi.
Biezen 2012

Ministfi dopravy EU vytvorili silnou politickou podporu pro nafizeni EU o smérnicich
pro celoevropskou dopravni sit (TEN-T), zaméfenou na odstranéni preshraniénich
lzkych mist, modernizaci infrastruktury a bezproblémovy pfeshrani¢ni provoz pro
osobni i obchodni dopravu v celé Evropé vybudovanim strategickych dopravnichspoji
nutnych k podpore budouciho ekonomického rozvoje v Evropé.

Prosinec 2012

Vlybor pro dopravu a turismus Evropského parlamentu schvaluje zakladni sit TEN-T
a vyslovuje podporu ,Nastroji propojeni Evropy” k zajiSténi investic do celoevropské
dopravni infrastruktury.
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BALTSKO-JADERSKA DOPRAVNI

SPOLUPRACE (BATCo)

BATCo byla navrzena jako vyhradni projekt nadndrodni podpory pro zaclenéni osy
Balt-Jadran do zakladnf sité TEN-T poskytnutim osob s rozhodovaci pravomoci na
regionalni, narodni a evropské Urovni spolu se spolecné vypracovanymi pozitivnimi
argumenty o dllezitosti a nezbytnosti osy Balt-Jadran pro evropské dopravni sité
zalozené na spolecnych technickych a védeckych zjisténich.

Proto se 18 partner(i reprezentujicich rozvojové agentury, obchodni komory, regiondini
vlady, ministerstva, pristavy i dopravni odborniky sdruzili v BATCo, aby vypracovali
riizné technické, environmentdini a ekonomické zasahy, jimz by podporili vybudovani
a udrZitelné zavedeni osy Balt-Jadran.

BATCo se zaméfila na prokazani, ze dobfe vybudovand a konkurenceschopna osa
Balt-Jadran mize vyznamné prispét k dosazeni cilli stanovenych ve strategiich
Evropské unie.

2.1 OBLAST PUSOBNOSTI BATCO

Kdyz BATCo v bfeznu 2010 zahdjila proces revize TEN-T, Evropska unie jiZ iniciovala
prislusné smérice. Na zakladé informaci dostupnych béhem pfipravy BATCo
(2008/2009) a oblasti pokryté spolufinancovanim z programu CENTRAL EUROPE
byl geograficky a obsahovy rozsah

& ¢innosti  BATCo jiz  vyhradné

Management g zameren na osu Balt-Jadran (Podle

R B jeji definice v Kapitole 1). Ve vztahu
ni Bk Cinnostem a  zjiStovanim  se
pro SirSi geograficky rozsah zdal
vhodngj$i termin ,Koridor BATCo*,

Rozvoj B r
hospodarstvi ktery se proto poutzil.

souvisejici f  a logistiky Aby bylo mozné  postihnout
s dopravou

struktura projektu BATCo ze fff
tematickych pilif(i (pracovnich ¢dsti) k nalezeni odpovédi na nejd(ileZitéjsi technicke,
environmentalni a ekonomické otazky.

e Dopravni systém

Rozvoj a zavedeni technickych pldnovacich nastrojli s ohledem na dopravni
systém podél osy Balt-Jadran, vCetné vypracovani databaze harmonizovanych
aktualnich dat se vztahem k dopravé (napf. dopravni model pro celou osu,
identifikace potencidlli pro zelenou dopravu, rozhodovaci model pro zelenou
dopravu) k ziskani zakladny pro holistické rozhodovani pro zahrnuté cilové
skupiny, zaméfeni na zrychleni investic do pfisluSné dopravni infrastruktury
a zajisténi sluzeb pri uvazovani o nadnarodnich hlediscich.

Obrdzek 2.1: Struktura projektu BATCo
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e Vlivy dopravy na Zivotni prostredi
Zjisténi potencidlll ke sniZeni negativnich vliivi na Zivotni prostiedi (vCetné
modelu vlivdl dopravy v celé ose, Zjisténi poZzadavki na zajiSténi ochrany Zivotniho
prostfedi a potencialdl bezpecnosti, model podpory rozhodovani) zpdisobenych
osobni a ndkladni dopravou podél osy Balt-Jadran, jakoz i prislusnych naklad(i
s ohledem na znecisténi ovzdusi (CO,, PM10, NO,, HC), nepfiznivé vlivy hiuku
a bezpecnost dopravy (mnozstvi nehod, pojistovaci sazby atd.) s cilem zahdjit
a zrychlit nezbytnd opatieni zaloZzend na vytvdreni povédomi o potencidlech
K jejich sniZeni.

e Ekonomicky/Logisticky rozvoj
Stimulace a rozvoj logistiky a ekonomickych Cinnosti podporou koncovych
uzivatell (logistické centra, stfedni a malé podniky atd.) podél osy Balt-Jadran.

V tomto ohledu BATCo pfispéla k ekonomickému rozvoji:

- posilenim logistickych feSeni druhového Clenéni dopravy a rozvojem
obchodnich modell podporujicich jejich uZivani ze strany malych a stfednich
podnikd,
vytvorenim nadnarodnich bod(i obchodni spolupréce, které podporuji mistni
organizace v podnikatelskg siti ve vétSich geografickych oblastech koridoru
pii rozvoji novych sluzeb, expertl a produktd.
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SYSTEM DOPRAVY

3.1 VSEOBECNY UvVOD

Aby se podafilo zajistit koordinovany rozvoj udrZitelné nadnarodni politiky dopravy, ktera
by umoznila Evropé vyporadat se s progndzou zvySeni objemu dopravy o 50-60 %
do roku 2030, je nezbytné prestat uvazovat o dopravé pouze na regionalni trovni,
a soustredit se také na preshranicni dopravni toky v ramci tranzitni dopravy. Pro
informované rozhodovani o dopravni politice je nutné zajistit obé trovné modelovani
dopravy — makro a mikrotroven. Obé tyto Urovné jsou vzajemné nenahraditelné. Jako
nastroj pro efektivni rozhodovani piisobi pouze ve vzajemné kombinaci.

Pokradujici sjednocovani a expanze Evropy odstrariovanim rliznych ekonomickych,
kulturnich i fyzickych bariér, které podporuje volny pohyb 0sob a zbozi, znameng, Ze
co se stane v jedné evropské zemi, zcela jisté ovlivni i zemé sousedni. To plati bez
rozdilu i pro systém dopravy. Cely systém je totiz mnohem vice neZ pouhy souhrn jeho
dilcich ¢asti. A to je i divod, pro€ je tak dilezité vytvofit a zavést multimodéini model
dopravy v ramci celé Evropy. Zavedeni spociva v ziskani podpory pro takovy model
zapojenim vSech, ktefi se podili na rozhodovani, aby doslo ke spravnému porozumeni
této problematice a podafilo se vytvorit jednotnou a spolehlivou databazi dopravy,
kterou budou moci vyuzivat vSichni bez rozdilu.

Tato konkrétni pracovni dokumentace byla zaméfena na zachyceni systému dopravy
v rdmci celého koridoru BATCo do podoby harmonizovaného a sjednoceného
dopravniho modelu. Za pouziti tohoto modelu byl dopravni systém analyzovan za
Ucelem stanoveni moznosti zavedeni udrZitelnych forem dopravy, které by vedly
k vytvoreni ekologického dopravniho koridoru v ramci osy BATCo. Systém dopravy pro
tento projekt zahrmuije silnicni, zelezniCni, vnitrozemskou vodni a leteckou dopravu,
ale také souvisejici infrastrukturu, jako napfiklad Zzeleznicni stanice, termindly
multimodalni ndkladni dopravy, pristavy a letiSté. Kombinace téchto jednotlivych Casti
predstavuje nabidku dopravy z pohledu dopravni sité. Vedle infrastruktury je zahrut
také aspekt sluzeb.

3.2 CILE

Hlavnim zdmérem je urcCit stfednédobé a dlouhodobé moznosti v oblasti dopravni
a logistické situace v ramci koridoru BATCo, aby bylo mozné optimalné vyuZit
potencial, ktery zde existuje.

Pocatecni faze zahrnuiji vytvoreni modelu dopravy, jak iz bylo zminéno dfive, a dalSim
krokem je hloubkova analyza silnych a slabych stranek stavajici infrastruktury, za
pouziti vytvofeného modelu.

Na zakladé poznatk( ziskanych analyzou stavajiciho systému dopravy bylo
vypracovano nékolik dopravnich scénard, které byly zaméreny na feSeni konkrétnich
problém(i, které by mohly branit ve vytvofeni ekologicky Setrného dopravniho
koridoru. K vypracovani scénarti byla dale vyuzita opatreni, kterd se planuji, nebo jiz
dokonce realizuji v ramci koridoru BATCo. Vytvofené scéndfe zahrnuiji infrastrukturu,
provozni sluzby a rovnéz opatfeni v ramci politiky dopravy nebo kombinaci vSech
téchto prvk(. Za podpory modelu dopravy je mozné stanovit dopady jednotlivych
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scénart z pohledu poptavky po dopravé, modalniho rozdéleni a objemu dopravnich
tok(. Jednotné zpracovani a pfiprava dopravniho modelu zjednodusuiji porozuméni
vzajemnym vazbam a podporuiji prijeti vysledk(. Je nutné poznamenat, Ze nadnarodni
model dopravy nelze pouzit pro analyzu podrobné dopravni situace na mistni nebo
regionalni Urovni, nebot rozliSeni v regionech NUTS2 a NUTS3 neni dostatecné
podrobng, aby nabidlo reprezentativni vysledky.

Vytvofeni modelu pro podporu rozhodovani (DSM) by meélo slouzit ke zvySeni
transparentnosti v ramci procesu rozhodovani o opatfenich a tedy i k snadnéjSimu
zd(ivodnéni konetného rozhodnuti. Tento pfistup zvySuje pravdépodobnost pfijeti
a nasledné realizace.

V zavéru této Casti naleznete shrnuti vysledk( v podobé resumé a doporuceni
vyvozenych pravé z prezentovanych vysledk.

3.3 ANALYZA DOPRAVNIHO SYSTEMU

S roz8itenim Evropské unie v roce 2004 o 10 novych ¢lenskych statll se objevily
vyrazné nedostatky a Uizka mista branici v plynulé a nepferuSené dopraveé zbozi i osob.
Tyto problémy bylo nutné eliminovat, aby se podafilo docilit konkurenceschopné
evropskeé Zelezniéni dopravni sité.
Klicovou aktivitou realizovanou v ramci BATCo byla operativni a technickd analyza
systému dopravy pro Baltsko-jaderskou osu, jejimz vysledkem byl pravé prehled
stavajicich zkych (problematickych) mist. Tato analyza byla vypracovana na zakladé
map silnicnich a Zelezniénich spojil s vyznaéenymi hlavnimi uzlovymi body a hlavnimi
trasami v rdmci osy, schémat silnicnich a ZelezniCnich spojli a charakteristik
Zeleznicnich a silniénich tras v souvislosti s jejich potencidlem v oblasti ekologické
Setrnosti.
Analyza prezentovala naklady, ¢as dopravy a vzdalenosti mezi jednotlivymi hlavnimi
dopravnimi uzly v ramci Baltsko-jaderské osy. VétSina relevantnich dat byla ziskana
z elektronickych systém{l pro vybér mytného v kazdé zemi (silni¢ni doprava) a od
provozovateld Zeleznic (zeleznicni doprava). Skuteéna doba a vzdalenost pro kazdou
¢ast dopravni trasy, ale i naklady na dopravu, byly diskutovany s mezindrodnimi
dopravci a partnery projektu BATCo.
Se zvySuijici se intenzitou silnicni dopravy, pfedevsim pak té nakladni, doslo v poslednich
letech k prekroceni hranice 10 000 vozil denné na mnoha komunikacich v ramci
Baltsko-jaderské osy. Hlavni prioritou tak je eliminovani Uzkych (problematickych)
mist.
Obecné byly v rdmci BATCo identifikovany 3 kategorie problematickych mist:

e (izka mista spojena s infrastrukturou,

e technickd Uzkd mista a

e provozni Uzka mista.
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Prirozené je zlepSeni zelezniCni infrastruktury primo spojeno se zasadnimi investicemi,
které presahuji sou¢asné moznosti regionalnich i statnich viad. Evropskou komisi byl
v této souvislosti iniciovan nastroj pro propojeni Evropy (Connecting Europe Facility),
ktery by mél zajistit UispéSné zavedeni sit€ TEN-T do roku 2030. Jednd se o jeden
z nejvyznamnéjsich finanénich nastrojd pro realizaci konkurenceschopné Zeleznicni
sité v blizké budoucnosti. V zavislosti na vysledcich jednani Evropského viceletého
financniho ramce (rozpoCet EU) bude nastroj Connecting Europe Facility podporovat
ndrodni a regionalni vlddy prostfedky v rozmezi 20 az 30 miliard EUR pro zlepSeni
Zzeleznicni  infrastruktury na jejich Uzemich, a tovyhradné pro ucely zavedeni sité
TEN-T.

Soucasné vyznamné investice rakouskych narodnich i regionalnich vladnich subjekt(
zaméfené na eliminovani Uzkych mist v infrastruktuie na Uzemi Rakouska vyznamné
zlepSuji cestovni doby jak u nakladni, tak i osobni dopravy na rakouské zeleznicni siti
a vytvari podminky pro rozvoj a zavadéni dalSich inovativnich sluzeb.

Rakousko investuje priblizné 8 miliard EUR na zajiSténi dokon&eni realizace 2 zasadnich
projektl zamérenych na Zeleznicni infrastrukturu v rdmci Baltsko-jaderské osy, véetng
noveé vybudované zeleznice ,Koralm*" v délce 130 km, tunelu ,Koralm“o délce 33 km
na hranicich mezi regiony Korutany a Styrsko a tunelu Semmering Base. Dokonceni
projektl se odekava zacatkem roku 2020.
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Obrézek. 3.1: Rozsahlé investice do Zeleznicni
infrastrgktury v Rakousku — ,Koralmbahn*
Zdroj: OBB
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Obrézek 3.2: Zeleznicni spojeni Gdarisk/Gdynia
— severojaderskeé pristavy

Naklady na prekladky a pfistup do infrastruktury v Zelezni¢ni dopravé jsou
stale vysoké.

Cestovni doba, manipulace s vyhybkami a posunovani po vedlejsich kolejich, dlouho
trvajici vymény lokomotiv na hraniCnich bodech a stavajici celni postupy na hranicich
— 1o v3e je tfeba zlepsit. Technicky stav Zelezniéni infrastruktury neni dostacujici,
€0z znamend, Ze Baltsko-jaderska osa rovnéz potfebuje zlepSeni v oblasti integrace
a vzajemné soucinnosti.

. ;

\\
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Rozdily mezi poplatky za pfistup do Zelezni¢ni infrastruktury a naklady na Zelezni¢ni
dopravu v rdmci celého koridoru je tfeba eliminovat.

Byla provedena analyza cestovnich dob a souvisejicich nakladd na zakladé srovnavani
dopravy vyhradné vlakem (zdroj: Rail Net Europe) s dopravou nékladnim vozem/
vlakem v ramci stejné destinace.

Systém silnic a Zeleznic Spickové kvality, ktery by mohl byt ddle rozSifovan, nabidne
efektivni a rozsahla regiondini propojeni. Pfesouvani dopravy ze silnic smérem
k ekologicky Setrnéjsim zplisoblm dopravy, jako je napfiklad Zeleznice, je v ramci
koridoru vyznamnym krokem k ekonomickému rozvoji a rlistu.
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Nezbytné Cinnosti zamérené na budouci rozvoj Baltsko-jaderského koridoru by se
mély koncentrovat predevsim na:
e yytvareni a rozvoj nakladnich dopravnich toki v ramci koridoru,
e podporu a rozvoj intermodalnich dopravnich spojeni, ktera budou podporovat
ekologicky Setrné rezimy dopravy (zelené koridory).

Nedostatky v infrastruktufe silnicni, zelezniCni i vnitrozemské vodni dopravy by mély
byt potlaceny za Ucelem zlepSeni rozvoje nakladnich dopravnich tokd v ramci Baltsko-
jaderského koridoru. Kli¢ovym faktorem pro regionalni a narodni ekonomicky riist je
lepSi dostupnost osy. Udrzitelny rozvoj systému dopravy v ramci Baltsko-jaderského
koridoru miZe snizit Uzkd (problematickd) mista a vytvorit pridanou hodnotu pro
vSechny zicastnéné subjekty.

Stale existuje potfeba zlepSeni intermodalnich sluzeb. Tato tendence je zfejma
v celém evropském systému dopravy. Zakaznici ocefuiji véasnost dodavek. Spravny
rozvoj vzajemné soucinnosti mize splnit pozadavky zainteresovanych subjekti. Také
inovace v feSenich systému dopravy a sluzbach mohou zlepsit konkurenceschopnost
Baltsko-jaderského koridoru v ramci dopravniho systému EU.
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Obrdzek 3.3: Srovnani poplatki za pristup do
infrastruktury mezi Gdariskem a Katovicemi
(Polsko)
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Obrdzek. 3.4: Prehled modelu evropské site
TRANS-TOOLS (Zdroj: EC JRC 2010)

3.4 DOPRAVNi MODEL BATCO
3.4.1 Cile

Projekt BATCo povazuje rozvoj nadnarodniho modelu dopravy za velmi dllezity cil.
Umozni zkoumat vlivy rliznych opatfeni zavedenych v pribéhu projektu. Opatfeni
definovand v ramci projektu BATCo byla zadlenéna do rady scénafli zamérenych na
podporu ekologické dopravy napfi¢ Baltsko-jaderskou osou. Tyto scéndre, vytvorené
v ramci pozdgjSich aktivit, zahrnuji opatfeni zaméfena na infrastrukturu, opatfeni
tykajici se dopravni politiky, ale i operativni/provozni opatfeni. Model dopravy mél za
cil popsat dopady na vSech 5 partnerskych zemi koridoru BATCo, véetné Rakouska,
Ceské republiky, Itélie, Polska a Slovenska.

3.4.2 Metodika

Pro splnéni poZadavkil na zavedeni modelu dopravy BATCo byl coby zaklad pro
jeho zpracovani zvolen koncept TRANS-TOOLS (Ndstroje pro predpovidani dopravni
situace a testovani scénar(). TRANS-TOOLS je model evropské dopravni sitg, ktery
byl vytvoren v ramci fady kooperujicich projektd financovanych Centrem pro spolecny
vyzkum Evropské komise, Institutem pro prospektivni technologické studie (IPTS,
JRC-Seville) a DG TREN. Gilem bylo vytvorit otevieny architektonicky model, ktery
nebude nijak omezovan pravy k duSevnimu majetku. Tento model by mél umoznit
Sirsi vyvoj, do kterého se bude moci zapojit vice subjektll diskutujicich o pristupu
k modelu a také o vysledcich. Model TRANS-TOOLS pocita s celou oblasti Evropy
vCetné transkontinentalnich napojeni na silnice, Zeleznice a leteckou dopravu, ale
i vnitrozemskymi vodnimi cestami pro osobni i nakladni dopravu. Nasledné pini
i pozadavky na integrovany model, vhodny pro multimodalni dopravu. Gely model tvor{
asi 37 000 spojeni (silnicnich, Zelezniénich), 32 000 uzll (silnicnich, Zelezniénich)
a1 400 dopravnich zon (v Evropé), obrdzek 3.4.
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Vyhodou TRANS-TOOLS je zahrnuti modelu poptavky po dopravé, ktery zohlediuje
i budouci ekonomicky a Uzemni rozvoj.

Model v zakladé pracuje s dopravou v Evropé na makrodrovni, pfiCemz primarme
modeluje preshranicni dopravni toky spojené s dopravnimi toky napfi¢ Evropou. Stejné
jako i vSechny ostatni modely dopravy, také TRANS-TOOLS nemdize znazornit dopravni
toky uvnitf dopravni bufky (napf. vnitrostatni dopravu v ramci dopravni buriky). Je
treba zdlraznit, Ze model neni zaméren na nahrazeni vyrazné podrobngjSich mistnich
a regionalnich modell, které se jiz vyuzivaji. Tyto modely na regionalni trovni jsou
nezbytné k analyzovani mistni dopravni situace a jsou nevhodné nebo neschopné
analyzovat Sir§i oblasti, kde je vétsi vliv meziregionalni nebo preshranicni dopravy.
Model sité TRANS-TOOLS byl prizplisoben pro Ucely projektu. Koncentruje se tak
na regiony v ramci Baltsko-jaderského koridoru na trovni NUTS3, viz obrazek 3.5.
Sit TRANS-TOOLS v téchto regionech je tvofena asi 7 000 silnicnimi tahy (41 000
km), 800 Zelezni¢nimi tahy (14 000 km) a 80 dopravnimi zénami (NUTS3), které byly
aktualizovany nebo upraveny v ramci vytvareni modelu dopravy BATCo.

Specifické Ukoly souvisejici s vyvojem modelu dopravy BATCo byly nasleduiici:

e Aktualizovani modeld sité jak pro Zeleznicni, tak i silnicni dopravu
v ramci celého koridoru BATCo pro stanoveni aktudiniho stavu sité a stavu po
byla k dispozici od partnerskych zemi (2010-2012). Byla provedena oprava
nékolika chyb (izemni a inherentni atributy tah(), které by jinak zpGsobily, Ze
model by produkoval nespravné vysledky ¢i chyby.

e Piifazeni dopravnich zatézi (soucasnych) k dopravni siti na zakladé matic
TRANS-TOOLS 0/D a srovnani s vysledky dopravnich prlizkumd a studif
(kalibrace modelu pomoci empirickych dat dodanych projektovymi partnery
BATCo).

e Test iteracni citlivosti pro zvySeni spolehlivosti modelu dopravy.

Zpracovani modelu dopravy BATCo bylo zajiSténo externim expertem hlavniho partnera
za podpory projektovych partner(i z 5 zemi v rdmci zony BATCo, ktefi dodali data
o spojich nutnd k vytvoreni aktualizované sité. Navic byla zajiSténa i data z dopravnich
studii a prlizkumd, ktera slouzila ke kalibraci modelu dopravy. Timto zplisobem je
mozné presnéji zaclenit do modelu regiondlni znalosti o partnerskych dopravnich
sitich, ¢imz Ize zvySit jeho spolehlivost. Pfed vypracovanim kone¢né verze modelu
dopravy a jejim uvolnénim byla provedena zavére¢na kontrola kazdym partnerskym
regionem.

Obrédzek 3.5: Prehled zony adaptované
7 TRANS-TOOLS pro koridor BATCo
(Zdroj: IBV-Fallast, 2013)
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3.4.3 Vysledky vyvoje modelu dopravy BATCo

Hlavni vysledky vyvoje modelu dopravy BATCo jsou shrnuty v nésledujicich bodech:
e \/ytvofeni modelu dopravni sité BATCo na miru projektovym pozadavk(im
1. Silni¢ni sit 2011
2. Zelezniéni sit 2011

Obrdzek 3.6: Prehled map zobrazujicich toky silnicni dopravy (vievo) a toky nékladni Zeleznicni dopravy (vpravo) v projektové zoné BATCo — na zdkladé
dostupnych dat o dopravé (Zdroj: Model dopravy BATCo 2011)

e Stanoveni soucasnych dopravnich tokd (2011) v osobni i nakladni dopravé
na silniénich a Zeleznicnich sitich v ramci koridoru BATCo umoziujici vychozi
analyzu soucasné kapacity sité a moznych Uzkych (problematickych) mist. Data
zahmuiji nasledujict:

. Toky osobni Zeleznicni dopravy

. Toky nakladni Zelezni¢ni dopravy

. Toky silnicni dopravy (osobni automobily)

. Toky silnicni dopravy (nakladni automobily)

S w Ny =
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Obrézek 3.7: Priklad mapy dopravnich toki — Toky osobni Zeleznicni dopravy v Rakousku, dostupnost pro vSechny zemé BATCo
(Zdroj: Model dopravy BATCo 2011)

% e
Obrazek 3.8: Priklad mapy dopravnich tokii — Toky Zelezniéni osobni dopravy po opatienich TEN-T, Rakousko, 2030
(Zdroj: Model dopravy BATCo 2012)

e \lytvofeny model BATCo slouZi také jako zaklad modelu dopadu na Zivotni
prostiedi, ktery zkouma bezpecnost dopravy, emise hluku souvisejici s dopravou
a také zneCisténi ovzdusi.

e Model dopravy BATCo umoZiiuje vypocet potencialu v oblasti modainiho
presunu dopravy ze silnic na Zeleznici u specifickych tras, ale i v ramci celého
koridoru.
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3.4.4 Zaveéry a doporuceni — dopravni model

TRANS-TOOLS je a ziistane vhodnym zakladem pro celou Evropu, co se tyce
modelovani dopravni sité (vnitrozemské vodni cesty, silnice, Zeleznice, namorni sit),
ale také matic 0/D (plivod / misto uréeni) a dalSich dat souvisejicich s modelem.
A protoze bude Baltsko-jaderska osa v budoucnosti zasadni soucasti evropské
dopravni sitg, zajisti se takto integrovany pfistup ke vzajemnym vlivim mezi osou
a ostatnimi dopravnimi sitémi v Evropg. PloSnd struktura modelu také umozni
zohlednéni dopravnich tokd z regionu Asie a severni Evropy.

Béhem vytvareni modelu dopravy BATCo byla zjisténa fada chyb v modelu sité. Tyto
chyby byly opraveny. PredevSim se jednalo o Rakousko, kde rozsahlé zkuSenosti
a dobra lokdini znalost dopravni sité externiho experta hlavniho partnera sehrdla
v této fazi vyznamnou roli. V ostatnich partnerskych zemich, jako je Polsko, Ceské
republika, Slovensko a Itélie, doslo také k vyznamnym zlepSenim modelu dopravni
sité, avSak kone¢ny stuperi presnosti byl odpovédnosti samotnych partnertl, ktefi byli
pozadani, aby dodali co nejaktudingjsi a nejpresnéjsi data, ktera méli v dobé jejich
shromazdovani k dispozici.

Obtizné bylo také ziskani dostateCnych informaci o intenzité dopravy. Tato data
slouzila ke kalibraci modelu. To byl pfedevsim pripad poptavky po nakladni zelezniGni
dopravé. V budoucnosti bude tfeba zlepsit databazi, aby bylo mozné 1épe vyuzivat
vyhod evropského modelu dopravy, jako je TRANS-TOOLS.

Bude diilezité vylepsit model sité TRANS-TOOLS (presnost dopravni sitg) za podpory
mistnich partner(i a matice O/D (poptavka po doprave) s kvalitnéjsi datovou zakladnou
obsahujici aktualizované Udaje o intenzité dopravy. ZkuSenosti ziskané z projektu
BATCo budou uzite¢né pro dalSi projekty a pomohou vyvarovat se chyb, které ovliviuji
kvalitu modelu.

Vysledky modelu dopravy BATCo spolu s vysledky modelu dopadu na Zivotni prostredi
slouzi jako cenny zéklad pldnovani a rozhodovani. Je tak mozné zavadét specifickd
opatreni, kterd budou zaméfena na podporu ekologickych dopravnich koridor(
v ramci Baltsko-jaderského koridoru a jejich kvantitativni zkoumani v nadnarodnim
kontextu. Konkrétné znamenaji tyto vysledky pfilezitost k nasledujicimu:

e Podpora integrovaného a sjednoceného multimodalniho modelu dopravy,
vyuzivajiciho standardizovana data o doprave.

e Umoznéni pfistupu subjektlim, které rozhoduiji o evropské dopravni politice
a planovacdm, k Udajdm o preshranicnich dopravnich tocich. Tato data jim
pomohou lépe vnimat dopady jejich rozhodnuti na ndrodni a nadnarodni
drovni.

e Moznost zkoumat vlivy riiznych scénarli v nadndrodnim kontextu.

e Podpora otevieného modelu dopravy, ktery nebude predmétem komercnich
zajm{ ¢i omezeni v diisledku prav k dusevnimu majetku a bude pfistupny Sirsi
komunité developerl a zainteresovanych subjektt.
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Pfi praci s TRANS-TOOLS byly ziskdny zdsadni zkuSenosti, které na jedné strané
podpofi nazor, Ze je pfed nami stale dlouhd cesta k dosazeni celoevropského modelu
dopravy, ktery bude sjednocovat a usnadriovat budouci snahy o optimalni vyuzivani
investic do infrastruktury a vypracovani vhodné politiky dopravy, jez umozni trvaly,
avsak udrzitelny ekonomicky rozvoj celé Evropy, a na druhé strané zddrazni nutnost
dalSiho Usili pro vytvofeni modelu, pfi dosazeni SirSi shody a vyuZziti. Je tfeba fesit
problémy s vyuzitelnosti, stejné jako i aspekty souvisegjici s vytvarenim a kalibraci
matic O/D.

Jeden model, mnoho uZivatelii — standardizovana data a model usnadni
jednotny pfistup

Vyznamnou vyhodou evropského modelu dopravy je, Zze planovaci pracuji se
srovnatelnymi metodami a mohou se tak koncentrovat na vysledky, aniz by se zdrzovali
diskutovanim o r(iznych analytickych metodach. Vysledky této jednotnosti v analytické
praci tézi také z vySSiho stupné prijeti (souhlasu), kdy vSichni zainteresovani souhlasi
s pouzitou metodou. Navic neni technicky ani financné mozné vytvaret novy model
pro kazdé nové Setfeni &i studii. V pfipadé prijeti evropského modelu je ndsledné
nutné zajistit pouze udrzovani a aktualizaci modelu. Budouci udrzovani modelu,
spocivajici v aktualizaci databazi dat o dopravé a siti, by idealné i prakticky mélo byt
odpovédnosti kazdé evropské zemé.

Budoucnost je nyni. Vyhody evropského modelu dopravy jsou vSeobecné zname.
Model se proto stal soucdsti vytvafeného modelu dopravni sité v rdmci projektu
BATCo a bude vyuzit i v dalSich projektech, jako napf. SETA. Projekt SETA se zaméfuje
na vychodngjsi ¢ast koridoru BAA a zahrnuje partnerské zemé Madarsko, Slovinsko,
ale i dalsi partnery jako Burgenland, Rakousko (LP), region Vidné, Chorvatsko
a Slovensko.

Obecné Ize fici, Ze model dopravy BATCo spolu s vysledky generovanymi sesterskymi
projekty SoNoRA a SETA podporuji posileni Baltsko-jaderské osy pfi zkoumani
potencidlu udrzitelného ekologického dopravniho koridoru mezi severojaderskymi
pristavy a stfedni Evropou i dale.

3.5 ANALYZA STAVAJICICH MEZi DOPRAVNIHO SYSTEMU

,Connect to compete” (zapojte se pro zvySeni konkurenceschopnosti) je zasadou
Evropské komise a zakladem pro rozvoj transevropské dopravni site (TEN-T),
predevsim pak mezindrodni ZelezniCni sité. Od samotného zacatku zahrnuje Evropska
unie mezi cile TEN-T vytvoreni interniho trhu a prosazeni ekonomické i socialni koheze.
Vhodnéd dopravni infrastruktura je nezbytnym pfedpokladem pro propojeni a interakci
regioni, ekonomik, lidi i kultur. Sit TEN-T bude v nadchézejicich letech zdokonalena
z prostredk( EU. Aby vSak mohla byt konkurenceschopnd, musf byt zajiSténa vyména
zbozi, sluzeb, kultur i znalosti. A pro takovou vyménu potfebuje kvalitni nabidku
ndkladni i osobni ZelezniCni dopravy.
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Obrazek 3.8: Logo , Cultainer”, zdroj: ARGE
cultainer

V soucasnosti nejsou moznosti efektivni mezindrodni vymény po Zeleznici dostacujici.
Moznosti a podminky v jinych rezimech dopravy jsou vhodnéjsi, ale nikoliv udrzitelné
a ekologicky Setrné, jako je doprava Zeleznicni.

Cestovni doba predstavuje nejdllezitéjsi kritérium pro modaini volbu osobni dopravy
na delSi vzdalenosti. Proto predstavuje leteckd doprava nejvétsi podil na dopravé
osob. Naklady a flexibilita jsou pak nejdCleZitéjsimi kritérii pro modalni volbu nakladni
dopravy na delSi vzddlenosti — hlavni podil tak zastavaji nakladni automobily.
Baltsko-jadersky zeleznicni koridor, coby vyznamna soucast sité TEN-T, bude patefi
pro zviadnuti vSech téchto dkoll. Nejen, Ze se jednd o hlavni cestu k zasobovanim
stredni Evropy zbozim z Blizkého i Dalného vychodu pres severojaderské pristavy
(NAPA) a z Atlantického ocednu pres Baltské more a baltské pristavy, Baltsko-jadersky
koridor navic spojuje historické, kulturni a turistické klenoty na prastaré Jantarové
stezce.

Snaha o Uzkou spolupraci regiond v rdmci koridoru, nejen z ekonomického, ale
i z kulturniho pohledu, je iniciativou oznaCovanou jako ,Cultainer”. Tato iniciativa
byla zapoCata pro rozSiteni velmi technicky a ekonomicky orientované diskuse
0 Baltsko-jaderském koridoru o aspekt kulturni. Iniciovala ji univerzita v rakouském
Grazu. Mnoho kulturnich instituci pak spolecné stanovilo cile pro mezindrodni sdileni
mistnich kulturnich iniciativ a hledani SirSiho publika. Kulturni dila a informace by
se méla shromazdovat v ZelezniCnich kontejnerech a odesilat na jakési ,turné” po
regionech Baltsko-jaderského koridoru. Jednd se tak o trvale probihajici vystavu.
Iniciativa ,Cultainer” pfinesla zajimavé vysledky, co se konkurenceschopnosti
Zeleznice tyce. Demonstrovala totiz, Ze ZelezniCni doprava neni samoucelna, ale
slouzi k uspokojeni nécich potieb. Stavajici zelezniéni spoje mezi regiony v ramci
Baltsko-jaderského koridoru ukdzaly nedostatek moznosti a podminek pro efektivni
Zeleznicni dopravu. Provozovatelé Zeleznic, logistiCti operatofi, zakaznici a pasazéfi
ZelezniCni dopravy se musi potykat s mnoha problémy. Protoze technickd provazanost
a harmonizace pravnich norem neni stdle dokoncena, neni moznd kontinudini doprava
napfic celym koridorem s jednim operatorem. Zelezniéni linky nemaji dostatetnou
kapacitu, jejich konstrukéni rychlost je nizka a logistické termindly predstavuiji
omezeni pro nakladni dopravu. Navic v naprosté vétsing zkoumanych pripadd zabere
cesta viakem mnohem vice ¢asu a nakonec je i nakladnéjsi nez cesta po silnici. DalSi
rozvoj Zelezniénich sluzeb silné zavisi na kratkodobych zlepSenich administrativnich
a logistickych podminek. Pro zlepSeni technického a pravniho stavu podnikla Evropska
komise jiz prvni kroky, nicméné vzajemné provazany evropsky Zelezniéni systém je
stale hudbou budoucnosti.
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Srovnani nakladd na tisicitunovy nakladni viak nyni a po dokongeni sité TEN-T v roce
2030 odhaluje, Ze zdokonaleni Baltsko-jaderského koridoru pfinese usporu az 8
% na poplatcich za pfistup do sité a aZz 10 % na celkovych vyrobnich nakladech
vlak(ipohybuijicich se v rdmci koridoru. V soucasnosti — nejen diky technické
a legislativni neprovdzanosti Zelezniénich systémd — nemdze nakladni viak projet
celym koridorem i z diivodu omezeni v parametrech Zelezni¢nich trati. Trat se musi
posuzovats ohledem na sekce s prilis velkym stoupanim (napf. Semmering v Rakousku),
prili§ kratkymi stanicemi pro pfipadné odstaveni na vedlejSi kolej nebo prilis nizkym
povolenym zatizenim — to samozigjmé v soucasnosti vede k vy$$im naklad(im. Dle
technickych parametrd stanovenych pro sit TEN-T nebude v budoucnosti zdokonaleny
Baltsko-jadersky koridor podobnymi technickymi omezenimi jakkoliv trpét.

Protoze doba jizdy predstavuje ndkladovy faktor, ktery je tfeba zohlednit pfi vypoCtu
vyrobnich nakladd viaku, sniZi zlepSeni Zelezniénich trati jak ¢as, tak i naklady. Doba
jizdy nakladniho viaku mezi terminaly Gdarisk (Polsko) a Boloria (ltalie) by mohla byt
snizena z 28 hodin na 18 hodin (Cekaci doba na stanicich a doba nutnd k manipulaci
s nakladem v termindlech neni zahrnuta). Vyrobni ndklady na nakladni viak, ktery se
pouziva k prepravé zbozi na Baltsko-jaderské ose, by se mohly snizit z dneSnich asi
48 000 EUR o asi 3 000 az 4 600 EUR.

V nakladni dopravé jsou logistické termindly, vCetné pfistavd, klicové pro presun
nakladu ze silnic na Zeleznici. Baltsko-jadersky koridor iz nabizi velmi dobfe rozvinutou
st logistickych center. Sdruzeni severojaderskych pristavii (NAPA) je tvofeno
pristavem v Benatkdch, Terstu (Itdlie), pristavem v Koperu (Slovinsko) a pfistavem
v Rijece (Chorvatsko). Toto sdruZeni predstavuje jednoho z nejdileZitéjSich hrac
v oblasti pfesunu nakladl z Blizkého a Dalného vychodu pres jaderskou trasu do
stfedni Evropy. Aby bylo mozné konkurovat severoevropskym pristavim (napf.
Rotterdam, Hamburg, Bremerhaven atd.), musi byt pfistavy NAPA zdokonaleny,

- T‘rries.tce'Jl
Milano Venice KOpE‘i’#
Rijeka

Obrédzek 3.9: Pristavy NAPA a TEN-T,

)
Ravenna zdroj: www.portsofnapa.com
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Obr. 3.10: Umisténi pristavu Ravenna \
(Zdroj: Zprdva OP 3.3.4, SAPIR)

predevsim pak v oblasti poZadavkd na obsluhu modernich vysokych lodi. ZvySena
musi byt i nakladni a skladovaci kapacita. ZlepSeni pristav(l v jizni Evropé povede
ke zkrdceni doby namorni prepravy zbozi z Dalného vychodu pres Suezsky priplav
do Evropy 0 4 200 km a témér 5 dnil (nebo 10 %). Soucasné dojde k vyraznému
snizeni dopad(i na Zivotni prostredi (uSetfi se asi 140 kg CO, na tunu pfepravovaného
materidlu).

il
fuig
]

Obrdzek 3.11: Pldn logistického centra
Pomeranian
(Zdroj: Zprdva OP 3.3.7)
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Termindl DCT v Gdansku (DCT) je jiz vhodny pro velké ndmorni kontejnerové
dopravce. Tento terminal predstavuje nejrychleji rostouci nakladni termindly v oblasti
Baltského more. V soucasnosti DCT Gdarsk ovlada vice nez 57 % polského trhu
s kontejnery a md ro¢ni vykonnost asi 1,5 milionu TEU, pfiCemz se oCekava zvySeni
az na 4,5 miliond TEU do roku 2020. Aby se podarilo dosahnout takového navyseni
kapacity, je tfeba vyrazné zlepsit nejen logistickou infrastrukturu, ale i Zelezniéni
spojeni do okolnich oblasti. Vystavba logistického centra Pomeranian v bezprostiedni
blizkosti DCT je prvnim krokem timto smérem.

Euroterminal Stawkdw zajistuje spojeni mezi ruskou Sirokorozchodnou Zeleznicni sitf
a evropskou Zeleznicni siti standardnich rozmér(i. Jednd se o dalsi rozriistajici se a své
sluzby zkvalitriujici logisticky termindl v koridoru BATCo. DalSi vyhodou Eurotermindlu
Stawkaw, ktery je povazovan za jeden z Klicovych uzlli sité TEN-T, je skutec¢nost, ze
propojuje Baltsko-jaderskou osu béZici v severojiznim sméru s PAN-koridorem I,
probihajicim ve vychodné-zapadnim sméru.

Logistické centrum ALPLOG Villach/Fiirnitz (Rakousko) a logistické centrum Ostrava
Mosnov (CZ) jsou stdle v procesu rozvoje. Je tfeba je vylepSit z hlediska jejich
infrastruktury, aby zviadly zasobovat pfislusny region multimodalnimi dopravnimi
sluzbami. ALPLOG Korutany by mél navic pfevzit roli suchého pfistavu a provinéniho
terminalu pro pfistavy NAPA,

ekonstruovana zeleznice '¢.-32 5 \\\ &

Y Barosovice LS

Multimodalni logistické centrum ve vnitrozemském pfistavu Viden, spojujici Baltsko-
jaderskou osu s fekou Dunaj, a nékladni centrum CCG v rakouském Grazu predstavuji
dva dal8f fungujici termindly, které se nachdzi v koridoru BATCo. V sou¢asnosti CCG
doplaci na svou lokaci mimo hlavni trasu Baltsko-jaderské osy. ProtozZe je vSak tento
hendikep jiz odstrarovan vystavbou zeleznice Koralm, bude se CCG nachdzet pfimo
na priiseciku dvou jiznich vétvi Baltsko-jaderského koridoru.
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Obrédzek 3.12: DCT Gaarisk,
zdroj: www.dctgdansk.pl

Obrdzek 3.13: Euroterminal Stawkow,
zdroj: www.inwestor.msp.gov.pl

Obrdzek 3.14: Umisténi logistického centra
Ostrava Mosnov, zdroj: BATCo PP17
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Obrdzek 3.15: Logistické centrum ALPLOG,
Villach Fiirnitz, zdroj: BATCo LP

Obrdzek 3.16: Logistické centrum Hafen Wien,
zdroj: www. hafen-wien.com

Osobni doprava

Co se ddlkové osobni dopravy tyce, je hlavnim kritériem vybér vhodného zplsobu
dopravy, doba jizdy a komfort. Viyhodnoceni zplisob(i dopravy ukdzalo, Ze pro
vzdalenosti do asi 400 km s vlaky Intercity (IC) na kvalitnich ZelezniGnich tratich
dochdzi k vyrazné Uspore Casu jizdy ve srovnani s cestou vozem, ¢i dokonce letadlem.
Prildkani vice pasazér( k osobni viakové dopravé ma navic i velky potencidl v oblasti
snizeni CO, emisi z aut a letadel. Prizkum modélniho pfesunu na osobni Zeleznicni
dopravu odhalil velky potencidl v pfipadé cest mezi hlavnimi mésty v ramci Baltsko-
jaderského koridoru.

Proto je nesmirné d(ileZité, aby provozovatelé Zeleznic nabidli rychlé a pfimé IC vlaky
a mohli tak konkurovat letecké nebo silnini osobni dopravé.

Dobfe rozvinutd moderni infrastruktura predstavuje pfedpoklad pro expresni viaky,
ale také pro dalSi rozvoj a zavadéni atraktivnich sluzeb pro pasazéry Zeleznic.
V soucasnosti neni tento predpoklad ve vyznamnych Castech Baltsko-jaderského
koridoru splnén. V predchozich letech se vétSi pozornost vénovala jak vystavbé

Obrdzek 3.17: Zdroj: Cargo Center Graz ©,
Foto Pachernegg

Obrazek 3.18: OBB RailJet train, Obrdzek 3.19: Vizualizace Wien Hbf.,
Zzdroj: BATCo PP4 zdroj: www. hauptbahnhof-wien.at
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novych Zeleznicnich trati (napf. Zeleznice Koralm, tunel Semmering atd.) a zlepSovani
stavajicich zelezni¢nich trati a stanic, ve snaze zvySit konkurenceschopnost osobni
Zeleznicni dopravy pred plnym dokonCenim sité TEN-T v roce 2030.

Pouhé zlepSeni infrastruktury vSak neni dostacujici, aby prilakalo cestujici k pouzivani
Zeleznic, coz potvrdila i nova trat Pontebbana mezi italskymi mésty Udine a Tarvisio.
Ta sice nabizi skvéle vybavenou infrastrukturu a rychlou i moderni Zelezni¢ni dopravu,
nicméné neni dosud cestujicimi pfijimana tak kladné z divodu neoptimalni frekvence
provozu.

V' porovnani se situaci Pontebbana demonstruje systém pfiméstskych vlaki
,S-Bahn“v rakouskych regionech Styrsko a Korutany, Ze je mozné dosahovat
vyrazného presunu dopravy z motorizované osobni silniéni pfepravy na ZelezniCni
osobni prepravu, predevsim nabidkou Gastych piiméstskych vlakd v méstskych
aglomeracich a jejich regionalni spadové oblasti. Od zahdjeni provozu ,S-Bahn“
ve Styrsku v roce 2008 se pocet pasazér(i zvysil o 40 %, piicemZ hlavni zvy$eni
bylo zaznamendno na téch Styrskych vétvich, které spadaji do Baltsko-jaderského
koridoru.

Aby se docililo optimalné vyuzivaného zelezniCniho systému, musi developefi
Zelezniéni infrastruktury dbdt na spinéni pozadavk(i jak osobni, tak i nakladni dopravy.
Specifickou pozornost je pak nutné vénovat sluzbam pro cestujici na delSich tratich
a v priméstské doprave.

BATCo jasné prokdzal, ze vysoky potencidl jak nakladni, tak i osobni ZelezniCni
dopravy Ize vyuzit zavedenim novych infrastruktur, ale i zlepSenim téch stavajicich,
coZ je soucasné predpoklad pro dalSi rozvoj a inovace nebo zlepSovani stavajicich
sluzeb v oblasti nakladni i osobni zelezniéni dopravy.

Z hlediska osobni dopravy je tfeba zviastni pozornost vénovat sluzbdm pro dalkové
pasazéry, avSak take ty, ktefi dojizdi do zaméstnani (pfiméstska doprava) — cilem je
z2vySit konkurenceschopnost Zeleznicni dopravy v(iéi silniéni a letecké dopravé.

Qbra’zek 3.20: Primestsky viak S-Bahn
Styrsko, zdroj: BATCo PP4
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3.6 SCENARE PROPAGACE ZELENE DOPRAVY
3.6.1  Obecny tvod

Scéndfe popsané a analyzované v této Cdsti obsahuji konkrétni specifickd opatreni
zaméfend na propagaci zelené dopravy pasazér(l a nakladni dopravy podél koridoru
BATCo. Hlavnim cilem projektu je hledani zplisobd, jak vytvofit udrZitelny dopravni
koridor podél stanovené osy a zaroveri umoznit ekonomicky rozvoj dot¢enych oblasti.

3.6.2 Definice a predpoklady pro rozvoj scénaie

Zelena doprava

NejdFive je nezbytné jasné definovat, co se rozumi pod pojmem ,zelend doprava“. Na
cestovani v zajmu snizeni emisi sklenikovych plynd, jako je CO,, a tim i poSkozovani
zemské atmosfeéry. Existuji samoziejmé i dalSi pfimé negativni dopady, jako je hlukové
znecisténi, a ty budou také zvazeny. Obecné to predstavuje odklon od dopravy po
silnici nebo letadlem, vnimané jako nejméné efektivni zplisoby prepravy pasazér(
a zboZi vzhledem k energetickym narok(im. Proto bude zkouman obecné pfijimany
nazor, ze zelezniéni doprava je vhodnou alternativou pro dopravu pasazér(i a zbozi
analyz vybranych scénartl zkoumat hypotézu, 7e je mozné zvliddnout neustale rostouci
dopravni zatéZ zatraktivnénim Zeleznice pomoci rdznych prostredk(l zamérenych
na prevedeni pasazér(i a zbozi ze silnic, a tedy na snizeni objemu dopravy a jgjich
negativnich G¢inka.

Prostorova omezeni Setfeni

Prostorovd omezeni oblasti Setfeni pro tento projekt jsou definovana zonou vlivu
dopravniho koridoru BATCo, probihajiciho od Gdarisku pfes VarSavu, Katowice,
Ostravu, Videri, Klagenfurt a Benatky do Boloni. Jak jiz bylo popsano, celoevropsky
dopravni model vychazejici z TRANS-TOOLS byl aktualizovan v ramci prvotnich tkol(
projektu pro oblasti zahmuté do koridoru BATCo. Na tento dopravni koridor jsou také
nasledné uplatriovdny scénare vytvofené v rdmci tohoto projektu, které zahrnuji
jak mistni infrastrukturni, tak provozni opatfeni. Navic néktera opatfeni popsana
v nasledujicich scénarich maji také SirSi dopad a neomezuji se jen na zény BATCo. To
bude zfejmé z odpovidajicich popisd opatieni dopravni politiky.

Definice ¢asového ramce pro realizaci opatreni

Zde predkladané scénare fesi prognozy pro rok 2030. To znamena zkoumani dopravni
situace soumeéfitelné s pravdépodobnym nardistem objemu dopravy na zakladé
soucasnych trend(i a progndz pro ¢asovy ramec az do roku 2030 vietng. Zadny ze
scénard nebude zkoumadn pro obdobf pred rokem 2030, nehledé na fakt, Ze néktera
z opatfeni budou realizovana dfive. To plati predevsim pro fyzickd infrastrukturni
opatreni, ktera budou dokonCena pred uvedenym rokem a ktera zahrnuji zeleznicni
spojeni Koralm, jez ma byt dokon&eno v roce 2023.
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Definice indikatorii

Indikatory prijaté pro hodnoceni cilovych piinost scénaril obecné zahrnuiji indikatory
tykajici se konkrétné dopravniho zatizeni silnic, jako jsou po€et nakladnich vozidel
za den pro nakladni dopravu a pocet osobnich aut za den. Také rocni pocet
ujetych kilometrii je pouZit jako indikétor, kategorizovany podle typu silnice v ramci
z0ny BATCo. A rovnéZ i dopravni zatizeni Zeleznicni sité podle rocni tonaze pro
nakladni dopravu a pocet pasazéri za den pro osobni dopravu.

3.6.3  Zakladni scénar plus infrastrukturni opatieni TEN-T

Tento scénar slouzi k analyze situace, kterd predpoklada realizaci vSech planovanych
prioritnich infrastrukturnich projekt( TEN-T nebo opatieni v ramci zony BATCo. To pak
poslouZi jako tak zvany zakladni scéndf, s nimz bude mozné porovndvat jiné scénare
nebo opateni, a hodnotit tak jejich tcinnost v dosazeni cildl vytéenych pro vytvoreni
zeleného dopravniho koridoru podél osy.
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Obrdzek 3.21: Zakladni scéndr plus opatfeni
TEN-T piedpokldda realizaci prioritnich
projektt v zéné BATCo
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PROJEKT
Gdynia — Katovice

V ramci modelovani zakladniho scéndre bylo prijato nékolik predpoklad(. Hlavnim
predpokladem byla realizace prioritnich projektd TEN-T, véetné dokondeni Zelezniéni
Koralmské drahy mezi Grazem a Klagenfurtem a tunelem Semmering, stejné jako
dosazeni minimalni 100km rychlosti na Zeleznici a odstranéni identifikovanych
strukturalnich a provoznich problematickych mist. Zaroveri se predpokladalo, 7e
prekladisté silnicni a ZelezniCni dopravy spini poZadavky na pfistupnost patefni
sité. To zahrnuje adekvatni délku vedlejsich koleji (750 m) a kapacitu jefdbd, spolu
s adekvdtnimi prostory pro skladovani/obratku a doprovodné sluzby.

KRATKY POPIS LOKALITA

Modernizace Zeleznicni trati Polsko

Gdynia — Gdaiisk

Propojeni pristav(, rozvoj multimodalnich platforem | Polsko

Katowice — Ostrava — Brno — Viden

Modernizace v konkrétnich preshraniénich sekcich | Polsko, Ceska republika, Rakousko,

a Katowice - Zilina - Bratislava - a dal$f rozvoj multimodalnich platforem Slovensko

Viden

PP 23 Gdaiisk - Viden VlylepSovani/modernizace Zeleznice Polsko, Ceska republika, Rakousko
Hlavni vlakové nadrazi Viden VlylepSeni a rozSiteni hlavniho viakového nadrazi Rakousko

jako dulezitého uzlu pro severojizni a vychodo-
zapadni dopravni trasy

Tunel Semmering

VylepSeni spojeni Videri — Bruck s cilem snizit sklon | Rakousko
a zakfiveni -> zvysit rychlost

Koralmska draha Nové Zeleznicni spojeni Graz — Klagenfurt Rakousko
Terst, Benatky, Ravenna Propojeni pristav(, dal$i rozvoj multimodalnich [talie
platforem

Tabulka 3.1: Seznam prioritnich projektil TEN-T v zoné BATCo

3.6.4 Scénai 1-\VylepSené Zeleznicni sluzby pro osobni a nakladni dopravu

Zakladni predpoklady

Stejné predpoklady plati i jako zakladni scénar véetné infrastrukturnich opatfeni
TEN-T.

Scénar 1a — 0sobni Zeleznicni doprava -> vyjadiena prostfednictvim dojezdii
expresnich pfimych viakl

Scéndf 1a je zaméfen na prekondni jedné z hlavnich nevyhod osobni Zeleznicni
dopravy z pohledu uzivatele, ktera souvisi s ¢asem cesty z mista na misto. V zajmu
konkurenceschopnosti v{i¢i prakticnosti a pohodli, jaké nabizi cesta autem (nebo
v piipadé delSich cest letadlem) se snazime o vylepSeni sluzeb s ohledem na snizeni
poCtu zastavek na trase mezi velkymi mésty podél koridoru BATCo a tim i snizeni
celkového Casu na cesté.
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Bylo vybrano nékolik hlavnich tras podél koridoru, na nichz byl v dopravnim modelu
BATCo simulovan provoz expresnich pfimych vlak{. Dojezdové ¢asy pro tyto hlavni
trasy byly vypoCteny pomoci modelu a porovndny s dojezdovymi ¢asy na zakladé
aktudlnich Zelezni¢nich jizdnich fad(i (2012).

VOLNY CAS /

PROMENNE VSICHNI DOJIZDEJICI DO ZAMESTNANI DOVOLENE

0,78

Verejnd doprava

Dojezdovy Cas
(automobil)

Cena (automobil)

0,94

0,19 0,37

Dolje;dgvy cas 0,37
(vefejna doprava)
Cena 0,16
(verejna doprava)

Tabulka 3.2: Zobrazuje transformacni faktory pro jednotlivé proménné na zakladé vzorce pro vypocet téchto faktor(i
(Vrtic a kol. 2003; preklad z némeckého originalu)

Dosazené zkraceni dojezdového Casu s sebou nese zménu typu dopravy a vyZaduje
dalSi vypocetni krok, ktery vyuziva Casto pouzivany transformacni faktor. Tyto
transformacni faktory, nebo-li kiizové pruznosti, odrazeji dopady réiznych proménnych N,

na chovani dopravy, tj. modélni rozdéleni. Nékteré proménné maji vyrazngjsi projev T _T7
nez ostatni. V takovém pfipadé jsou pouZité faktory zaloZzeny na téch empirickych
podle Vrtice a je mozné vypocitat snizeni silnicni dopravy a zvySeni vyuziti verejné
dopravy na zakladé zkraceni dojezdového Casu.

Scenar 1b — blokuje vlaky pro nakladni dopravu v zajmu zkraceni casu dopravy  oprazek 3.22: Pruznost, Index 0 — vchozi stav,
mezi terminaly Index 1 — pozménény stav

Dojezdové (“:asy hraji také roli pFi vybéru zpﬂsobu dopravy pro pFepravu zbozi podél

vvvvvv

faktorem, mimo naklady, ovliviiujicim rozhodovani nakladnich dopravcu je Vvetsi
flexibilita silniCni dopravy. V tomto smyslu se silnicni doprava zbozi nemusi fidit
pevnym jizdnim fadem a kapacitami stanovenymi Zelezni¢nimi dopravci. PfedevSim
na kratSich dopravnich trasach (do 300 km) bude pravdépodobné nadale preferovana
silniéni doprava, protoze prekladka (vylozeni/nalozeni) zabird pfilis mnoho ¢asu a je
tedy pfili§ nakladnd, aby mohla konkurovat silniéni doprave.
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Podobnd metoda byla uplatnéna v pripadé modelovani expresnich primych vlaki
v sektoru osobni dopravy. Pro dopravu zboZi mezi vybranym pocateCnim mistem
a cilem podél koridoru byly uvazovany blokové viaky. Pfimé porovnani s dobou
v pripadé osobni dopravy, v jejimz pripadé je pristup k jizdnim fadiim mnohem snazsf
a poskytnuta data vykazovala zasadni fluktuace. Pfesto byly moznosti nebo potencidly
pro zlepSeni doby dopravy modelovany pomoci dopravnich modeli BATCo.

3.6.5 Scénar 2 — ZvySené mytné na silnicich pro vSechna vozidla (nakladni
i osobni auta)

Tento scéndl poskytuje manazerm dal$i alternativni moznost. Pocétecni scénare
byly zaméfené na zlepSeni infrastruktury a sluzeb, aby byly pritazlivéjsi pro uzivatele,
zatimco tento konkrétni soubor opatreni se snazi o zavedeni dopravni politiky, kterd
aktivné odrazuje od silniéni dopravy jak zboZi, tak osob. Dva typy opatfeni mohou
byt v prvnim pripadé oznaceny za ,mékka opatieni* a v aktudlnim pfipadé za ,tvrda
opatfeni®,

V tomto pripadé je aplikovano zdvojndsobeni mytného pro vSechna vozidla na silnice
v z6né dopravniho modelu BATCo. Opatfeni mohou psobit drasticky, ale bylo nutné
prinést méfitelny vysledek v mezich modelu citlivosti.

3.6.6 Scénar 3 — Opatieni dopravni politiky (zvySeni cen paliv a myta)

Tento scénar rozsifuje opatieni dopravni politiky, kterd byla pfedmétem scénare 2.
Ceny paliv jsou zdvojndsobeny (navic k béznym indextim rlistu cen) a soucasné jsou
zvySena i myta pro vSechna vozidla na dainicich a pro nakladni vozy na silnicich vSech
tfid. Navic ceny paliv vzrostou i oproti indexovanému rlistu a tyto prostfedky mohou
byt vyuzity k dalSim investicim do rozsifeni zelezniCni infrastruktury, subvencovani
vefejné dopravy a obecnych opatieni prostorového planovani zaméfenych na
snizeni celkovych poZadavkd na dopravu. ZvySené naklady ovlivni i diesel-elektrické
lokomotivy, ale pouze v menSi mife. V pfipadé nakladni dopravy bude ulozeno i myto,
zavislé na celkovém poctu kilometr(i ujetych po silnici. Tento scénar ovliviiuje veskerou
motorizovanou osobni i nakladni dopravu s tradiéni technologif spalovacich motor(.

3.6.7 Scénar 4 — ZvySeny objem nakladni dopravy v jaderskych a baltskych
pristavech

Tento scéndf predpokladd, Zze v nasledujicich 17 letech, do roku 2030, dojde
k zdvojndsobeni objemu dopravy v pfistavech na severnim a jiznim konci koridoru
BATCo. Scénar pro NAPA (North Adriatic Ports Association) je dlisledkem snahy
vyuZit potencial v podobé kratSich ¢asti prepravy, které umoziuji jaderské pristavy pri
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prepravé ndklad(i z Asie do stfedni a vychodni Evropy. V sou¢asnosti jsou pfipravovana
opatfeni majici za cil vyporadat se s dodatecnymi pozadavky na manipulaci plynoucimi
z vy$Stho objemu naklad(. Ty budou ¢éstecné vyieSeny suchozemskymi* terminaly,
jako je terminal Villach-Flnitz v Rakousku, které budou fungovat jako uzly pro silnicni
a zeleznicni prekladku ve sméru sever-jih-sever.

V pfipadé scénafe BPO (Baltic Ports Organization) se rovnéz predpokladd, ze dojde
ke zdvojnasobeni objemu dopravy zpiisobenému zvySenym podilem ndmorni dopravy
do severni Evropy. Kapacity pristavil, jako je Hamburg nebo Rotterdam, budou

1. vysledek BATCo:
zavedeny blokovy viak

postupné vycerpané, coz povede k delSimu éekani na vykladku/naklddku nakladd.
Neustale vylepSované zarizeni polskych pristavli a vyhoda v podobé jejich blizkosti
vychodoevropskym trhiim v budoucnosti zvysi jejich atraktivitu.

V z&mu odhadu dopadu zvySeného objemu dopravy na pfedmétné pfistavy byly
prijaty dva zakladni predpoklady. Jsou to:

Predpoklad 1

Tento scénar predpokladd, Ze i pfes zdvojndsobeni objemu dopravy nedojde ke
zménam destinaci, tj. nebudou zahmuty zadné dalsi destinace. To znamena, Ze je
v matrici O/D zménén pouze objem nakladni dopravy pro tyto vztahy, které maji stale
poCatek nebo konec ve zkoumanych pfistavech.

Piedpoklad 2

Tento scénar predpokladd, Ze v dlsledku naridistu objemu dopravy a zlepSeni
pristupnosti vzrostou i ujeté vzdalenosti nakladni dopravy, tj. budou pfidany dalsi
destinace. V ddsledku toho vzroste objem dopravy ve stavajicich vztazich O/D (cil/
destinace) a budou pridany nové vztahy 0/D do matice O/D.
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* Suchozemsky termindl je vnitrozemsky
mezimodalni termindl pfimo spojeny silnici

a Zeleznici s némornim pristavem a fungujict
Jjako stredisko preklddky namornich naklad(
pro vnitrozemskeé destinace. MiiZe take
disponovat kapacitami pro skladovani

a kompletaci zbozi, pro ddrzbu pro silnicni
nebo Zeleznicni nakladni prepravce a sluzbami
celniho odbaveni. Umisténi téchto objekti

v suchozemskem termindlu snizuje poptavku
po skladovacich a celnich prostorech

v samotnych namornich pristavech.

Obrdzek 3.23: Ndamorni pristavy NAPA budou
hrat ¢im dal diileZitejsi tlohu v evropské
dopravni siti, jelikoZ tato osa md vyrazné
vyhody a ve vychodni a stiedni Evropé bude
potrebna vysokokapacitni trasa.
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3.6.8 Scénar 5 — Zavedeni dalni¢ni euro-znamky

Evropska komise dostala od Evropského parlamentu za tkol, v souladu se smérnici
1999/62/EG, vytvorit model pro hodnoceni vSech externich nakladd vyplyvajicich
z pouZiti dopravni infrastruktury, ktery by ndsledné byl pouZit jako zaklad pro vypocet
poplatkd za pouZiti infrastruktury.

Spolu s timto modelem by méla byt prediozena analyza dopad(i internalizace
externich nakladd pro véechny nakladni dopravce, strategie pro postupnou realizaci
tohoto modelu a také doporuceni pro vylepSeni pokynd.

Tabulka 1: Maximaini ictovatelné naklady na znecisténi veduchu

Cent/vozidlo kilemetr

Predméstske silnice
(véetne dilnic)

Mezimésiske silnice
(véetnd dilaic)

EURO 0

EURO 1

EURC 1T

EURC 1T

EURO IV

EURO ¥

od 31, prosince 2013

Tabulka 2: Maximalni rictovatelné nakiady na znedifténi hlukem

1 Centfvozidio kilometr Den Noc

EURO VI

od 31. prosince 2017

0 Piiméstské cesty 1.1 2
(vEeme délnic)

Méné mmedistujici nez EURO VI

Meziméstské cesty 0.2 0.3
0 (weetné dalnicy

Obrdzek 3.24: Tarify ddinicni euro-zndmky 2013 (Zdroj: Priloha lllb smérnice EU 2011/76/EU)

V zajmu udrzitelné dopravni politiky by cena dopravy méla odrdzet znecCisténi ovzdusi
a hlukové znecisténi zplisobend dopravou, zménu klimatu a dopravni zacpy, které
zplisobi. Pak by bylo mozZné ji vyuZit jako nastroj pro optimalizaci vyuZiti infrastruktury,
snizeni mistniho zneCisténi a FeSeni dopravnich zacp a klimatickych zmén
s minimalizaci nakladd pro hospodarstvi. To vyZaduje koncept, ktery dale rozdéluje
zplisoby dopravy podle jejich konkrétniho podilu na téchto negativnich dopadech,
zplisobenych dopravou.

Nakonec v roce 2011 Evropsky parlament pfijal rozhodnuti ulozit ekologicky poplatek
pro nakladni vozidla pfes 12 tun). V Evropé jej zavedlo 11 zemi, véetné Némecka,
Rakouska a ltalie. Maximalni poplatek, ktery mlZe byt uloZen, ¢ini 4 centy/km.
Parlament EU rozhodl, Ze 15 % vynosi z této ekologické dané mdze byt investovano
do celoevropské dopravni sit€. Pro zemé EU to vSak neni povinné. Pokud by se
rozhodly tato opatfeni pfijmout, maji na jejich realizaci az 2 roky.

Pristup pfi modelovani scénare dalni¢ni euro-znamky

V souladu s pokyny EU jsou zavedeny rlizné euro-tfidy motor(i, které zohledruii
rozdilny podil na zneCiStovani ovzdusi. Hlukové zneCiSténi je uvazovano v dennich
a no¢nich hodnotach. V ramci TRANS-TOOLS nelze toto rozdéleni do tfid modelovat,
protoze myto je reprezentovano pouze jedingm parametrem.
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V zdjmu prekonani tohoto problému byl pfijat jiny pfistup, ktery se pokouSel
vygenerovat reprezentativni parametr, jenz by bylo mozné nasledné zadlenit do
modelu. Ze smiSenych emisnich drovni HBEFA pro prognosticky rok 2030 bylo
provedeno vazeni pro pfifazeni maximainich nakladd na znegisténi ovzdusi a také
hlukové znecisténi. V dlsledku tohoto vaZzeni maximainich Gastek byla stanovena
primérna hodnota 2 centy/kilometr. Tato hodnota byla uplatnéna na sit TEN-T 2030.
V soucasnosti nelze odhadnout, zda naklady v roce 2030 jsou pouzitelné pouze na
ndkladni automobily, nebo zda bude tento poplatek vztazen i na osobni vozy. Dale jeSté
neni zndmo, zda bude poplatek uloZen pouze na dalnicich, nebo i na silnicich nizSich
tfid. Nasledné byl vypoditan ,nejhorsi scénar a poplatek 2 centy/km byl aplikovan na
nakladni i osobni automobily v celé siti TRANS-TOOLS. Pokud by byl poplatek zvySen
pouze pro dalniéni dopravu, mohlo by to jenom vést k pfevedeni dopravy na silnice
nizSich tfid, aby se dopravci vyhnuli mytnému.

3.7 VYSLEDKY SCENARU

Uginky rdznych opatieni obsaZenych ve scénafich budou vysvétleny pomoci
reprezentativnich priifezd podél koridoru BATCo. Priifez spinujici kritérium je umistén
na hranici mezi Styrskem a Korutany. VV tomto konkrétnim priifezu se nachézeji
dopravni trasy, které jsou pro koridor BATCo diilezité (A2 — dalnice smérem na
jih a S36 — MurtalschnellstraBe (dvouprouda silnice v tdoli Mur) a také existujici
Zeleznicni trat pfes Neumarkt a budouci Zelezni¢ni spojeni Koralm), bez podstatnych
alternativnich tras. Timto zpdsobem Ize efektivné ilustrovat zvySeni objemu dopravy
pro prognosticky rok 2030 a ucinek prechodu mezi silnicni a ZelezniCni dopravou.

Nakladni doprava o

. Zvysena poptavka v prista- Scénar
Osobni doprava @ vech NAPA a BPO 4a+4b

Mytné na dalnicich x 2 Mytné za nakladni vozidia

. . e Scénar 3
Palivo x 2 na vsech silnicich x 2
Mytné na dalnicich x 2 Mytné za nakladni vozidla Scénaf 2
na dalnicich x 2
Expres po zeleznici Blokove viaky RRT-RRT Scénar 1

0/D Matrix 2030

BATCo
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Obrdzek 3.25: Prehled definovanych scénarii
(scéndr 5 — dalnicni euro-zndmka je existujicim
opattenim v riiznych evropskych zemich)
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Tabulka 3.3: Dlouhodoby rozvoj nakladni

dopravy v Nemecku do roku 2050

(Zdroj: Progtrans 2007, Proj. ¢. 26.0185/2006;

preklad z némeckého origindlu)

3.7.1  Dlouhodoby rozvoj nakladni dopravy

Dlouhodoby rozvoj nakladni dopravy predstavuje dileZity zaklad pro stanoveni dopadi
rliznych zkoumanych scénafli v koridoru BATCo. Studie od Progtrans z roku 2007
uvadi, Ze se oéekava narist mnozstvi nakladni dopravy (t/rok) v Némecku v obdobi
2005 a 2030 0 32 % a objem nakladni dopravy (t-kilometry/rok) 0 69 %. S ohledem
na modalni rozdéleni objemu nékladni dopravy dojde pouze k minimalnimu nar(istu
269,6 % za 72,0 % u silniCni dopravy a 16,4 % na 17,3 % u zeleznicni dopravy. Podil
dopravy po vnitrozemskych vodnich cestach a potrubimi vykazuje sestupnou tendenci.
Prestoze data odpovidaji Némecku, studie méa velky vyznam pro celou Evropu.

2030 2050 Celkové zmeny Zmeny za rok
Kapacita nékladni dopravy
v miliardich tun kilometri 05-50 05-30 30-50 05-50 05-30 30-50

Celkova kapacita 1218 109.8%  69.2%  240% 1.7% 21% 11%
nitrostatni provoz 633%  472%  109% 11% 16%
Expedice 87 151 204 1330%  725%  351% 19% 23% 15%
Piijem 112 196 267 1386%  753%  361% 20% 23% 16%
Tranzitni provoz 83 196 260 2135% 1363%  32.7% 26% 35% 1.4%
Silni¢ni nakladni doprava 404 707 B73  1157%  749%  233% 17% 23% 11%
Zelezniéni nakladni doprava 95 170 227 1382%  783%  335% 1.9% 23% 15%
Vnitrozemské vodni doprava 100 566%  363%  149% 1.2% 07%
Dalkové p\:muhl 6.6% 39% 25% 0.1% 0.1%
i — ———
prostfedil (kapacita)

Silniéni nakiadni doprava 69.6%  720%  T16% 2.0% 24% -0.4%

ZelezniEni nakladni doprava 164%  173%  187% 22% 09% 13%

Vnitrozemska vodni doprava 11.0% B9% 82% -2 8% -21% -0.7%

Dalkové potrubi 29% 18% 15% -1.4% -11% -0.3%

V' porovndni s dopravni prognézou pro Rakousko 2025+ (Verkehrsprognose
Osterreich 2025+) se predpovida, Ze u silnicni dopravy dojde ke zvwseni objemu
néakladni dopravy (tuny/rok) mezi roky 2005 a 2025 0 22-35 %. V pfipadé objemu
zelezniéni nakladni dopravy (tuny/rok) je predpovidan narlist o 56—105 %. Viyrazné
kolisani v této predpovédi souvisi s vysledky riiznych scénarli zvazovanych pro
hrani¢ni podminky pro studii ,Prognose Osterreich 2025+*.

Podle dopravniho modelu BATCo, zalozeného na TRANS-TOOLS, je predpovidan
narlist zhruba 0 50 % pro objem silniéni nakladni dopravy v tundch/rok v obdobi 2005
az 2030. V pipadé Zelezniéni nakladni dopravy byl pro stejné obdobi stanoven narist
pfiblizné 0 30 %. Tyto nar(isty byly uréeny na zakladé predpokladu, Ze v tomto obdobi
nebude realizovdno zadné vylepSeni dopravni infrastruktury (Vychozi bod 2030).
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\/zhledem k ostatnim dfive zvazovanym studiim miry riistu uréené pro dopravni model
BATCo koridoru BATCo proto vykazuiji pravdépodobné vysledky pro prognosticky rok
2030.

Planovaci pripad 2030 bez infrastrukturnich opatfeni predstavuje vychozi bod pro
zhodnoceni Ucinnosti riznych opatfeni obsazenych ve scéndrich (Vychozi bod 2030
bez opatfeni TEN-T). PfedevSim bude kapacita stavajici Zeleznicni sité v koridoru
BATCo prekonana 30% mirou rlstu podél specifickych Zelezniénich Usekd a stanic.

3.7.2 \Vysledky scénafe 1 — VylepSené Zelezni¢ni sluzby pro osobni
a nakladni dopravu

Scénar 1a — 0sobni Zeleznicni doprava -> vyjadiena prostrednictvim dojezdl
expresnich piimych vlaku

1

RASA OUCA DOJEZDO i PRO i i DOPRA
DO DO A PR PR A oanad 0] € €ld

0D AKU (HOD DOJEZDOVEHO 0

droj: OBB 20 droj: Dopra ode A : Auto
BATCo 20

Bolona —> Gdainsk 28 21 -25 % +15% -9%
Benatky —> Videni 75 6 -20 % +12% -7%
Viden —> Praha 45 4 -1 % +6 % -4 %
Videinl —> VarSava 7,5 7 -7 % +4 % -3%

Tabulka 3.4: Tabulka uvadi tspory na dojezdovych casech zavedenim expresnich primych viaki na vybranych trasdch podél koridoru BATCo

Opatfeni scénare 1, ktera zavadéji expresni piimé vlaky na vybranych trasdch
koridoru BATCo, maji 2 cile. Na jedné strané jsou cestuijici, ktefi by jinak jeli autem,
motivovani cestovat po Zeleznici. Na druhg strané vzdalenéjsi cile, které by normainé
prekondvali letecky, maji alternativni Zelezniéni dopravu, protoze cesta ze zaCatku do
cile je v nékterych pripadech rychlejsi.

Na delSich cestach tedy poptavka po takovych Zelezninich sluzbach vzroste
odpovidajicim zp(isobem, pokud bude spojeni mit vysokou kvalitu a noéni spoje
budou poskytovat pozadovanou miru pohodli. Dllezitym kritériem je také pocet spojil
vypravenych béhem dne. V pfipadé dojezdové doby z perspektivy cestujiciho neni jako
rozhodujici kritérium vnimana jen samotnd doba jizdy. Jde také o dostupnost pripojil
(intervaly mezi viaky nebo &etnost), ktera hraje podstatnou roli pfi volbé zplsobu
dopravy.

Pi analyze Gcink{ expresnich vlak( je nutné zvazit i to, Ze absolutni podet pasazér,
cestujicich na velmi dlouhé vzdalenosti je pomémé maly. To znamena, Ze narlist
025 % v poctu cestujicich musi byt vztazen k faktu, Zze pouze 20 cestujicich skute¢né
cestuje na dlouhé vzddlenosti.
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Expresni viaky jsou vSak také zajimavé pro vztahy pocatek/cil mezi méné vzdalenymi
méstskymi stredisky. V pripadé vztah(l na kratsi vzdalenosti je mozné dosahnout rlistu
poCtu cestujicich na Zeleznici az 0 10 %. Navic takové vztahy zahrnuji vétsi pocty
cestujicich, coz se projevuje vétsSim absolutnim narlistem poctd.

Nar(ist poctu cestujicich diky prechodu z letadel na Zeleznici se tézko promita v ramci
planovani tohoto rozsahu a Ize jej pouze zhruba odhadnout. Analyzy leteckych spojeni
mezi Boloriou — Vidni, Benatkami — Vidni, Vidni — Prahou, Vidni — VarSavou ukazui,
pfi delSim pobytu v téchto destinacich je Zeleznice zajimavou alternativou. Denni lety
(odlet brzy rano a navrat vecer), které jsou bézné pro obchodni cesty, nejsou po
Zeleznici realizovatelng.

Scénar 1b — blokuje vlaky pro nakladni dopravu v zajmu zkraceni ¢asu dopravy
mezi terminaly

RA AKLADNI DOPRA ALNi DOJEZDO A DOJEZDO AS BLOKOVEHO PRO i i
0D i DOJEZDOVEHO CA
0j: OBB 20 droj: BATCo 0
Viden -> Katowice 20 10 50 %
Gdarnisk -> Katowice 10-16 8 20-50 %
Gdarisk -> Bolona 28 19 32 %

Tabulka 3.5: Tabulka uvddi mozné tspory na dojezdovych casech nakladni dopravy zavedenim blokovych viakii na vybranych trasdch podél koridoru BATCo

Prestoze Uspora Casu na cesté je pomeérné podstatna (20-50 % v zavislosti na trase),
nakladni dopravy je cena nejpodstatngjSim kritériem. Nehledé na zkracené Casy
dopravy, mozné u blokovych vlaki, neovliviiuje cenu tak, jak by se dalo odekavat,
protoze manipulace s nakladem (nakladka a vykladka) v poCatku a cili cesty ma
podstatnéj$i vliv na strukturu cen. Velkou vyhodou blokovych viaki je spolehlivost
a predvidatelnost délky cesty a také mozZnost prepravy tézSich nakladd. To vnimaji
i zakaznici jako podstatnou vyhodu nebo zlepSeni. Existuji zakladni pozadavky, aby
byla alternativa Zelezniéni nakladni dopravy atraktivni pro logistické manazery:

- Minimalni poZzadovana frekvence sluzeb: 2 vlaky/tyden s ¢asovymi tseky +/- 3 h
- Parovani kontejner(l v obou smérech, aby se zabranilo nerovnomérné prepravé

naklad
- Soucinitel vytiZeni > 80 % pro pokryti naklad(
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3.7.3  Vysledky scénare 2 — ZvySené mytné na dalnicich pro vSechna vozidla

Opatfeni obsaZena ve scéndfi 2, mezi néZ patfi zdvojndsobeni silnicnich poplatki
na dalnicich pro vSechna vozidla spolu s predpokladanym vylepSenim infrastruktury
(TEN-T) nevygenerovala, v porovnani s vychozi situaci, dostatecny prechod dopravy
ze silnic na Zeleznici. Pro ilustraci tohoto jevu byly zvazeny 2 prifezy, které ukazujf
zmeény v modalnim rozdéleni.

Diléi oblast: Pack-Koralm-Neumarkt

Osobni doprava

100,0%
|
75,0%
= Dalnice
[ = Ostatni silnice
50,0% F—— S F i
I Zeleznice
25,0%
0,0% -+ k.

Ten-T 2030 Scénar 2

V piipadé osobni dopravy toto opatieni vede ke zvySeni podilu cestuijicich na Zeleznici
716,4 % azna 19,7 % v priifezu Pack — Koralm — Neumarkt na hranici mezi Styrskem
a Korutany (viz obrazek 3.26). Ddl na jih podél této trasy, na hranici Rakouska s Itdli,
dochdzi k minimdinimu zvySeni na Zeleznici z 1,4 % na 1,8 % (viz obrazek 3.27).
V obou priifezech dochazi k jasnému posunu diky presunu dopravy z dainic na okolni

vvvvvv

Dilci oblast: Arnoldstein

Osobni doprava

100,0%
75,0%
® Dalnice

= Ostatni silnice

50,0% ——— =
a = Zeleznice

250% +—

1,4% 1,8%

0,0%
Ten-T 2030 Scenar 2
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Obrdzek 3.26: Zmény v moddlnim rozdéleni
o0sobni dopravy pro scéndr 2 na priifezu Pack —
Koralm — Neumarkt

(Zdroj: Dopravni model BATCo 2012)

Obrdzek 3.27: Zmény v modélnim rozdéleni
o0sobni dopravy pro scéndr 2 na priifezu
Armnoldstein

(Zdroj: Dopravni model BATCo 2012)
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Obrdzek 3.28: Zmény v modalnim rozdéleni
nakladni dopravy pro scéndr’ 2 na prirezu
Pack— Koralm— Neumarkt

(Zdroj: Dopravni model BATCo 2012)

Obrdzek 3.29: Zmény v modalnim rozdéleni
néakladni dopravy pro scéndr 2 na prirezu
Arnoldstein

(Zdroj: Dopravni model BATCo 2012)

Diléi oblast: Pack-Koralm-Neumarkt

Nakladni doprava

100,0%

75,0% +
® Délnice
® Ostatni silnice

50,0% 5 s
W Zeleznice

25,0% +

0,0%

Ten-T 2030 Scénar 2

obdobné vysledky vykazuji minimalni zvySeni podilu Zeleznice na objemu nakladni
dopravy. Ve stejném priiezu Pack — Koralm — Neumarkt doslo k narlistu z 29,1 % na
30,7 % (viz obrazek 3.28). Na rakousko-italské hranici u Arnoldsteinu podil Zeleznice
vzrostl 0 objem nakladni dopravy z 38,9 % na 41,3 % (viz obrdzek 3.29).

Tyto miniméini narGisty podilu Zeleznice ziskaji perspektivu, kdyz zvazime, Ze objem
silniéni dopravy na komunikacich nizSich tfid v okoli se v obou pfipadech zdvojnasobi
(viz obrazek 3.29). Tento dopad by bylo mozné oslabit zvySenim policejnich silni¢nich
kontrol, ale velky pocet diverznich tras na komunikacich nizSich tfid bude naddle
predstavovat problém, ktery povede k vétSimu obtéZovani hlukem, zvySenému
znecisténi ovzdusi a snizeni bezpegnosti provozu v téchto oblastech. Proto nelze
opatfeni obsazend ve scéndfi 2 doporuit.

Dil¢i oblast: Arnoldstein

Nakladni doprava

100,0%

75,0%
B Dalnice
® Ostatni silnice

50,0% - 5 -
W Zeleznice

25,0% -

0,0%

Ten-T 2030 Scenar 2
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3.7.4 \Vysledky scénafe 3 — Opatieni dopravni politiky (zvySeni cen paliv
a myta)

Treti scénar zkouma vliv podstatného zvySeni naklad(l na dopravu na vech silnicich.
To vSe v soubéhu s vylepSenim infrastruktury pfedpokladanym z TEN-T.

S ohledem na osobni dopravu zvySené naklady na mobilitu na silnici vykazuji ic¢inek
uz béhem generace faze naroCnosti dopravy dopravniho modelu BATCo. Poget cest
se snizil o vic nez 17 %. UZivatelé silnic se snazi kompenzovat zvySené ndklady na
dopravu zrusenim zbytecnych cest autem. Ke snizeni podilu cest pasazér(i nedochazi;
podil nyni snizeného objemu dopravy diky cestovani po Zeleznici vzrlista z 21,3 % na

Diléi oblast: Arnoldstein
|

Osobni doprava
IRozdd#eni podie dopranich prostfedil — scéndf 3

100,0% - —
———  100%
il [ | 23,6%
—_—_ m Délnics
& Ostaini sikics
e = ¥ Zaleamics
49,7%
25,0% il
26,7%
0,0% — : L
Vjchozibod 2030 Ten-T 2030 Scénaf 2 Scknal 3

S ohledem na objem nakladni dopravy na reprezentativnim priifezu Pack — Koralm
— Neumarkt posiluje scénaf 3 (TEN-T plus zvySeni cen mytného a paliv) pozitivni
efekt vylepSeni infrastruktury TEN-T. Tento scénaf vyzaduje, aby byla opatfeni TEN-T
realizovana, jinak se na nékterych mistech vyskytnou nedostatecné kapacity, které
zabrani smysluplnému presunu nakladni dopravy ze silnic na Zeleznici.
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Obrdzek 3.30: Umisténi prirezu Koralm mezi

Grazem a Klagenfurtem
(Zdroj: Google maps 2012)

Obrédzek 3.31: Modéini rozdéleni osobni
dopravy na prirezu Koralm
(Zdroj: Dopravni model BATCo 2012)
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Osobni doprava
F0 000
60000
50000 -+
= W Déalnics:
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Obrazek 3.32: Absolutni pocet pasazéri/den
v prirezu Koralm o
(Zdroj: Dopravni model BATCo 2012) Vishozibod 2030 Tan T 2030 fednar2 Seanar3

] l
2 Silniéni
| 19,9 mil. doprava

2
g 20 1 . ["19.4 mFF.—‘ __tirok
4 19 mil. ‘ | tirok
-§15 . . | tirok
¥ 12 mil, |
tirok |
1m0+
5 1 & mil. I doprava
trok
Obrdzek 3.33: Zmeny modalniho rozdéleni o 2005

na zaklade vybranych scénartl; zaklad bez

opatfeni, zdklad s opatfenimi a scéndr 3 bez opatfeni pouze opat- | |TEN-T plus opatfeni dopravni poli-
TEN-T feni TEN-T | | tiky (zdrazeni mytného, paliva)

(Zdroj: Dopravni model BATCO 2012)

Dochédzi k minimalnimu narCistu objemu nékladni dopravy po silnici z 19,4 na 19,9
miliénd tun za rok, coz Ize vysvétlit tim, Ze konecna distribuce zbozi prepravovaného
po Zeleznici bude nevyhnutelné probihat nakladnimi automobily z termindlu do mista
urCeni. Pravé tyto kratSi cesty pro vyzvednuti a lokdini distribuci zboZi prispivaji
k minimalnimu zvySeni. Z toho je patrné, Ze oba druhy dopravy je tfeba povazovat za
dlilezité vzajemné prodlouzeni v systému multimodaini dopravy.

V porovnani s planovanim pfipadu pouze s infrastrukturnimi opatfenimi tento scénar
generuje nariist z 9,4 milion{i tun/rok na 10,5 milion{ tun/rok pro objem nakladni
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dopravy na Zeleznici. Objem nakladni dopravy na Zeleznici bude predstavovat
prepravu zboZi na podstatné delSi vzdalenosti nez v pfipadé silnicni dopravy. Porovnani
vzdalenosti dopravy ukazuje v tomto konkrétnim prlifezu, Koralmbahn a Pack-A2, Ze
vzddlenosti dopravy po silnici se vétSinou pohybuji mezi 600 km a 800 km, zatimco
pro Zelezniéni ndkladni dopravu jde o delSi vzddlenosti.

0.5
0.45
0.4
0.35
0.3
0.25
0.2
0.15
0.1
0.05

H Koralmbahn

M Pack-Lkw

Obrédzek 3.34: RozloZeni dopravnich vzdélenost
PAERNAINN . S pro prirez Pack A2 (doprava nakladnimi auty

ow cervend) a Koralmbahn (Zeleznicni doprava
modra) (Zdroj: BATCo TM)

Rocni kilometraz v ramci koridoru BATCo - silnice
(vozidlo-km/rok)

[ Ostatni silnice |
Dalnice

[V miliardach kilometri |

bez opatfeni pouze opatfeni TEN-T plus opatfeni dopravni polifiky
TEN-T TEN-T {zdrazeni mytného, paliva)
Scénar 3

Obrézek 3.35: Zmény v rocnim poctu ujetych kilometr(i v koridoru BATCo pro vybrané scénare (Zdroj: Dopravni model BATCo)
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Obrdzek 3.36: Zmény v pasaZérech

Tendence, které Zeleznini spoj Koralm ukdzal v predchozich diagramech, jsou
zohlednény v analyze rocniho poGtu ujetych kilometr(i v rezimu silnicéni dopravy v zoné
BATCo definované poctem kilometril na vozidlo za rok.

V diisledku opatieni TEN-T klesé roéni pocet ujetych kilometrdi minimalné z 124,5 na
122,7 vozidlo-kilometr(i za rok (-1,4 %). Vyraznéjsiho poklesu je dosazeno opattenimi
dopravni politiky (vy88i naklady pro motorovou individudini dopravu), diky nimz
dochdzi ke zméné 0 -9,4 %. V piipadé rocniho poctu ujetych kilometr u nakladnich
automobild v zéné BATCo se na komunikacich nizsich tfid objevuje podobna
tendence. Nakladni doprava na dalnicich roste ve scénafi 3 diky pretrvavajici potfebé
nakladnich automobilli pro dopravu zboZi na Zelezniéni nadrazi. Dodate¢na opatfeni
dopravni politiky vedou k narGistu objemu nakladni dopravy na zeleznici z 94,2 na 99,6
milion(i tun-kilometrii/rok. Ro¢ni pocet ujetych kilometrd, uvedeny v doprovodnych
diagramech, se vztahuje na oblasti NUTS3 piimo v koridoru BATCo. Scénér 3 pfinasi
nejvetsi efekt v moddinim pfesunu ze silnice na zeleznici, a proto je tfeba jej doporuCit
jako prostfedek k zajiSténi zeleného dopravniho koridoru. Takova opatfeni dopravni
politiky se obtizné realizuji kvili své neoblibenosti mezi uZivateli silnic. Tady musi
politici volicstvu ve svych zemich objasnit, jaké dlouhodobé negativni dlisledky pro
Zivotni prostiedi a jejich zdravi bude mit zavislost na tomto druhu dopravy zbozi a lidi
po Evropé.

a nakladech na Zeleznici v koridoru
BATCo pro vybrané scéndre
(Zdroj: Dopravni model BATCo)

Ro¢ni kilometraz v ramci koridoru BATCo — zeleznice
(cestujici-km/rok a tuna-km/rok)

[V miliardach cestujici-km)|

I

V miliardach tun-km |

[ Cestujici-km
[ Tuna-km

bez opatreni pouze opatreni TEN-T plus opatfeni dopravni po-
TEN-T TEN-T litiky (zdrazeni mytného, paliva)

Scénar 3
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3.7.5 Vysledky scénare 4 — ZvySeny objem nakladni dopravy v jaderskych
a baltskych pristavech

Scéndr 4 analyzuje disledky zdvojndsobeni objemu prekladek v severnich a jiznich
pristavech koridoru BATCo. V ramci zkoumani byly zohlednény dopady na 2 alternativy.
Prvni z téchto alternativ pfedpoklada, Ze i pfes narlist objemu prekladek v pfistavech
nedojde ke zméné destinaci. To znamend, Ze dodatecny naklad bude dopravovan
do stejnych destinaci, tj. odeslany ze stejného vychoziho bodu v pfipadé scénare
Viychozi bod 2030. Diky tomu bude v dopravni siti v oblasti kolem pristav(i vétsi objem
dopravy, ale nedojde ke zméné rozloZeni mezi provozem na silnicich a Zeleznici.
Zmény v dopraveé jsou vyobrazeny na obrazku 3.37.

Obrdzek 3.37: Zmény v provozu v Zelezniéni siti diky modernizaci pristavii NAPA (Zdroj: BATCo TM)

Napriklad v pfipadé Zeleznicni nakladni dopravy objem dopravy 13 000 tun/den, zcela
pochazejici z pristav(i NAPA (North Adriatic Ports Association), prejde pres rakousko-
italskou hranici. Po zdvojndsobeni objemu prekladky dojde i k odpovidajicimu
zdvojnasobeni objemu preshraniéni dopravy.

V tunelu Koralm objem podilu nakladu dosdhne 5 100 tun/den a nasledné
sezdvojndsobi na 10 200 tun/den. V Useku Semmering vzroste ze 7 200 tun za den
na 14 400 tun za den v disledku vétSiho objemu naklad( z jaderskych pfistavd.
Objem nakladd na Semmeringu je vy$si diky nakladdm pochazejicim z oblasti Koper
— Rijeka. Zde se stykaji osa Koralm a 0sa Koper.
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Druhd alternativa predpoklddd, Ze spolu se zdvojndsobenim objemu preklddky
nakladu se zméni také vztahy vychozi bod/destinace vzhledem K pfistavu. Nasledné
budou obsluhovény destinace lezici ve vétsi vzdalenosti od pfistavu.

[t [ s e — i - —

Obrdzek 3.38: Zmény v provozu v silnicni siti diky modernizaci pristavii BPO (Zdroj: BATCo TM)

Napfiklad v pfipadé Zelezni¢ni nakladni dopravy pochdzi objem dopravy 13 000 tun/
den zcela z pristav(i NAPA (North Adriatic Ports Association). Zdvojnasobenim objemu
prekladky z pristavil NAPA se zdvojndsobi i objem dopravy, ale delSi vzddlenosti
dopravy nemaji v tomto préifezu vliv.

V tunelu Koralm bude podil 5 100 tun/den a tento podil se zdvojnasobi na 10 800
tun/den a navic se vedle zdvojndsobeni objemu dopravy zacne projevovat i doprava
na delsi vzddlenosti. S modernizaci pristavi NAPA dojde i k narlistu podilu Zeleznigni
nakladni dopravy z téchto pristavli ze 7 200 tun/den na 15 600 tun/den. Podil ndkladd
v Semmeringu je vétSi nez v tunelu Koralm, jelikoZ provoz z oblasti Koper-Rijeka a osy
Koralm se tu stykaji.
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3.7.6  Vysledky scénaie 5 — Dalnicni euro-znamka

Ve scéndfi 5 je zkouman dopad zavedeni ddlni¢ni euro-zndmky spolu s realizaci
infrastrukturnich opatfeni TEN-T.

Dodatecné naklady spojené se zavedenim dalnicni euro-zndmky pro t€zkd nakladni
vozidla podle jeho emisnich tfid by v prliméru znamenaly daldi zatiZeni vedle
existujicich myt ve vySi 2 centy na vozidlo a kilometr.

Tyto zmény jsou zaloZeny na rozlozeni flotily nakladnich vozidel v kombinaci, ktera
odpovida situaci v prognostickém roce 2030.

POPLATKY ZA TEZKA NAKLADNI VOZIDLA V EU

Smérnice 1999/62/ES ve znéni Gprav smémice
2006/38/ES a smémice 2011/76/EU

Evropska
komise

Vysvétlivky
DélniEni znamka (Easové omezeny poplatek) Déiniéni znémky (Easové omezeny poplatek)
- P . - se piipravuji
[ Bexironické celosifové myiné (poplatek za vzdélenost) 77 Eiektronické celositovs miiné (popitek 28
[ mytne s fyzickymi bariérami za =

Bez dalnit nich znamek & mytného
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Obrdzek 3.39: Mapa zobrazujici zpoplatnéni
tézkych nakladnich vozidel v EU

(Zdroj: http.//ec.europa.eu/transport/modes/
road/road_charging/doc/hgv_charging.jpg)
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Vzhledem k tmto malym navySenim myta na vozidlo a kilometr na silnicich vySSich
tfid dochazi pouze k minimalnim zménam modalniho rozdéleni a absolutniho rozdéleni
objemu dopravy mezi silnici a Zeleznici.

Dopady na vyvoj dopravy ve tfech reprezentativnich prirezech byly stanoveny pomoci
dopravniho modelu BATCo pro scéndr 5 (TEN-T a ddlnicéni euro-zndmka) a vysledky
jsou zachyceny na obrazcich 3.40-3.42. Vlysledné zmény ve vyvoji nakladni dopravy
jsou ovlivnény presnosti dopravniho modelu.

Nakladni vozidla/den
25 000
21322 21198 Pack/Koralm TEN-T 2030
20 000
15 000 M Pack/Koralm euro-znamka
10 000 Palmanova/Portogruaro TEN-T
5000 2760 —2924 2030
. 1037 1048 Palmanova/Portogruaro
0 euro-zndmka
2 £ 8§ 8 ¢ Judenb
S £ 9 E Q £ udenburg TEN-T 2030
i S s 5 i S
z o - o z o
= 3 = H = z Judenburg euro-zndmka
Pack/Koralm Pajmanova/Portogruaro Judenburg

Obrdzek 3.40: Vliv ddlnicni euro-zndmky na objem silnicni nakladni dopravy (Zdroj: BATCo TM)

Tuny/den na Zeleznici
30 000 28 400 28 500
Pack/Koralm TEN-T 2030
25000 22100 22800 . . -
20 000 - s 3 ® Pack/Koralm euro-zndmka
15000 —
10 000 - Palmanova/Portogruaro TEN-T
5000 5000 2030
5000 — - 4+ —
0 Palmanova/Portogruaro
L - L T o euro-znamka
b £ R £ R =
Q 5 S § S 5 Judenburg TEN-T 2030
n g n 5 n S
=4 e} = o = <)
w =1 e =1 o 5
= o = (5] = @ Judenburg euro-znamka
Pack/Koralm Palmanova/Portogruaro Judenburg
Obrdzek 3.41: Viiv ddinicni euro-zndmky na objem Zeleznicni nakladni dopravy (Zdroj: BATCo TM)
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Osobni vozidla/den

90 000
77 900
80 000 71600 Pack/Koralm TEN-T 2030
70 000
60 000 B Pack/Koralm euro-zndmka
50 000 - - -
40 000
30000 2170019900 — — 2160020300 Palmanova/Portogruaro TEN-T
20000 — — 2030
10 Oog 17 | — Palmanova/Portogruaro

euro-znamka

Judenburg TEN-T 2030

euro-znamka -

TEN-T 2030 |
euro-znamka |

TEN-T 2030 |
TEN-T 2030 |
euro-znamka |

Judenburg euro-znamka

Pack/Koralm Palmanova/Portogruaro Judenburg

Obrédzek 3.42: Vliv délnicni euro-zndmky na pocet osobnich aut (Zdroj: BATCo TM)

Zavedeni dalnicni euro-znamky nespliiuje Ucel opatfeni zaméfeného na ovlivnéni
dopravniho chovani nebo na motivaci pro pfevedeni dopravy zboZi ze silnic na
Zeleznici. Dodatecné naklady na nakladni dopravu jsou pfili§ nizké, nez aby vynutily
zaznamenatelnou zménu.

V pfipadé osobni dopravy objem dopravy v poctu aut za den klesa o 6 az 8 %,
ale nedochézi k prislusnému nardistu podilu Zeleznice. Pokles individudini motorové
dopravy je pravdépodobné zplsoben snizenou mobilitou v disledku zvySenych
nakladd pro uzivatele silnic.

V souhrnu dalniéni euro-zndmka nepfinasi Zadné zaznamenatelné zmeény v dopravnim
chovani, tj. ma maly vliv na moddlini rozdéleni dopravy osob i nakladd. Zamér plvodni
smérnice zdstdva naddle nenapinén, pokud ekologické myto ziistane na stejné
Urovni, tedy nema Sanci pozitivng ovlivnit situaci v dopravni siti v zajmu dlouhodobého
prospéchu Evropy.

3.8 MODEL PODPORY PRI ROZHODOVANi
3.8.1 Cile
Zprava popisuje vysledky Ukolil realizovanych v zdjmu vytvoreni modelu podpory

rozhodovani zaméreného na podporu partnerl v rozhodovacim procesu pfi hodnoceni
riiznych opatfeni, kterd jsou integrovana ve scénafich BATCo.
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Model podpory rozhodovaniv zelené dopravé predstavuje standardizovanou kvantifikaci
dopad(i a opatteni ,zelené dopravy“ v ramci celého koridoru a zpracovava scénare
,Zelené nakladni dopravy” v dopravnim modelu BATCo. Demonstruje a predpoklada
disledky a vlivy rozpracovanych a planovanych opatfeni podél Baltsko-jaderské osy
a na regiondini trovni.

Model pro podporu rozhodovani (Zelend doprava) poskytne prizkum dopadi
rliznych scénafll a opatfeni ovlivnénych hlukovymi emisemi, znecisténim ovzdusi
a bezpeCnosti dopravy, parametry rozpracované v predchozich aktivitich a v WP4
(CO,, PM10, NO,, HC) a WP5 (poptavky, objemy, naklady).

Vysledky této aktivity poskytnou uzitecny zéklad pro predstavitele mistni/regionalni/
narodni sprdvy a mezindrodni predstavitele odpovédné za strategické planovani,
definici opatfeni a realizaci investic souvisejicich s dopravni infrastrukturou a sluzbami.
Rozhodujici osoby na mistni, regionalni, narodni a mezindrodni trovni budou moci
kvantifikovat ekologické a ekonomické dopady rozhodnuti o infrastrukturnich
dopravnich opatfenich.

Pomoci tohoto modelu pro podporu rozhodovani bude mozné prozkoumat dopady
rliznych scénari a opatieni rozpracovanych v ramei predchozich aktivit.

3.8.2  Vyvoj modelu pro podporu rozhodovani

Model pro podporu rozhodovani formalizuje a organizuje aktivity rozhodovaciho
procesu, aby umoznil informovanou volbu alternativ ze skupiny moznosti, ktera
nejlépe splfiuje stanovend vychozi kritéria. V idedinim pfipadé by mél urychlit
proces rozhodovani a odhalit nové aspekty problémového prostoru nebo kontextu
rozhodovani.

Model pro podporu rozhodovani (DSM) BATCo je zaméfen na predpovidani disledkil
a dopad( rliznych scénaril nebo opatreni uskute¢nénych béhem projektu, ktery ma
podporovat udrZitelnou a zelenou dopravu 0sob a nakladd podél Baltsko-jaderskeé osy.
Zelend doprava ma z definice za cil sniZit pfedevSim specifické emise souvisejici
s poSkozovani Zivotniho prostredi atmosfery, jako je sklenikovy plyn CO,, a take
vzdusné zneCisténi, jako je PM10, ktery ma negativni vliv na zdravi lidskych plic. Proto
je logické povazovat tento model pro podporu rozhodovani za jediny model slucujici
pozadavky na technické i ekologické aspekty (véetné hlukovych emisi a bezpecnosti
dopravy).

Zé&kladnim zamérem tohoto projektu bylo prozkoumat potencidl omezeni cestovani
V pfipadé nakladni dopravy je projekt zameéfen na stanoveni potencidlu pro posileni
ZelezniCni dopravy a omezeni té silnicni. Nasledné se vytvorené scéndare zamérfuiji na
specifickd opatreni, kterd maji zplisobit modalni zménu smérem k Zeleznici u nékladni
i osobni dopravy.
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Jak bylo uvedeno vySe, DSM by mél podporovat rozhodovani pfi vybéru opatien,
ktera splfiuji poZadavky na zelenou dopravu osob a ndklad(l podél této osy. Proto
je nezbytné stanovit cile v podobé individudlnich kritérii. Tato kritéria musi spliiovat
konkrétni pozadavky, aby mohla byt zaclenéna do DSM. Mezi tyto pozadavky patfi:

e Schopnost definovat je v podobé indikator(i

e (Cilova kritéria musf byt kvantifikovatelna

e (Cilova kritéria musf byt vzajemné nezdvisla

e Cilova kritéria musi odrazet specifickou alternativu

e Cilova kritéria musi byt soucésti strukturovaného systému cilli

Jeden z Ukolil se snazil stanovit cilova kritéria nebo relevantni vstupni parametry
(nebo proménné), které predstavovaly zéklad hodnoticich kritérii, aby bylo mozné
stanovit, jestli opatfeni zkoumand v ramci scéndili dostatecné prispéla k cillim
BATCo udrzitelné dopravy podél této osy. Tyto proménné proto slouZzily jako indikatory
ucinnosti opatren.

Proménné, na které se zkoumani obzvlast zaméfilo, jsou nasledujici:

WP3:

- Modalni rozdéleni pro vybrané hlavni trasy (vychozi bod a destinace) podél osy
(vybrané ¢dsti matrice 0/D)

- Modalni rozdéleni pro vybrané prifezy véetné Zeleznicnich trati a silnic podél
Baltsko-jaderskeé osy

- Rocni pocet ujetych kilometr(i pro osobni a nékladni auta v siti BATCo na dalnicich
a komunikacich nizsich tfid

- Tuny za rok pfepravené po silnici

- Tuny za rok prepravené po Zeleznici

- Pocet pasazérl za rok cestujicich po silnici

- Pocet pasazérii za rok cestujicich po Zeleznici

WP4:
- Emise CO, v siti BATCo
- Emise NO, v siti BATCo
- Emise HC v siti BATCo
- Emise PM10 v siti BATCo
- HIukové emise v siti BATCo
- Bezpecnost provozu — dmrtnost v provozu v zoné BATCo (detailni analyza rocniho
podtu ujetych kilometr( a nérodni statistika bezpeénosti provozu)

Jeden z vychozich dkoll byl konkrétné zaméfen na vyvoj metody pro vyhleddvani tak
zvaného ,fetézce pricin a nasledkd“ opatfeni realizovanych v ramci téchto scénar(
(obrazek 3.43). Tento aspekt modelu predstavuje kvalitativni analyzu zkoumanych
opatfeni a predklada mozné disledky konkrétnich rozhodnuti, coZ nasledné umozriuje
lepsi porozuméni jejich dopaddim.
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Obrédzek 3.43: Priklad fetézce pricin a ndsledki
pro scéndr’ 2 (zvySovani déinicnich poplatkd)

Obrédzek 3.44: Celkovy prehled sloZek modelu
podpory pfi rozhodovani o zelené doprave

Retézec pricin a Zhoreni pro-
- vozniho ruchu
Zvyseni provozni-
ho ruchu na vedlej- l
Sich silnicich -
Snizeni prijma / Z;YSE“' poctu
opravnich
pro udrZovani .
silnic P zacp
ZvysSeni myt-
ného na dalni- l -

- cich Celkové
snizeni
kapaci

Snizeni provoz- . pactty
niho ruchu na l -
dalnici Negativni
dopady na Zi-
votni prostiedi

Na zaCdtku projektu bylo navrzeno, ze snadno aplikovatelny model podpory pfi
rozhodovani by mélo byt mozné pouzit jak na statni, tak na regionalni trovni. Diraz
je kladen na statni Uroven Cdstecné kvdli dopravnimu modelu BATCo, ktery je
makromodelem zaméfenym na proudéni preshranicni dopravy, a také kvli zvolenym
scénardm, které jsou také aplikovany na celou oblast BATCo a nejsou lokalizovanymi
opatfenimi, i kdyZ mohou mit mistni G¢inky. Nicméné, model rozhodovani vyvinuty
s nékterymi Upravami je mozné aplikovat také na vice regiondini nebo mistni drovni,
protoze vice nebo méné plati stejné principy.

Existuje fada metod pro analyzovani, kvantifikovani a porovndvani acinkd, které jsou
vysledkem opatteni, jez pristupuji k problémové oblasti z rdznych perspektiv. V rdmci
oblasti dopravy a prostorového planovani se ¢asto pouzivaji takové analytické metody,
jako je analyza prinosd z hlediska naklad(, analyza dopad(l a analyza parového
srovnavani.

e || Zelena doprava (osobni a nakladni) |
Zivotni cyklus
Kritéria | [Znetiténi vzouchu| [ Hiukové emise | [Vywsiti pady] | Energie | Bezpetnost| | ENEREEIN
PMio, CO2, NOx B Zelenypas  Fosini Lidska Potatetni
paliva investice
Zména
A
| I
Alternativy [ Infrastruktura | Ukony  |[Dafiova politika Chovani uZivatell
Zeleznice Blokové viaky Silniéni poplatky Nakladni doprava:
Vodnl cesty Expresniviaky  Cena za palivo Cas (absolutni)
Pristavy Dostupnost Podpora u dani Flexibilita (tastost)
Kombinovana Castost z motorovych vozidel Nakiady na zbozi
bde s psaneavacl || viada | [mistni I[ EU |[ Provozovatel sits || Lobby uzivateln

L J

PfijemecifuZivatele
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Obrazek 3.44 poskytuje celkovy prehled slozek souvisejicich s vytvarenim modelu
rozhodovani v oblasti zelené dopravy pro BATCo. Celkovym zdmérem je dosahnout cile
zelené dopravy prostrednictvim nejlepsi alternativy vyhodnocené pomoci uvedenych
Kritérif.

Zavedeny model podpory pfi rozhodovani BATCo umoziuje analyzovat a vzajemné
srovnavat Ucinky organizace dopravnich sluzeb, opatfeni souvisejicich s dopravni
infrastrukturou i opatfeni dopravni politiky. Mezi techniky pouzivané v rdmci modelu
patri:

- Analyza dopad(, kterd se pouziva v pocateéni fazi rozhodovani pfi volbé opatient.
Neni vyZadovdna Zadna podrobnd kvantifikace Ucinkd; staci pouze hruba
Klasifikace Ucinkd v tabulce ,+/-“. Toto je pokracovani fetézce pricina-ucinek.

- Analyza pfinostl na zakladé hodnot ma tu vyhodu, Ze Ize vyhodnotit fadu kritérif
jedinym postupem. Jako zaklad pro rozhodovani slouzi hodnota vytvofend pfi
kazdé z alternativ.

- Analyza Ucinnosti z hlediska naklad(i umoziiuje porovndni uziteCnosti scénare
s jeho naklady, coz umoziuje kvantifikovat ekonomickou stranku a zahrnout ji do
rozhodovani.

Model podpory pfi rozhodovani neni ur€en k tomu, aby zabranil v rozhodnuti, ale
slouZi pouze jako zaklad a podpora pro rozhodovaci proces a mél by umoznit vétsi
transparentnost béhem postupu. Rozhodnuti samotné je v rukou demokratickych
zastupcl na politické Urovni a je vyZadovano, aby jako takové bralo do Gvahy priority
a programy panuijici v jakékoliv pfislusné dobé.

Analyza UGinkd rdznych scénard (opatieni) ukazuje, ze Kklicovym predpokladem
na cesté k cili ,zelené dopravy” je realizace opatfeni TEN-T. Opatfeni souvisejici
s infrastrukturou jak planovanou, tak jiz ve vystavbg, jsou ddleZita, ale nejsou pro
dosazeni rozhodujiciho Ucinku dostatecna. Jsou proto vyzadovana doplriujici opatreni,
jako napriklad opatfeni dopravni politiky, kterd musi byt zamérena na vyvoldni zmény
v dopravnim chovani, jeZ bude upfednostiiovat trvale udrzitelnéjsi moznosti.

Krok 1 Krok 2
Koncept pro vytvoreni Kvalitativni analyza
“é“é'gt Retézec pfiin
a nasledki
Krok 3

Stanoveni hodnoticich
kritérii
- zvoleni parametrd

Krok 4 l Krok 5

Kvantitativni hodnoceni

- analyza dopadu ) Rozhodnuti na zakladé
- analyza naklad( a pfinost predchozich kroki

+ analyza uZite&nosti nakladd

Obrdzek 3.45: Prehled modelu BATCo pro
podporu pri rozhodovani
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Alkoliv byly zavedeny smérnice jako euro-zndmka, UCinky omezeného zvySeni
poplatku na zakladé vzddlenosti pro tézka vozidla pro dopravu zboZi jsou v modelu
BATCo minimélini vzhledem k vysledk(im, co se tykd roéniho ujetého poctu kilometrd,
bezpecnosti dopravy a emisi.

3.8.3 Aplikace modelu podpory pfi rozhodovani

Mnohd rozhodnuti tykajici se opatieni v celoevropském kontextu jsou Cinéna podle
preklenovacich strategickych kritérif, kterd na prvni pohled vzhledem ke své sloZitosti
nemohou byt zahrnuta do formalizovaného rozhodovaciho postupu. Jednd se
konkrétné o slozena kritéria, kvili kterym je podpora modelu rozhodovani nezbytna.
Sem typicky patfirozhodnuti o dopravni politice a opatfenich tykajicich se infrastruktury.
Rozmanitost riizné vyjadrenych Gdink{ (napfiklad Gcink( na hospodarstvi, obchod,
prostorové planovani, zivotni prostedi a moznosti mistniho vyvoje, atd.) vyzaduje
uplattiovani modelli podpory pfi rozhodovani. Pomoci tohoto pristupu je cesta, ktera
vede k rozhodnutim, nasledné transparentngjSi a snadnéji srozumitelnd, coz zvySuje
stupen pfijimani i rozhodnuti nepopuldrnich nebo nepfijemnych pro obCany nebo
hospodarstvi.

To, ktery postup bude pouzit, zavisi nejvice na typu problému, poCtu a typu kritérif
a poctu dotcenych organd i organ( podilejicich se na kone¢ném rozhodnuti.

V jakémkoliv pripadé, bez ohledu na to, zda se jedna o jednoduchy nebo slozity kol
vzdy je mozné provést analyzu dopadd. Pomoci tohoto pristupu je mozné dosahnout
pocdtecniho prehledu o moznych Ucincich.

V ramci zkoumangé oblasti, kterd odpovida koridoru BATCo, bylo vyvinuto nékolik
scénard, které jiz byly podrobné popsany. Patfi mezi né: opatieni ke zlepSeni sluzeb
(primé rychliky, ndkladni viaky); opatfeni spojend s infrastrukturou (realizace opatfeni
TEN-T) a opatfeni spojend s dopravni politikou (zvySovani a rozsifovani silnicnich
poplatk(i a zvySovani cen paliva navic k indexaci). Uginky téchto opatfeni byly
kvantifikovany, co se tyka objemu dopravy (pocCet cest, dopravni objemy) i rozdéleni
podle dopravnich rezim{ (silniéni nebo Zeleznitni) a volby cestovni trasy. Tyto Ucinky
byly stanoveny pro aktualni nabidku dopravy a rok 2030 na zékladé progndzy a potom
navzdjem porovnany. Progndza pro dany ¢asovy ramec ukazuje, ze ze o¢ekavat celkové
zvySeni osobni dopravy a také dopravy zboZi. V pfipadé nakladni dopravy se ocekava,
Ze se objem naklad(l v ramci evropského regionu zvysi az 0 50 %. Nejvyznamnéjsim
zavérem je to, Ze program infrastrukturnich opatfeni TEN-T samotny nebude pro
vyvolani rozhoduijictho prechodu od silnicni dopravy k Zelezni¢ni dostatecny. Aby se
doséhlo vyznamného posunu obzvlasté v pripadé nakladni dopravy po Zeleznici, jsou
vyzadovana dalSi opatfeni v oblasti dopravni politiky. Zde je tfeba pripomenout, ze
navzdory skutecnosti, Ze opatfeni TEN-T samotnd nejsou k dosazeni rozhodujiciho
posunu v rezimu dopravy dostatecnd, jsou nezbytnym predpokladem pro doplikova
opatreni dopravni politiky; v opatném pripadé budou vysledkem neefektivni zeleznicni
infrastruktury prekazky v oblasti kapacity.
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3.9 ZAVERY A DOPORUCENI — DOPRAVNI SYSTEM

Cilem BATCo je zkoumat celkovy dopravni systém. Sit a sluzby byly analyzovany,
aby bylo mozné zjistit silnd a slaba mista a vyhradit stavajici potencial pro podporu
zelené dopravy v koridoru a stanovit pozadavky pro zajiSténi tohoto cile v budoucnu.
Aby bylo mozné tento kol podpofit na nadndrodni trovni, byl vyvinut model dopravy
ve vice rezimech pro oblast BATCo, na ktery byly aplikovany riizné scénare opaten,
jez byly modelovany za tcelem hledani dalSich moznosti pro dosazeni zelené a trvale
udrzitelné dopravy v koridoru.

¢ Dopravni model
Projekt BATCo povazoval vyvoj modelu mezinarodni dopravy za dilezity cil pro
umoznéni prozkoumani Ucink( konkrétnich opatreni (scénari) vyvinutych béhem
projektu v rdmci rozsahu koridoru BATCo a za zaklad modelu dopad( na Zivotni
prostredi.
Aby bylo mozné splnit pozadavky stanovené pro zavedeni projektu BATCo, byl
jako zaklad pro jeho vyvoj vybran model dopravy TRANS-TOOLS (TOOLS jako
zkratka TRansport Forecasting ANd Scenario testing — predpovidani a testovani
scénaril dopravy).
Model sité TRANS-TOOLS byl pfizplisoben pro Uéely projektu soustfediciho se na
regiony podél Baltsko-jaderského koridoru na trovni NUTS3. Sit TRANS-TOOLS
v téchto regionech je tvofena vice nez 7 000 silniénimi spojenimi (41 000 km),
800 ZelezniCnimi spojenimi (14 000 km) a 80 dopravnimi zonami (NUTS 3).
Model BATCo umoZiiuje zkoumani tokl silniéni a Zelezniéni dopravy, rozdéleni
podle rezimli a jak jsou tyto rezimy ovliviiovany riiznymi opatienimi podgl
koridoru v mezindrodnim kontextu. Standardizovand data a model dopravy
usnadnuiji jednotny pfistup, aby se napomohlo pfi rozhodovani o investicich do
infrastruktury a o dopravni politice. To je pozadovano na evropské trovni, a proto
je celoevropsky model pfedpokladem, ktery musi byt v budoucnu ddle rozvijen
a zkouman.

e Analyza systému dopravy
Protoze silnicni doprava, obzvlasté ta nakladni, se v nedavnych letech na mnoha
Usecich podél Baltsko-jaderské osy znacné zvySila, je tfeba dat hlavni prioritu
odstranéni slabych mist.
Projekt BATCo vSeobecné identifikoval slabd mista ve 3 kategoriich:
e infrastrukturni,
e technickd a
e provozni slaba mista.
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e Scénare opatieni pro zelenou dopravu

Scénare popisované a analyzované v tomto projektu obsahuji konkrétni dohodnuté
opatreni zamérena na podporu zelené dopravy pro osobni a nakladni dopravu
v koridoru BATCo. Hlavnim cilem projektu je hledat cesty k dosazeni trvale
udrzitelného dopravniho koridoru v ose a soucasné zachovani ekonomického
rlistu v dotéenych oblastech.
V rdmci projektu BATCo byly analyzovany nasledujici scéndre:
= Stanoveni dopravnich tokd pro silnicni a Zelezniéni dopravu pro plivodni
model 2005
= Stanoveni dopravnich tokd pro silniéni a Zeleznicni dopravu pro situaci
roku 2010
= Dopravni sit (aktualni) s pozadavkem na dopravu v roce 2030 (zaklad bez
TEN-T)
= Dopravni sit (vylepSend) s opatfenimi TEN-T a pozadavkem na dopravu
v roce 2030
= Scénarl 1a — ZlepSena osobni Zeleznicni doprava -> piimé rychliky
= Scéndl 1b — ZlepSena zeleznicni nakladni doprava -> nakladni viaky
= Scéndrl 2 — ZvySené poplatky na dalnicich pro vSechna vozidla (nakladni
i osobni vozy)
= Scénaf 3 — Opatfeni dopravni politiky (zvySend cena paliva a zvySené
poplatky)
= Scéndf 4 — ZvySeny objem ndkladni dopravy v jaderskych a baltskych
pfistavech
= Scéndl 5 — Zavedeni euro-znamky
Slaba mista spojend s kapacitou jiz v soucasné infrastrukturni siti pro soucasné
pozadavky v ndkladni dopravé existuji. Nabidka osobni dopravy v jednotlivych
pfipadech také musf ¢elit problémim s kapacitou a trend smérem k cestovani
osobnimi auty z(istava stdle vyznamny. Kvalita nabidky osobni Zelezniéni dopravy
je nedostatecna, obzvlasté co se tyka dalkovych spojli. Prognéza dopravy zvySuje
tlak na slaba mista v kapacité a zvySeni objemu dopravy zboZzi o pfiblizné 50 %,
kterému bude vystavena dopravni sit, nebude dostacujici bez zlepSeni zelezniCni
infrastruktury a bude mit za nasledek ztratu podilu na trhu.
V diisledku zlepSené Zelezniéni infrastruktury v koridoru BATCo zahrnuijici opatieni
TEN-T bude potom mozné splnit odpovidajici pozadavky vyvolané riistem objemu
nakladni dopravy a rozdéleni na jednotlivé rezimy dopravy bude mozné udrzet na
soucasnych Urovnich,
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Opatfeni TEN-T vytvareji konkrétni zlepSeni kvality osobni dopravy a znamenaj,
ve srovnani se soucasnou situaci, zkraceni dob jizdy. To vede k pfiznivéjSimu
rozdéleni mezi rezimy ve prospéch osobni Zelezni¢ni dopravy.

Opatfeni obsazena ve scénafi 1 s rychliky pro cestujici a nakladnimi viaky pro
dopravu zbozi vede k minimalnimu zvySeni rozdéleni mezi rezimy ve prospéch
zeleznice méné nez 1 %.

Scénar 2 obsahuje opatfeni souvissjici se zvySenymi poplatky na dalnicich, ktera
vedou k pfesunu jak silniéni osobni, tak silnicni nakladni dopravy z délnic na
silnice nizsich tfid. Posunuti reZim{ ve prospéch Zelezni¢ni dopravy nelze pomoci
téchto opatfeni dosahnout.

Scénar 3 zvysuje zatiZzeni uZivatele silnic dvojnasobné prostfednictvim zvySeného
poplatku za dalnice i silnice nizSich tfid pro téZka nakladni vozidla i vySSich cen
paliva navic k normalni indexaci. Tato opatfeni vedou k dodate¢nému zvySeni
objemu ZelezniCni nakladni dopravy o pfiblizné 12 % ve spojeni s lehkym
snizenim nakladni dopravy na silnicich.

Tato opatfeni vedou k omezeni poCtu cest v osobni dopravé a vysledkem je
snizeni 0 13 %. Uvedend snizend mobilita je reakci na zvySené naklady v tomto
konkrétnim scéndri.

Scénar 4 zkoumal baltské (BPO) a jaderské (NAPA) pristavy v pfipadé vySSich
objemdl prekladky, které by vedly ke zvySenému objemu nakladni dopravy
v okolnich oblastech a také ke zméndm matice vychozich bod(l / cilovych
mist v ramci oblasti vlivu pfistavu, ¢imz se stanou cilova mista v Sirokém okoli
také pristupnymi pro dopravu vychazejici z pristavil. Toto je mozné, kdyZ bude
realizovana infrastruktura dopravni sité pfedpokladand v TEN-T.

Scénar 5 se zabyva zavedenim euro-znamky, aby bylo mozné vyhodnotit jeji
ucinky na dopravni chovani v ramci zony BATCo. Euro-znamka vyvolava minimalni
zvySeni ndklad(l na dopravu zboZi téZkymi vozidly po délnicich ve vysi 2 centy/
km. Analyza Ugink( prokdzala, Ze na této Urovni zpoplatnéni neni tfeba odekdvat
7adny vyznamny Ucinek na mobilitu nebo na silnicni ndkladni dopravu. Nanejvys
mize dojit k lehkému presunu z ddinic na silnice nizich tfid s doprovodnym
zvySenim zaporného dopadu na Zivotni prostiedi. Jako opatieni dopravni politiky
je euro-znamka pro podporu zelengjsiho dopravniho chovani net¢inna.

Scénar 3 poskytuje nejvétsi Ucinky na posun mezi rezimy ze silnice na Zeleznici,
a proto jej Ize jako prostiedek zajisténi zelengjSiho dopravniho koridoru doporudit.
Realizace téchto dopravnich opatfeni je v dlsledku jejich nepopularity mezi
uzivateli silnic a obzviasté u lobby silnicnich dopravcl obtiznd. Od politikil je
zde vyZadovano, aby voli¢tim ve svych zemich objasnili, jaké existuiji dlouhodobé
negativni dopady na Zivotni prostfedi a jejich zdravi pfi spoléhani se na tento
rezim dopravy pfi pfemistovani zbozi a osob po celé Evropg.
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Zkoumdnim Ucinkl rliznych scéndrd na objem dopravy pro koridor BATCo se
doSlo k zavéru, ze bez zlepSeni infrastruktury tak, jak se predpokldda v TEN-T,
nelze budouci dopravni objemy dostate¢né zviadnout, aby se zarucila pozadovana
troven mobility pro trvaly hospodarsky rozvoj a obchod v ramci Evropskeé unie.
Opatfeni TEN-T umoziuiji branit ve snizovani rozdéleni na rezimy dopravy ve
prospéch Zeleznice pro nakladni a osobni dopravu. Opatfeni TEN-T jsou navic
nezbytnym predpokladem pro realizaci dopliikovych dopravnich opatfeni, pokud
se tykd ndklad( na mobilitu zavedenych prostfednictvim poplatkil nebo zvySeni
ceny paliva, aby se usnadnil posun ve prospéch Zeleznice. Timto zpiisobem Ize
dosdhnout zvySeni podilu zbozi a cestujicich pfepravovanych po Zeleznici.
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VLIV DOPRAVY NA ZIVOTNI
PROSTREDI

Dopravni model BATCo pro vypoCet stavu v daném okamziku a budouci scéndre
predpovidajici dopravu podél Baltsko-jaderské osy umoziuje v ndsledném kroku
vypracovani Ugink( téchto scénarli na Zivotni prostredi. Tento krok je diileZity, protoze
tyto scénare poskytuji zaklad pro rozhodovani prostrednictvim kvantifikace dcink
budouciho rozvoje dopravy v ose BAA nejen, co se tykd objemu dopravy, ale také
predstavuji dileZity faktor pro odhadovani skute¢nych tcink(i tohoto vyvoje na pfirodu
a obyvatelstvo. Pfedevsim silnicni doprava ma negativni vliv na zivotni prostfedi. To
je zplisobeno jejimi vicendsobnymi zdpornymi Gcinky, z nichz nejdllezitéjSimi jsou
(INFRAS/IFEU 2011, str. 6):

e Spotreba energie

e Energetickd ucinnost

e Emise CO,

e Emise Skodlivych latek do ovzdusi
e Emise hluku

e Zabirani pozemki

e Fragmentace krajiny

e 7nedisténi pady a vody

e Bezpecnost dopravy

Navic co se tyka strategii na statni urovni, Bild kniha Evropské unie vydand v roce
2011 ma za cil snizit negativni dopady silnicni dopravy vytvofenim alternativ na
evropské Urovni. Pfedpoklada presun velké €asti silniéni osobni a nakladni dopravy na
Zeleznici (Bild kniha, str. 9). Scénafe BATCo, v souladu s touto strategii, ukdzaly mozny
presun budouci dopravy ze silnice na zeleznici za predpokladu prisluSnych opatfen.
Na zakladé téchto vysledkd je BATCo krokem kupfedu a identifikuje potencial ke
snizeni zaporného UCinku na Zivotni prostiedi vyvolaného osobni a nékladni dopravou
v Baltsko-jaderské ose (BAA) v budoucnu. Model dopadu dopravy BATCo identifikuje
zaporné UCinky osobni a nékladni dopravy v Baltsko-jaderské ose, pokud se tyka
zneCisténi vzduchu a emisi hluku i bezpecnosti dopravy. Identifikovany potencial
pro snizeni dopadu na Zivotni prostiedi je zalozen na zlepSeni dopravni a logistické
situace v této ose. Tyto vysledky slouzi jako zaklad pro budouci rozhodnuti na mistni,
regionalni, statni a mezinarodni trovni.

Navic ke zméndm v dopadu na zivotni prostfedi, pokud se tykd znecisténi vzduchu,
hluk a bezpeénost dopravy jsou také vyznamna kritéria pro hodnoceni t¢inkd opatreni
jednotlivych scénar. V ramci projektu BATCo byly provedeny odhady modelu ve
velkém méfitku pro cely koridor. LokalizovangjSi ucinky byly pfedlozeny ve formé
studie mésta Graz, které ma podrobnou hlukovou mapu aktualizovanou v pravidelnych
intervalech a je prikladem spravného postupu sledovani hluku v méstském prostredi.

63



64

41 CILE

Celkovym cilem je identifikace potencialu ke snizeni zapornych acink(l na Zivotni
prostiedi vyvolanych osobni a nakladni dopravou v Baltsko-jaderské ose. Proto byly
sestaveny scénare objem( dopravy pro analyzovani jejich Gcinkd, pokud se tyka
dopadd na Zivotni prostredi.

Prace byla vypracovana podrobng, aby bylo mozné kvantifikovat emise a naklady na:

* Emise Skodlivych latek do ovzdusi (CO,, PM10, NO,, HC)
e Emise hluku
e Bezpecnost dopravy (poCet nehod, pojistné sazby)

Tyto vypoCty se vztahuji jak k celému koridoru, tak k nasledujicim konkrétnim
regiondim podél Baltsko-jaderské osy: Klagenfurt, Graz (oboji Rakousko), Terst (Italie),
Moravskoslezsky kraj (CZ-PL) a Slezsko (Polsko), kde bylo provedeno podrobnéjsi
hodnoceni emisni situace. Cilem pracovnich krok( je stanovit model dopadu dopravy
v celé Sifce osy, aby bylo mozné identifikovat ochranu zivotniho prostfedi a potencial
v oblasti bezpe¢nosti, a model podpory pfi rozhodovani. Nakonec se zahdji a urychli
nezbytné realizace zalozené na vytvofeném uvédoméni si potencialu ke snizeni
dopadu;

e Jsou sestaveny a predlozeny vysledky s ohledem na celkové emise v Baltsko-
jaderskg ose.

e Podrobnd analyza podle zemi, typu emisi a scéndre.

e Podrobny vypocet pro jednotlivé zkuSebni projekty.

e \/ypocet poctu obyvatel zasazenych vysokymi Urovnémi emisi v koridoru.

Findlni pracovni kroky pro dosazeni vySe uvedenych cilli predstavuji dva zakladni
wystupy:

41.1 Identifikace ochrany Zivotniho prostfedi a potencidlu v oblasti
bezpecnosti

Cilem BATCo je identifikace a podrobné hlaSeni soucasného stavu dopad
souvisejicich s dopravou (zneciSténi ovzdusi, emise hluku a bezpeCnost dopravy) na
Zivotni prostredi v ose pomoci nejnovéj$iho modelu dopadd. Predpokladand aplikace
stejného modelu na celou osu je zajiSténa prostrednictvim databdze pro celou
Sitku osy. Tato zprava predpoklada databdzi pro kalibraci modelu dopad(l dopravy
BATCo (dopad(i na zivotni prostredi souvisgjicich s dopravou) zaloZenou na skutecngé
namérenych emisich. Tato databaze dopravy a model dopadl umoziuji zi¢astnénym
stranam U¢innym zplisobem omezovat emise souvisejici s dopravou a zvySovat
bezpeénost dopravy koordinovanym zpdsobem.
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41.2  Model podpory pfi rozhodovani: dopady zelené dopravy na Zivotni
prostredi

Vystupy/vysledky modelu dopravy BATCo s fadou opatieni, pfedevSim ,opatfeni
zelené dopravy“, tvori souCdst vstupnich dat pro model dopadil dopravy BATCo
(dopadli na Zivotni prostfedi souvisejicich s dopravou). Tento zakladni vystup
vzhledem k rliznym pfijatym opatfenim kvantifikuje zménu emisi hluku, zne¢isténi
ovzdusi a bezpecnost dopravy. Vysledky dopadti na Zivotni prostredi (nakladni/osobni
dopravy) zahrnuji popis pfijatych opatfeni, jejich Ucinky a ndklady vzniklé v souvislosti
s nimi a poskytuji nezbytna data pro analyzu budoucich (¢ink{i na Zivotni prostredi
z hlediska prinos(i spojenych s naklady. Tento vystup predpokladd vypodet téchto
faktor(l nakladdi-hodnoty, aby bylo moZné poloZzit zaklady pro budouci rozhodovani na
vladni drovni. Tento model/systém podpory pfi rozhodovani je uzitecnym ndstrojem
nejen pro politicky rozhodovaci proces, ale také pro dalsi zi¢astnéné strany.
Scénare pri analyzovani pomoci modelu dopravy BATCo urcuji zmény dopravnich tok(
i kombinovani a distribuovani dopravy v ramci zony BATCo. Toto tvofi zaklad, pomoci
kterého jsou urCovany zmeny dopadu hluku a pocet smrtelnych dopravnich nehod.
Pouzitim tohoto zakladu pro hodnoceni scéndrli je mozné stanovit nejvyznamnéjsi
ukazatele pro hluk a bezpe¢nost dopravy a potom nacrtnout porovndni pro riizné
scénare. Tyto hodnoty odpovidaji hlavnim vstupnim parametr(im pro model podpory
pii rozhodovani. Vysledky jsou potom pfipraveny a prezentovany zpdsobem, ktery
bude pro osoby pfijimajici rozhodnuti srozumitelny.

Uginky emisi hluku a aspektl bezpegnosti dopravy mohou byt také hodnoceny
s ohledem na financni kritéria. Nasledné jsou také vhodnymi parametry pfi analyze
piinostl spojenych s naklady, aby bylo mozné posoudit prislusnou alternativu.

4.2 EMISE SKODLIVYCH LATEK DO 0VZDUSI

4.21  Prehled pracovnich kroki

Pracovni kroky jsou zaloZeny na dopravnim modelu BATCo a jeho scéndfich (jak je
popPSANo v popisu scénarli v kapitole 3).
Nasledujici odstavec poskytuje kratky prehled jednotlivych pracovnich krokl pii
odhadovani emisi zneciStovani ovzdusi:
1. Definice modelu nabidky: Analyza modelu dopravy a import do vypocetniho
modelu.
2. Definovani oblasti studie: Omezeni oblasti studie na oblast projektu.
3. UrCeni emisnich dat: Databaze emisi pro konkrétni vozidla z vozového
parku.
4. Vypocet emisi: Provedeni analyzy zivotniho prostiedi z hlediska emisi
zneCistujicich ovzdusi pro méstskeé a venkovskeé oblasti.
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5. Porovnani mezi scéndri: Konfrontace vysledkli jednotlivych scéndrii pro
kazdou latku znecistujici vzduch.

6. Analyza GIS: RozliSeni vysledki, co se tyka emisi na obyvatele pro hlavni
regiony, pres které prochdzi koridor (Urovné NUTS2), s méstskymi oblastmi
a jejich obyvateli.

7. Zaméfeni na hlavni oblasti: Podrobnd analyza hlavnich oblasti.

Béhem kazdého jednotlivého pracovniho kroku byly provedeny nésledujici podrobné
popsané ¢innosti:

Krok 1: Pfiprava modelu nabidky pro ucinky na Zivotni prostiedi

Prvni krok spocival v analyze scénaiti modelu dopravy BATCo, pro ktery byl k dispozici
kazdy scénar jako jediny tvarovy soubor. Tyto tvarové soubory obsahuji konkrétni
informace o charakteristikdch dopravni sité, jako je napfiklad denni objem dopravy
pro osobni a nakladni vozidla, kapacita, typ silnice, pocet km u jednotlivych vozidel.
Jak spojent, tak uzly z modelu dopravy BATCo i zony TRANS-TOOLS jsou importovany
do modelu Zivotniho prostredi.

Krok 2: Definovani oblasti studie

Udaje o siti z modelu dopravy BATCo pokryvaji cely evropsky kontinent. Aby byl zajistén
citlivy a tcinny vypoCet emisi latek zne€istujicich ovzdusi, byla oblast studie pro emise
zneCistujicich latek do ovzduSi omezena na pasmo pfiblizné 100 km na obg strany od
Baltsko-jaderskeé osy (obrazek 4.1). PrisluSné vysledky tykajici se emisi zneCistujicich
latek do ovzdusi proto souvisi s oblasti v ramci této zény (koridor BATCo).

Obrdzek 4.1: Definice pdsma pro emise znecistujicich ldtek do ovzdusi (oranZova oblast)
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Krok 3: Stanoveni emisnich dat

Konkrétni emisni data byla odhadnuta na zakladé jak objemu dopravy v siti, tak
vSeobecnych ukazatell podle Handbook of Emission Factors for Road Transport
(HBEFA) (Prirucka emisnich faktor(i pro silniéni dopravu)'. Emisni faktory byly
prizplisobeny konkrétni situaci Baltsko-jaderské osy pomoci dat pro mistni vozové
parky na ose vydavajici emise.

Databdze HBEFA poskytuje emisni faktory pro vSechny soucasné kategorie vozidel,
naprfiklad podle typu vozidla (motocykly, osobni vozy, lehkd komercni vozidla, t67ka
vozidla, autobusy), obsahu valc(i, emisni tfidy vozidla (EURO), poget vozidel za rok.
Zpracovani je provedeno pomoci kombinace nékolika parametr(i podle riizného
teritoridiniho a dopravniho kontextu. Hlavni podminky HBEFA definované v modelu
Zivotniho prostredi jsou nasledujici:

e Zamova oblast (venkov/mésto)

e Dopravni situace (volné proudéni / tézké / nasycend - pfecpand/zastaveni +
jizda

e Typ vozovky (ddlnice, silnice prvni tfidy, druhé tfidy nebo mistni komunikace)
a omezeni rychlosti

HBEFA definuje pro kaZdou kategorii vozidel emisni faktor (EFA), pro kazdou
kombinaci téchto rliznych parametr(i i podle konkrétniho sloZeni vozového parku,
implementovany pro kazdou zemi v softwaru.

Emise do ovzduSi se liSi mezi jednotlivymi zemémi i mezi jednotlivymi koridory:
zaviseji na konkrétnich charakteristikach podle evropskych emisnich tfid pfislusného
vozového parku. Aby bylo mozné odhadnout celkové emise podle faktor(i (EFA)
ziskanych pfi vypracovani HBEFA, partnefi zapojeni do projektu poskytli informace
0 souCasném vozovém parku specifickém pro jejich region, zemi nebo koridor. Kdyz
nebyly zadné informace k dispozici, byla zakoupena dopliikova data jak pro soucasny
stav, tak pro budouci odhady od spolecnosti EMISIA SA.

Krok 4: Vypocet emisi

Definice zdjmovych oblasti (mésto, venkov)

Aby bylo mozné vypoCitat dopad emisi ze silnicni dopravy presné, je vhodné rozliSit
jakost struktury (mésto/venkov) osidleni, aby se identifikovala jadra osidleni. Evropska
agentura pro Zivotni prostiedi (EEA) poskytuje pfehled dat, ktery identifikuje méstské
morfologické zony. Tyto méstské oblasti jsou definovany z tfid pokryti pozemkil
prispivajicich k méstské morfologické siti a funkci. Zakladni tfidy pokryti pozemkil
pouzivané pro sestaveni prehledu dat o méstskych morfologickych zéndch jsou
nasleduijici:

e Souvisla méstska struktura

e Nesouvisla méstska struktura

e Priimyslové nebo komeréni jednotky
e 7Zelené méstské oblasti
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" Prirucka emisnich faktordi pro silnicni

dopravu (HBEFA) byla pivodné sestavena
pro agentury pro ochranu Zivotniho prostredfi
v Némecku, Swcarsku a Rakousku. Mezitim
zacaly HBEFA (http.//www.hbefa.net)
podporovat dalsi zemé (Svédsko, Norsko,
Francie) i JRC (Evropské vyzkumné centrum
Evropské komise).
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2 Michel Andrré, Keller, M., Sjodin, A. a kol. (n.y.):
Evropské nastroje ARTEMIS pro odhadovani
emisi znecistujicich ldtek zplsobenych

S pomoci Systému geografickych informaci (GIS) Ize tak k obydlenym oblastem
prifadit urcity tvarovy soubor obsahujici prostorové informace. Tento postup umoziluje
rozliSit spojeni podle jejich umisténi v méstskych oblastech dopravniho modelu od
spojeni ve venkovskych oblastech.

Definice dopravni situace

Emise latek znecistujicich ovzdusi zaviseji prevazné na dopravni situaci. Proto model
predpoklada vypocet miry denniho nasyceni pro kazdé spojeni sité analyzou objemu
dopravy a kapacity spojeni (obsazenych v tvarovych souborech modelu dopravy

volny tok (pomér kapacita-obsazenost niz8i nez 75 %) a nasycend/prehusténa (pomér
vySSinez 75 %).

Definice kategorii vozovek a omezeni rychlosti

Pro odhad atmosférickych emisi byla spojeni v dopravni siti rozdélena na tfi hlavni
kategorie: dalnice a silnice prvni a druhé tfidy. Rozhodnuti nebrat do tvahy mistni
a domdci komunikace (u kterych HBEFA také odhad emisi umozriuje) je odvozeno
od skutecnosti, Ze tento model se vztahuje k mezindrodnimu kontextu a pfedpoklada
analyzu na makrourovni. Kazdé spojeni bylo zafazeno do jedné z téchto tfi kategorii
podle atributd spojeni pro kazdy scénar: ve skutecnosti tvarové soubory TRANS-
TOOLS obsahuji také informace o tFidé vozovky a typu spojeni, coz umozniuje zafazeni
spojeni do prislusné makrokategorie.

Odhad emisi na trovni jediného silnicniho spojeni v modelu v HBEFA také predpoklada
definovani povolené rychlosti pro kazdé spojeni. HBEFA vypoditdva emise pro
konkrétni dopravni situace podle omezeni rychlosti pro kazdé spojeni: pro stav volné
plynouci dopravy HBEFA uvazuje rychlost rovnajici se 85 az 100 % omezeni rychlosti,
pro stav nasyceni s moznymi zastavkami rychlost rovnajici se 30 az 60 % rychlosti
pfi volné plynouci dopravé?. Nasledujici obrazek zndzorfiuje rozsahy omezeni rychlosti
definované v HBEFA pro kazdy typ vozovky.

Tento model dopravy pfifazuje kazdému spojeni jednu z téchto zvolenych rychlosti
podle jeho typu.

dopravou.
Nejvyssi povolena rychlost (km/h)

Oblast Druh silnice Urovné sluzby 30 40 50 60 70 80 90 100 110§ 120 130 |=130
Venkovska | Dalnice — narodni 4 trovné sluzby

Rychlostni silnice 4 drovné sluzby

Hlavni silnice / prvni tfidy — narodni 4 urovné sluzby

Distribu¢ni / silnice druhé tiidy 4 trovné sluzby

Distribuéni / silnice druhé tfidy (zakrutova)] 4 drovné sluZby

Mistni / shérna 4 drovné sluzby

Mistni / sbérna (zékrutova) 4 urovné sluby

Prislupova - rezidencni 4 Urovné sluzby
IMéstska Délnice — narodni 4 drovné sluzby

Dalnice — méstska 4 urovné sluzby

Hlavni silnice / prvni tfidy — narodni 4 urovné sluzby

Hlavni silnice / prvni ffidy — méstska 4 urovné sluzby

Distribu¢ni / druhé tfidy 4 trovné sluzby

Mistni / sbérna 4 Urovné sluzby

Pristupova — rezidenéni 4 darovné sluzby

Obrézek 4.2: Limit rychlosti HBEFA podle oblasti a typu vozovky a emisi znecistujicich ldtek (oranZovd oblast)
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4.2.2 \Vysledky pro emise zneciStujicich latek do ovzdusi

Kombinace vSech popisovanych dopravnich podminek pro kazdy scénaf umozriuje
s vypracovanim HBEFA odhadnout celkové emise (emisni faktor v g/km) (tabulka 4.1).
Atmosférické emise zneCistujicich latek zvazovanych v modelu jsou:

69

SKUPINA HBEFA 1: SKUPINA HBEFA 2: SKUPINA HBEFA 3:
° CO (oxid uhelnaty); ° Pb (olovo) ° NH, (pavek)
° G0, (oxid uhlicity) ° Benzen ° N,0 (oxid dusny).
° PM (pevné Castice) ° CH, (metan);
° HC (uhlovodiky) ° S0, (oxid sifiCity);
o NO, (oxidy dusiku) o NO, (oxid dusicity);
° NMHC (nemetanové uhlovodiky).
Tabulka 4.1

Vypocet se sklada z celkovych emisi pro kazdou zemi, pro kazdy scénar a pro kazdou
znecistujici slozku. Po prehledu budoucich trendl v emisich znedistujicich latek
podle silni¢ni dopravy tato kapitola predstavuje budouci vyvoj u hlavnich typl emisi
(CO,, PM10, NO, a HC) v Baltsko-jaderské ose tak, jak byl ziskan prostiednictvim
vypracovani modelu.

Zakladni trendy v emisich podle silni¢ni dopravy

Aby bylo mozné pochopit trendy v emisich pro aktudlni a budouci slozeni vozového
parku, ukazuji primémé emise [g/km] ziskané z HBEFA pro vSechny analyzované
dopravni situace a slozeni vozového parku na snizeny dopad na zivotni prostredi
zplisobeny provozem vozidel od roku 2011 do roku 2030. Tyto trendy nejsou
ovliviiovany scéndri BATCo, ale pouze otekdvanymi sloZzenimi vozovych park.

Priimémné celkové emise

B Rakousko 2011
H Rakousko 2030

o Ceska republika 2011
M Ceska republika 2030
M Madarsko 2011

W Madarsko 2030

o ltlie 2011

H Italie 2030

m Poisko 2011

B Polsko 2030
2011 | 2030 | 2011 | 2030 2011 | 2030 | 2011 | 2030 | 2011 | 2030 {2011 |2030 |  mSjovensko 2011

M Slovensko 2030

Obrédzek 4.3: Snizovani primérmého mnoZstvi
emisi pro jednotlivé zemé
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Obrazek 4.4: Celkove emise CO2: porovnani
scéndrti pro celou Baltsko-jaderskou osu
(v milidnech t)

Tento trend je potvrzen u vétSiny z dotyCnych znedistujicich latek s vyjimkou CO2,
S02, N20 a Pb vykazujicich zvySujici se trendy. To je zplsobeno skuteénosti, Ze
novejsi technologie neprodukuje automaticky méné emisi. Je napfiklad mozné, Ze
novy motor po Upravach technologif bude produkovat méné zneCistujicich latek, ale
soucasné bude zvySovat spotfebu paliva (napfiklad v pfipadé emisi C02). Pfesnost
hodnot emisniho faktoru HBEFA pouzivaného v této praci pochdzi ze skute¢nosti, Ze
jsou odvozeny od experimentdinich zkousek provadénych s rliznymi typy vozidel za
rliznych dopravnich podminek.

Oxid uhlicity (CO2)

Vyvoj budoucich emisi oxidu uhli¢itého pro celou Baltsko-jaderskou osu je zobrazen na
nasledujicim obrazku s rozdélenim na jednotlivé scénare. Oxid uhligity ve velké mife
zplisobuje sklenikovy efekt se zvySovanim primérné teploty planety. Je to bezbarvy
plyn bez zapachu, ktery je produkovan hlavné dychanim rostlin. Mezi antropické
priciny emisi CO2 v atmosfére patii vSechny procesy spalovani; emise CO2 jsou ve
skuteCnosti spojeny se spotiebou paliva v silnicnich vozidlech.

Celkové emise CO, podie scénafi
300 000

250 000

£242.250

200 000

150 000

100 000

50 000

Vychozi bod 2010 Vychozi bod 2030 TEN-T Mytné a palivo x2

Celkovy vyvoj ukazuje na zvySovani emisi oxidu uhli¢ittho az do roku 2030. To
znamend, Ze zadné z navrhovanych opatfeni nedokaze zachovat droveil emisi oxidu
uhli¢itého na objemu podobném soucasnému. Tento vysledek kopiruje vysledky pro
ujetou vzddlenost vozidel podle vypoctu v modelu dopravy BATCo. V pfipadg, Ze az do
roku 2030 (vychozi bod scénare 2030) nebudou v dopravé podniknuta Zadnd opatreni,
emise za rok 2030 budou téméf 0 50 % vySSi neZ v roce 2010. Realizace nové
dopravni infrastruktury samotné nepodpofi vyznamné snizeni emisi oxidu uhliCitého
v Baltsko-Jadranské ose. Scéndr 3 (avSak zdvojndsobeni poplatk{ na dalnicich a cen
paliv povede k snizenému vzristu emisi oxidu uhli¢itého v Baltsko-Jadranské ose:
emise pfi tomto scéndfi vzrostou 0 27 % ve srovnani s rokem 2010, coz presto
znamena o 14 % méné emisi ve srovnani se vychozim bodem podle scénare 2030.
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Trend zddraziuje zékladni tendenci v emisich znecitujicich latek do ovzdus, kde CO,
neni automaticky kompenzovan novejsimi technologiemi. Budouci riist emisi CO, Ize
proto sniZit pouze realizaci doplrikovych opatfeni k novym opatfenim infrastruktury
TEN-T.

Oxidy dusiku (NO,)

Oxidy dusiku jsou chemicke slouceniny obsahujici plynny kyslik a dusik. NO, je
kysely plyn s hnédou barvou a Stiplavym zdpachem, ktery je obzvlasté Skodlivy pfi
vdechovani. Je jednou z hlavnich sloucenin odpovédnych za kyselé desté.

Celkoveé emise NO, podie scénaru
1200

1000 1051
800

600

528 525
483
400

200

Vychozi bod 2010 \ychozi bod 2030 TEN-T Myiné a palivo x2

Celkovy vyvoj oxidl dusiku ukazuje na nizsi hodnoty v budoucnu ve vSech scénafich.
Tento dcinek je zpdsoben hlavné zlepSenim emisi vozidel. Model predpovidd
v budoucnu snizeni emisi oxidd dusiku o 50 % ve srovnani s objemem roku 2010.
\Vlypocty také ukazuji na to, Ze rozdil ve sniZovani neni v pfipadé realizace koridor(i
TEN-T vyznamné vySsi. AvSak realizace doprovodnych opatreni pro podporu presunu
ze silnice na Zeleznici zdvojndsobenim poplatk(i na dalnicich i zdvojndsobenim cen
paliva vyvold dodatecny Ucinek na snizeni emisi oxid(l dusfku v Baltsko-jaderské ose
(46 % ve srovnani s hodnotou za rok 2010).

Toto zddraziuje, Ze budouci vyvoj v emisich NO, neni pfimo spojen s opatrenimi, ale
zavisi hlavné na vyvoji ve vozovém parku tézkych vozidel zpiisobuijicich emise.
Pevné castice (PM)

Pevné Castice jsou pritomny v atmosféfe v mikroskopické formé. Tyto Cdstice maji
aerodynamicky priimér mensi nez 10 pm (PM10) a nez 2,5 pym (PM2.5). Emise
pevnych ¢astic ze silnicni dopravy jsou vytvareny opotfebovavanim pneumatik, brzd
a asfaltu. Tato latka ma Ucinek hlavné na dychaci a kardiovaskularni systém. Uklada
se v dychacim systému a v zdvislosti na velikosti ¢astic ovliviiuje jeho riizné Césti .

4l

Obrézek 4.5: Celkové emise NO,: porovnani
scéndrii pro celou Baltsko-jaderskou osu
(v milionech t)
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Obrdzek 4.6: Celkové emise pevnych castic:
porovnani scénérti pro celou Baltsko-jaderskou
osu (v milionech 1)

Celkové emise pevnych &astic podle scénait
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Obrazek ukazuje na trend v emisich pevnych Castic v Baltsko-jaderské ose podle
vypoctd provedenych v modelu.

V souladu s vySe uvedenym pro emise oxidil dusiku se trend snizenych emisi diky
technologickému vyvoji potvrzuje i u pevnych Castic. Ve srovnani s vychozim bodem
scénare 2010 se emise PM10 snizi 0 80 % na pouhou jednu pétinu jejich souc¢asného
objemu. Navic vysledky modelu ukazuji na margindini rozdily mezi jednotlivymi
scénafi. VSechny hodnoty scéndfil pro rok 2030 se pohybuiji kolem stejné trovné.
Uhlovodiky (HC)

Nespalené nebo Castecné zoxidované uhlovodiky jsou vytvareny tou ¢asti paliva, ktera
se nespali. Tyto uhlovodiky jsou karcinogenni a prispivaji k vytvareni ozonu. Pfedpovéd
budouciho vyvoje, co se tykd uhlovodikd, ukazuje na trend, ktery je celkové podobny
vy$e uvedenym emisnim faktordim.

Budouci scénare pro uhlovodiky ukazuji na celkové snizovani objem( emisi. Vypodty
pro scénare s vychozim bodem 2030 a TEN-T ukazuji na snizeni 0 85 % v budoucnu
ve srovnani se soucasnou situaci ve scénafi 2010. Hodnoty dosahuiji objemu 15 %
ve srovnani s hodnotami pro rok 2010. Dodate¢né zvySent silnicnich poplatki a cen
paliv bude mit za nasledek dal$i snizeni emisi uhlovodik(. V tomto pfipadé prinos ¢ini
pouze 13 % ve srovndni s hodnotami vypocitanymi pro rok 2010.
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Obrdzek 4.7: Celkové emise uhlovodikii:
porovnani scénartl pro celou Baltsko-jaderskou
osu (v miliénech t)
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Analyza GIS

Pomoci hodnoty emisi kazdého silni¢niho spojeni v modelu byl umoznén odhad emisi
na obyvatele pro jednotlivé zeme, kazdy region NUTS a kazdy typ oblasti (méstska,
venkovskd). Nasledujici obrazky ukazuji celkové emise pro kazdy region NUTS3
piimo ovliviiovanych zemi podle Gtyf analyzovanych scéndrdl. Emise na osobu jsou
znazornény krouzky liSicimi se velikosti a barvou (tmavsi barvy znamenaji postupny
rlist) v celkovém mnozstvi analyzovanych znec¢istujicich latek v tundch.

Mapy celkovych emisi znecistuijicich latek do ovzduSi na obyvatele na drovni NUTS3
pro jednotlivé scénare ukazuji rizné dopady jednotlivych scénafl na teritorium.
Porovndni scéndril s vychozim bodem 2010 a 2030 ukazuje na to, Ze v roce 2030
bude emisemi znecistujicich latek do ovzdusi zasazeno znacné vice obyvatel. Tento
trend je Gastecné omezen realizaci novych koridor(i TEN-T (scéndi’ TEN-T), kde je
poCet obyvatel zasazenych zvySenymi emisemi znecistujicich latek do ovzdusi snizen.
VypocCty podle tohoto scéndre ukazuji na dopliikovy piinosny Ucinek tohoto scéndre,
ve srovnani se samotnou realizaci koridor(i TEN-T, dalSim snizenim poctu obyvatel
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& +im
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Tt
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Obrézek 4.8: Ucinek scéndrii na teritorium: celkové mnoZstvi na obyvatele (t/pocet obyvatel) na trovni NUTS3
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zasazenych emisemi zneGistujicich latek do ovzdusi (dale zvySuijici Ucinek moderni
technologie vozidel).

4.3. VYSLEDKY ZKUSEBNICH PROJEKTU
4.3.1  Zkoumani dopadu na Zivotni prostfedi ve mésté Graz

Pro oblast mésta Graz a jeho okoli existuje model pro vypocet znegisténi vzduchu
souvisejiciho se silnicni dopravou. Tento model je zalozen na HBEFA (the Handbook
of Emission Factors for Road Transport, tj. Prirucka emisnich faktor(i pro silniéni
dopravu). Tato prirucka uvadi emisni faktory pro vSechny kategorie soucasnych
vozidel (PC, LDV, HGV, méstské autobusy, dalkové autobusy a motocykly) pro Sirokou
fadu dopravnich situaci. Jsou zde uvedeny mistni faktory pro vSechny regulované
a nejdllezitjsi neregulované znecistujict Iatky i spotfeba paliv a CO, pro soucasné
koncepce (Euro O az Euro VI).

=

Leoben

Knittelteld
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Obrazek 4.9: Kontrola hlavnich cest ve mésté
Graz a okolnich méstskych oblastech
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Motivace pro vyzkumnou studii

Az do nynéjSka se emise ze silniéni dopravy v oblasti mésta Graz pocitaly bez uvazovani
spadu nebo sklonu zkoumanych spojovacich tras, a to navzdory skutecnosti, ze toto
maze mit znacny vliv na hodnoty emisi. V ramci projektu BATCo byl pro tento region
proveden priizkum s cilem rozsiteni pivodniho modelu tak, aby zahrnoval do vypoctu
emisi faktor spadu tras. Za predpokladu, ze pfi této zkuSebni studii bude dosazeno
pozadovanych vysledkil, bude tato metoda ndsledné aplikovdna na cely Styrsky
region.

Metoda

Aby bylo mozné nashromazdit nezbytna data, vSechny hlavni komunikace (ddinice
a dalsi dllezité silnice, viz obrazek 4.9) v oblasti mésta Graz byly sledovany
systémem GPS nainstalovanym ve vozidle, ktery sleduje pfedem definovanou trasu
a zaznamendvd vSechna prislusnd data jako napfiklad soufadnice mista a vySky
nad hladinou more. Navic k rychlosti vozidla byly zaznamenavany i faze zrychlovani
a zpomalovani.

K zakladnim informacim byl déle vytvofen seznam vlastnosti vozovek, které jsou
vSeobecné vyznamné pro hodnoceni/vypoCet dopadu na Zzivotni prostredi, a které
se tykaji dopravni situace na pfisluSnych usecich silnic. Byl vypracovan nasleduijici
seznam vlastnost:

e Sklon vozovky
e Utedni omezeni rychlosti
e Stdvajici opatfeni pro ochranu proti hluku (stény pro ochranu proti hluku)
= Celkova vySka (nad Urovni vozovky)
= Zplisob konstrukce (drevo, hlinik, beton)
= Nasep na vrchu Ci nikoliv
= Absorpcni/reflexni povrch
e Méstskad nebo mimomestska vozovka
e Zdkaz predjizdéni (celkovy nebo pouze pro ndkladni automobily)
e Povrch vozovky (beton, asfalt, dlazba, Stérk)
e Pocet jizdnich pruh(i
e \unel

Zakladnim cilem bylo zaznamenat tyto parametry G¢innym zplsobem. Proto byla
provedena kontrola vozovek celé dotycné silniCni sité. VeSkeré pozadované vlastnosti
byly zaznamendvdny v rediném Case (pfi jizdg). Tato kontrola silnicni sité se konala
v Iété 2010 pomoci standardniho vozidla, které bylo vybaveno nasledujicimi zafizenimi:

e Zafizenim pro zapisovani dat
e Notebookem
e (Celni digitalnf zdznamovou kamerou
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Ridi¢i poméhal spolujezdec, ktery mél na starosti zaznamenavani Udajéi pomoci
notebooku. Ugelem zafizeni pro zapisovani dat bylo nepretrzité zaznamendvat
polohu vozidla v geografickych souradnicich (zemépisné Sifce a délce) a vySce nad
morskou hladinou vzorkovaci rychlosti 1 Hz. Pro tento tcel bylo vyvinuto zakdzkové
elektronické zafizeni, které se v podstaté skladalo z levného pfijimaciho Cipu GPS
spotfebitelské Urovné a vysoce presného tlakového snimace a rozsahlé paméti pro
ukladani zaznamenanych dat. Toto zafizeni bylo zkonstruovano tak, aby po zapnuti
pracovalo bez interakci uZivatele. Zafizeni pro zapisovani dat bylo umisténo pfimo pod
¢elnim sklem vozidla tak, aby umozniovalo zabudované anténé prijimacd GPS primy
whled na oblohu, coz je pro dosazeni dobré sily signdlu GPS, a tim jemné presnosti
sledovani, rozhodujici.

V8echna prisluSna data vozovky byla zaznamendvana uZivatelskym rozhranim
na notebooku (viz obrdazek 4.10). Uzivatel mél za tkol klikat na jednotlivd tlacitka
okamzité po pozorovani prisluSné zmény charakteristik vozovky (napriklad znacka
S Ufednim omezenim rychlosti na 60 km/hod, zaCatek stény pro ochranu proti hluku
atd.), to znamena, jakmile ji vozidlo minulo.

Pro moznost pozdéjsi kontroly a doplikové registrace bylo vozidlo vybaveno celni
digitalni kamerou, kterd byla nainstalovana na ¢elnim skle vozidla. Samotna tato
kamera byla vybavena pfijimatem GPS a obrazovym zdznamem napojenym na
geografické souradnice.

Nashromazdénd data byla zpracovana v systému GIS pro dalSi vyuziti jako vstup
v modelu emisi zaloZzeném na databdzi HABEFA.

Vysledky

Jako vysledek modelu dopravy BATCo je k dispozici dopravni zatizeni (osobnimi vozy
a nakladnimi automobily) pro nékolik scénari.

Byly vytvofeny dvé sestavy dat. Prvni z nich je zdznam 3D GPS (zemépisna Sitka,
délka a vyska) silnic centralni oblasti mésta Graz. Pomoci této sestavy dat je mozné
odhadovat sklon cest v kazdém bodg. Aby se zlepSily vysledky, doporucuje se slougit
odvozeng Udaje o0 sklonu s vystupem z analyzy zalozené na digitalnim modelu terénu
v oblasti. Druhd sestava dat obsahuje takzvané atributy vozovky, které zaznamenavaji
rychlost, povrch vozovky a dalSi charakteristiky.

Znalost spadu nebo sklonu v kazdé spojovaci trase je zakladnim zdokonalenim pro
vypocet zneCisténi ovzdusi, které zvySuje presnost odhadovani dopad(i opatieni
v dopravni infrastrukture nebo dopravni politice na zivotni prostfedi. Existuje zameér
pouzit tuto metodu priizkumu dat pro celou oblast Styrska a spojit tuto databézi
s dopravnim modelem regionu.
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Obrazek 4.10: Zabér rozhrani uZivatele na
notebooku
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Porovnani silnicni sité z modelu dopravy BATCo s regiondlni siti Grazu ukazuje, ze
pouze maly podil ve vySi pfiblizné 5 % silnicni sité v regionu mésta Graz by byl ovlivnén
opatfenimi realizovanymi v koridoru BATCo. Snizeni dopravniho zatizeni ve vySi 10 %
na ddlnicich A2 a A9 v dlisledku opatieni v ramci scéndr'e 3 vytvari skute¢né snizeni
0 0,5 %, které nepovede ke znacnému zlepSeni, pokud se tyka celkového mnozstvi
emisi pro oblast mésta Graz. Navzdory tomu snizeni objemu dopravy na hlavnich
trasach povede k lokalizovanému zlepSeni pro ty obytné Ctvrti, které lezi v jejich
blizkosti. Pro dosazeni znatného zlepSeni situace ve znecisténi ovzdusi v méstskych
oblastech jsou kromé zlepSeni Zeleznicni infrastruktury vSeobecné nezbytnd i dalsi
opatfeni v oblasti dopravni politiky.
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4.3.2 Oblast mésta Klagenfurt — model monitorovani PM10

Vzhledem k topografické situaci (kotlina) neni cirkulace proudéni vzduchu v oblasti
mésta Klagenfurt vyhodnd, coz plati obzvld$té v zimé. To md nepfiznivy UCinek
na znecisténi ovzdusi, protoZze emise souvisejici s dopravou a emise pochazejici
z domdciho vytapéni predstavuji vazny ekologicky problém pro mésto. Od roku
2004 je ve mésté Klagenfurt v provozu husta sit stanic pro méreni kvality ovzdusi
a sledovani koncentrace pevnych ¢astic. Tento projekt byl realizovan v ramci projektu
EU KAPA-GS.

Metoda

Mista pro 12 mobilnich stanic pro méfeni kvality ovzdusi byla zvolena tak, aby mohly
byt stanoveny rlizné vlivy emisi pevnych Céstic a urceny jejich hlavni zdroje, pokud
je to mozné. Tyto méfici stanice detekuiji ¢astice o velikosti od 250 nm do 35 pm
a potom je déli do dalSich 30 tiid. Timto zplisobem je mozné vypoéitat podil PM10,
PM2.5 a PM1.

Obrdzek 4.11: Umisténi stanic pro méreni
pevnych castic, soucast projektu EU-Life
KAPA-GS

Rada méfeni zahrnuje nejen obvyklé vysledky méfeni pro PM10, ale také zachycent
podilu mimofadné jemnych zaregistrovanych ¢astic.

\lyhodnoceni méteni bylo provedeno Ustavem pro spalovaci motory a termodynamiku
na Technické univerzité mésta Graz.
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Obréazek 4.12: Umisténi stanic pro méreni
pevnych castic, soucast projektu EU-Life
KAPA-GS

Obrézek 4.12: Aktudlni koncentrace PM 10 na
meéficich stanicich v Korutanech (ke stazeni na
adrese http.//www.umwelt.ktn.gv.at/luft/pm10/
feinstaub_online.htm)
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Priibéh koncentraci PM10 béhem obdobi 24 hodin ukazuje, Ze prakticky na vSech
mistech existuje znaCny soulad s Casové proménnou kfivkou dopravniho zatizeni
(obrazek 4.12). Dobry celkovy soulad mezi prlibéhem PM10 a kfivkami dopravniho
zatizeni v pribéhu doby se opakuje také na tydenni verzi. Analyza komplexni fady dat
vede k zdvéru, Ze doprava cirkulujici v oblasti mésta je identifikovana jako vyznamny
zdroj pevnych ¢astic.

Program monitorovani PM10 je aktivni nepfetrzité. Mésto Klagenfurt je zahrnuto do
sité méficich stanic pro celou spolkovou zemi Korutany. Skute¢né vysledky méreni ze
4 stanic v oblasti mésta Klagenfurt si Ize stahnout z internetu (obrazek 4.13). Také je
mozné si stahnout vysledky koncentraci PM10 za poslednich 7 dnd. Aktualni platna
mezni hodnota 50ug/m?3 se zobrazuje i graficky.

Feinstaubtagesmittelwerte (PM10) in po/m®
{ermittelt mit kontinuierlichen PM10-Messgeraten)
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Aby se zvySilo povédomi o problému pevnych ¢astic v souvislosti s Urovnémi dopravy,
existuje systém, pomoci ného? jsou aktudiné namérené koncentrace PM10 v pribéhu
dne zobrazovdny na elektronické obrazovce v blizkosti komunikace (obrazek 4.14).
Opatreni

Po analyze situace pro mésto Klagenfurt byl stanoven seznam opatieni pro boj s timto
problémem. Tato opatreni jsou konkrétné zaméfena na snizeni zneCistujicich emisi do
ovzdusi, predevsim PM10:

e ZvySeni hustoty sité pro méfeni kvality vzduchu

e \Vytvoreni po¢itacového modelu pro predpovidani kvality vzduchu a U¢innosti
opatfeni

e Omezeni individualni motorizované dopravy pouzivanim opatfeni k omezeni
dopravy ve spojeni s parkovacimi systémy

e FElektronické tabule pro zobrazovani ukazateld znecisténi Zivotniho prostredi
na hlavnich pfijezdovych traséch

e Podpora plynovych a oblastnich alternativ vytapeni

e Kontrola ucinnosti katalyzator( ¢astic na méstskych autobusech

e Optimalizace Cisténi ulic a sluzeb v zimé

e ZvySovani informovanosti verejnosti

e Podpora elektronické mobility

Opatfeni ke snizovani koncentrace pevnych Castic se stale diskutuji, aby se zajistil
odpovidajici vyvoj pro udrzeni kroku s nejnovejsi technologii a védeckymi pfistupy.
Diskuse 0 pevnych &asticich a jejich pricinach i moznosti, které jsou k dispozici pro
jejich omezovani, jsou predmétem rliznych vyzkumnych projektd, které predstavuiji
ZvIaStni formu monitorovani.

Obrdzek 4.14: Elektronickd obrazovka pro
udavani koncentrace PM10 / Klagenfurt
Ebenthaler Strae

81



82

Zavér

Jiz od zahdjeni projektu EU KAPA-GS béZiciho od roku 2004 do roku 2007 mésto
Klagenfurt zavedlo komplexni technicky monitorovaci program pro sledovani
koncentrace pevnych ¢astic PM10. Program monitorovani zahrnuje nejen méfici
stanice v Klagenfurtu a pfislu$né vyhodnocovani, ale také organizovani pravidelnych
konferenci ve mésté tykajicich se problém(i s pevnymi ¢asticemi, coZ predstavuje
obzvlasSté angazovany a trvale udrzitelny pfistup k monitorovani. Diskuse a vyména
zkuSenosti s konkrétnimi opatienimi a jejich ucinky mezi dalSimi subjekty pracujicimi
v této oblasti je dlleZitym prispévkem k monitorovani pevnych ¢astic v Klagenfurtu
a méla by vést k nepretrzittmu a trvale udrzitelnému zlepSovani situace.

4.4 MODEL VLIVU HLUKOVYCH EMISI

441 Cile

Hlavnim zdmérem této akce je priprava a aplikace standardizovanych modell pro
cely koridor BATCo, které stanovi dopady opatfeni v ramci jednotlivych scéndr(
zavedenych v pribéhu realizace projektu na emise souvisejici s dopravou.

4.4.2  Pristup a metoda

Zé&kladem modelu dopadu na Zivotni prostfedi jsou data o dopravnim toku generovana
modelem dopravy BATCo, kterd byla vysledkem prvni akce v ramci Pracovniho
souboru 3. Podrobna data byla k dispozici pro osobni a nakladni automobily, ale také
pro osobni a nakladni Zeleznicni dopravu. Po dohodé s projektovymi partnery byl
zvolen nasledujici pristup ke stanoveni dopadu hluku na Zivotni prostredi.

Model emisi souvisgjicich s dopravou BATCo: Vyuzivani rakouskych norem pro emise
hluku. Tento emisni model je ur¢en k vypoctu hluku zplisobeného provozem na silnici
i Zeleznici a bere do Uvahy budouci evropské smémice véetné HARMONOISE. Tento
projekt byl iniciovdn za ucelem standardizace metod pro vypodet dopadd hiuku
zplisobeného silniéni a Zeleznicni dopravou na zivotni prostiedi.

Dokud nebudou v evropském pravu uvedeny do praxe evropské normy pro vypocet
emisi hluku. Projekt BATCo vyuziva pro vypoCet emisi hluku souvisejicich s dopravou
podle rakouskych norem smérnici RVS 03.03.11 (,Richtlinie flir StraBenverkehrslarm®)
a normu ONORM S5011.

Pro hluk souvisejici se silni¢ni dopravou jsou v emisnim modelu pro kazdé silnicni
spojeni zvazovana nasledujici vstupni data:

e Pocet osobnich vozil a jejich dovolend rychlost

e Pocet ndkladnich automobild a jejich dovolena rychlost

e Pocet osobnich voz(l a ndkladnich automobil(i béhem dne i béhem vecernich
a nocnich hodin
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Vzhledem ke skuteCnosti, Ze v souCasné dobé nejsou k dispozici zadné podrobné
informace o povrchu vozovky (beton nebo asfalt), predpoklada se pro néj primérny
emisni faktor. Jestlize v budoucnu budou k dispozici podrobngéjsi data, bude je mozné
do modelu zahrnout.

V pfipadé dat souvisejicich se spadem vozovky opét neni k dispozici Zadna databaze,
ktera by obsahovala tento atribut pro kazdou ze spojovacich tras. Nasledkem toho se
pro vypocet predpoklada primérny faktor pro charakteristiku sklonu vozovky. Jestlize
v budoucnu budou k dispozici podrobné informace, potom je bude mozné do modelu
rovngz zahrnout.

Na zékladé emisi hluku zplisobenych silni¢ni dopravou je mozZné stanovit emise hluku
v pipadé, ze mezi zdrojem hluku a dotCenymi zonami nebudou zadné zabrany. Ve
vzdalenosti 25 m od osy vozovky je hladina zvukovych emisi o 10 dB nizsi nez plvodni
hodnota emisi.

Pro hluk souvisejici se Zelezniéni dopravou jsou v emisnim modelu pro kazdé
ZelezniCni spojeni zvazovana nasledujici vstupni data:

e Podet rychliki, spésnych viakd a priméma délka rychliki

e Pocet regionalnich osobnich, spésnych viaki a primérna délka regionalnich
osobnich vlak(i

e Podet ndkladnich vlak( a jejich rychlost a priimérnd délka

e Podrobny pocet vlak(l béhem dne, vecer a v noci

Zde je tfeba uvést, ze urovné hluku stanovené modelem dopadu hluku odpovidajt
emisim. Faktory snizovani hluku, které maji Ucinek na jeho Sifeni, nelze pfi tomto
projektu v Sirokém méfitku brdt do Gvahy. To zahrnuje mistnf stinici U¢inky v disledku
topografie, budov, vegetace nebo skute¢na opatieni pro ochranu proti hluku i odrazy
nebo zeslabeni. Tyto ucinky Ize pouze simulovat a zkoumat s pomoci podrobnych
modell Siteni hluku. Aby toto bylo mozné provést, jsou vyZadovany podrobné
informace napfiklad o vzdalenosti ke zdroji imise od osy emisi. Hodnota emisi hluku
predstavuje zdklad pro tyto podrobné vypocty a umoziiuje pocatecni odhad Ucinkd
jakychkoliv zmén objemu dopravy nebo jejiho slozeni (napfiklad podil tézkych vozidel
pro dopravu zbozi).

Na zakladé emisi hluku zpisobenych Zelezniéni dopravou je mozné stanovit imise
hluku v pripadg, ze mezi zdrojem hluku a dotCenymi zonami nebudou zadné zabrany.
Ve vzdalenosti 25 m od osy Zeleznicni trati je hladina zvukovych imisi 0 12 dB nizsi
neZ pdvodni hodnota emisi.

4.4.3 Vysledky modelu emisi hluku

Dopady sou¢asné dopravni situace (2012) a Gcinek opatreni v ramci rdiznych scénari
(pro progndzovany rok 2030) Ize zdokumentovat rdznymi zplisoby. Jednim zplisobem
je zndzornéni dat v mapé emisi hluku, kterd zahrnuje celou zkoumanou dopravni sit
v oblasti BATCo (obrazek 4.15).
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Mapy emisi hluku jsou v zoné BATCo k dispozici jak pro silnicéni, tak Zeleznicni sit.
Standardni mapy emisi hluku ukazuji vysledky v rliznych barvach odpovidajicich
tfidam po 5 dB. Je mozné registrovat zmény jako dlsledek opatfeni scéndre, jestlize
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Obrdzek 4.15: Mapa emisi hluku silnicniho systému BATCo (TEN-T 20130) (Zdroj: Model viivu hiuku BATCo)

V8eobecné pro scénar 3 (opatfent infrastruktury TEN-T plus opatfeni dopravni politiky)
se emise hluku ve srovnani se souc¢asnou dopravni situaci celkové snizi, obzvlasté
podél tras dainic.

Naopak emise hluku pro Zelezni¢ni dopravu se v ddisledku presunuti urcitého objemu
dopravy ze silnice na Zeleznici zvySi. NejvétSi dopad na emise hluku ze zeleznice
vyvoldva sektor ndkladni dopravy. Nakladni doprava je omezena hlavné na nocni
hodiny, aby bylo mozné spinit poZadavky na kapacity, které béhem dne kvdli vy$$im
objemdm osobni dopravy nejsou k dispozici.
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Emise hluku v souvislosti s délkou dotéenych tseki silnice/Zeleznice

Dal$i moznosti ukdzani dopad(l opatfeni na emise hluku je porovnani délky Usek
silnice a Zeleznice v ramci kategorie emisi hluku. Pfiklad podobného diagramu je
zachycen na obrdzku 4.17. Na tomto obrdzku jsou zndzornény podily délky silnice
s emisemi hluku v kategoriich 5 dB pro dva scéndre:

- Wchozi bod 2030 bez opatieni
- Scénar 3 (opatreni TEN-T opatfeni dopravni politiky)

VSeobecné Ize u scénafe 3 ocekavat, Ze podil silnicnich tsekd s vysokymi emisemi
hluku se snizi a podil silniénich tsekl s nizkymi emisemi hluku se zvysi. Na druhé
strang, diky pfesunu ze silnice na Zeleznici, dojde u ZelezniCni dopravy k opacnému
ucinku. V tomto pripadé se podil hlasitych Zeleznicnich Usekd zvysi se zvySenim poétu
Zelezni¢nich dopravnich nakladd.

Obrdzek 4.16: Mapa emisi hluku Zeleznicniho systému BATCo (TEN-T 2030) (Zdroj: Model viivu hluku BATCo)
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Obréazek 4.17: Podil délky silnic v % v emisni
tfidé 5 dB (Zdroj: Model viivu hluku BATCo)

Obréazek 4.18: Podil délky Zeleznic v % v emisni
tridé 5 dB (Zdroj: Model viivu hluku BATCo)
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Pozitivni vliv pfesunu ndkladni dopravy ze silnic na Zeleznici je zndzornén na obrdzku
4.17. Zde vidite 2 sloupce pro kazdou kategorii 5 dB. V levém sloupci je vychozi
situace (Vychozi bod 2030) a v pravém sloupci je situace po aplikaci opatfeni dle
scénare 3. Podil silni¢nich komunikaci s vysokymi emisemi hluku bud' z{istava stejny,
roste. Je tfeba poznamenat, Ze pro lepsi srozumitelnost ukazuje grafika pouze zmény
v hlukové situaci, které jsou vétsi nez 5 dB. Snizeni do této hladiny dB nejsou v grafu
znazornény.
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Celkem se Setfeni zaméfilo na 53 000 km silnic a 15 500 km Zelezni¢nich trati. Co
se tyce hlucnosti zeleznice, vykazuji v souladu s oCekdvanim vysledky opatieni, kterd
se zaméfila na presun pasazéril a naklad(l ze silnic na Zeleznici, opaénou tendenci
ve vyvoji hladiny hluku. Podil Zelezni¢nich trati s nizkymi drovnémi emisi hluku roste
a stejné tak v ramci scéndfe 3 roste i pocet ¢asti ZelezniCnich trati, u kterych jiz byla
drive namérena vysoka Uroveri hluku. Tento jev je disledkem skutecnosti, Ze v ramci
Zeleznicni sité dochazi k posunu z perifernich pomalejSich trati, u kterych jsou i nizké
frekvence, na vysokorychlostni traté — jednoduse se preferuji ,nejlepsi a nejrychlejsi”
tratg.

VypoCet emisi hluku je zaloZzen na nejnovejSich postupech a metoddch vypoCtu
hluCnosti zeleznicni prepravy. Co se tyCe hluCnosti zeleznicni prepravy, existuje zde
potencidl ke zlepSeni na zakladé opatfeni zamérenych na obecnou optimalizaci
prepravnich materidl(l, ale i material(i Zeleznicnich trati. Obecné Ize konstatovat, 7e
v dlouhodobém horizontu je realnd moznost snizeni emisi hluku v sektoru zelezniéni
dopravy az 0 10 dB.

V pfipadé hlucnosti silniéni prepravy je potencial k jejimu snizeni jiz Castecné
vyéerpan, nebot velky podil nakladnich dopravnich prostiedkii jiz splfiuje kritéria
,nizké hlucnosti®, predevSim na komunikacich vySSich tfid. Navzdory tomu vSak
existuji i dalSi opatfeni, ktera by mohla napomoci pfi snizovani hlucnosti silnicni
dopravy, predevSsim pak s ohledem na silnicni komunikace samotné (povrchy
komunikaci s nizkou hlu¢nosti atd.), ale i s ohledem na kvalitu pneumatik (profily
snizujici hluénost) — tyto faktory by mohly pfinést dalSi snizeni hlucnosti na silnicich
azo05dB.

Co se tyée dopad hlucnosti dopravy na Zivotni prostredi, je zcela zi'ejmé, Ze existuje
spojitost mezi snizenim hluc¢nosti silniCni dopravy a naopak zvySenim hlucnosti
Zeleznicni dopravy v nocnich hodindch (pfeprava velkého mnozstvi zboZzi). | to je
dlisledek opatfeni navrzenych ke zvySeni vyuZiti Zelezniéni dopravy (jak osobni, tak
i nakladni).

4.4.4 Model monitorovani hluénosti — Graz

Od roku 1994 jsou v rakouském Grazu monitorovany emise hluku na zakladé mnozstvi
prepravovaného nakladu. Toto mnoZstvi je odvozeno z modelu regionalni dopravy. Tato
mapa emisi hluku mésta byla jiz nékolikrat aktualizovana. Posledni verze je z roku
2011, Plvodné mapa zahrnovala pouze hlavni silniéni tahy. V roce 2000 se vSak toto
zmeénilo a do mapy byly zahrnuty také emise hluku na pfistupovych komunikacich.
Dopravni zatizeni bylo stanoveno na zakladé modelu regionaini dopravy. Tam, kde
pristupové komunikace nebyly do modelu dopravy zahmuty, bylo dopravni zatizeni
komunikaci vypocitano dle poctu rezidenCnich jednotek, které propojuji. Zakladni
informaci pro tento vypodet byl primérny pocet cest automobilem na jednu rezidenéni
jednotku dle prizkum( mobility v mésté Graz.
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Obrdzek 4.19: Mapa emisi hluku pro mésto Graz

Mapa emisi hluku z dopravy pro rok 2011 zahrnuje také vysledky aktualniho
priizkumu emisi hluku ndkladnich automobil(i. Co se tyce tramvajové dopravy, byly do
mapy emisi hluku zapracovany i vysledky aktudlniho méfeni emisi hluku tramvajovych
souprav. V diisledku zasadnich vylepSeni posledni verze mapy hlukovych emisi jiz
neni mozné provadet piimé srovnani s jejimi pfedchozimi verzemi a také pokracovani
Casovych fad neni mozné. Postupy pro srovndvani budou znovu zahdjeny, kdy vychozi
verzi bude mapa emisi hluku z roku 2011,

V ramci projektu BATCo doSlo k rozSifeni zkoumané oblasti. Nyni je mozné zahrnout do
vypoctd hlukovych emisi a také do faze vyrovnani hluku 58 okolnich méstskych ¢asti
a oblasti. Pro mésto Graz bude stejné jako v minulosti uvazovana celd detailni silnicni
sit, zatimco u okolnich oblasti budou v Uvahu brany pouze ty silniéni komunikace,
které byly zahrnuty do modelu dopravy. Pristupové komunikace a silnice nizSich trid
nejsou soucasti modelu dopravy.
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Stanoveni emisi hluku, jejich vizualizace a vyvazeni hladin hluku budou v roce
2013 rozSifeny z mésta Graz na dalSich 58 okolnich méstskych a obecnich Casti.
Nasledné bude mozné zdokumentovat hlukovou situaci dle pfisluSné smérnice ES,
aby bylo mozné pozadavky této smérnice splnit. Timto zpdisobem Ize zdokumentovat
hlukovou situaci v souladu se smérnici Evropského parlamentu a Rady 2002/49/ES
0 hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prostredi.

Zde aplikovany model Ize vyuzit i u vSech ostatnich oblasti, u kterych jsou k dispozici
prislusnd data o dopravé. Urovné emisi hluku pro cely koridor BATCo jsou rovné?
v tomto modelu zahruty. Tato metoda je tedy diky svému obecnému vyznamu vhodna
i k vyhodnoceni dopadu opatfeni na hlukovou situaci. S vypocitanymi daty o doprave
a rliznymi scéndfi pro koridor BATCo je mozné vypoditat emise hluku pro kazdy ¢lanek
silniéni a zelezniéni sité.

Tento pfistup je vhodny jako vSeobecnd metoda pro vyhodnoceni zmén v emisich
hluku z dopravy na specifickych komunikacich v disledku zavedenych opatieni. Vedle
vyvazeni emisi hluku dle silni¢nich kilometrd v ramci jednotlivych emisnich tfid je
rovnéz mozné srovndvat jednotlivé sekce silniénich komunikaci obsazené v mapéch
hlukovych emisi hluku s ohledem na opatieni v rdmci konkrétnich scéndri napfic
celym Baltsko-jaderskym koridorem. Nicméng toto srovnani je mozné pouze v krocich
po 5 dB, coz znamend, Zze mensi zmény nemusi byt viditelné — napf. pokud dojde ke
zmeéné 0 4 dB v ramci stejné tridy, zadna zména v mapé emisi hluku se neprojevi,
ackoliv bude pro rezidenty zkoumané oblasti zcela jisté slySitelna.

4.5 MODEL BEZPECNOSTI DOPRAVY

451 Cile

Hlavnim zamérem této akce je priprava a aplikace standardizovanych modell pro
cely koridor BATCo, které stanovi dopady opatfeni v rdmci jednotlivych scéndfi
zavedenych v priibéhu realizace projektu na bezpegnost dopravy.

452 Pristup a metoda

Z&kladem modelu dopadu hluku na okolni prostredi jsou data o dopravnim toku
generovana modelem dopravy BATCo. Ty byly vysledkem prvni akce v ramci Pracovniho
souboru 3. Podrobnd data jsou k dispozici pro osobni a nakladni automobily, ale také
pro osobni a nakladni Zelezni¢ni dopravu. Po dohodé s projektovymi partnery byl
zvolen nasledujici pristup ke stanoveni dopadu na okolni prostredi:

Model bezpecnosti dopravy BATCo: Model pro vypoCet dopravnich nehod generovany
externim expertem do LP. Odhad specifické miry nehodovosti (s rozdélenim na osobni
vozidla, nakladni vozidla, dalnice a ostatni komunikace, je-li to mozné).
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Obrdzek. 4.20: Pocet umrti na silnicich po
Zzavedeni opatfeni v oblasti bezpecnosti silnicni
dopravy v zéné BATCo

(Zdroj: IBV-Fallast, model viivu hluku BATCo)

Pocet mrtvych v souvislosti s dopravnimi nehodami za rok v ramci silniéni sité BATCo
byl vypocitdn s vyuzitim vysledk( stanovenych pomoci modelu dopravy BATCo.
Podrobnd statistika dopravnich nehod na rakouskych silniénich komunikacich jiz
existuje a z tohoto zdroje dat Ize stanovit poCet mrtvych v souvislosti s dopravnimi
nehodami na délnicich a ostatnich komunikacich v roce 2011. Roni pocet km (za rok
2011) najetych vozidly na dalnicich a ostatnich silnicnich komunikacich je k dispozici
v ramci modelu dopravy BATCo. Kombinace téchto dat umozni stanoveni konkrétni
nehodovosti na dalnicich a ostatnich silnicnich komunikacich.

S ohledem na klesajici roéni poCet km najetych vozidly na dalnicich a ostatnich
silniénich komunikacich v dlsledku riiznych scéndfi v modelu dopravy BATCo je
mozné vypocitat poCet umrti po zavedeni jednotlivych opatfeni. Pomoci této metody
|ze analyzovat i specifické ¢asti silnicnich komunikaci, budou-1i k dispozici dostatecné
podrobnd data.

4.5.3 Vysledky modelu bezpecnosti dopravy

V této studii je uvaZovana pouze situace na silnicich, nebot bezpecnost v Zelezni¢nim
sektoru je v porovndni s bezpecnosti na silnicich velmi vysokd. Opatfeni obsazend ve
scéndfi 3 generuji nejzasadnéjsi dopady. Proto je realizovan pravé tento scénar, aby
bylo mozné demonstrovat rozsah jednotlivych dopadd.
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Dle zemi doSlo k nejvétSimu Ubytku roéniho poctu ujetych kilometrl v Italii (22
%). Nasleduje Rakousko (20 %), Ceska republika, Slovensko a Polsko (od 15 %
do 16 %). Ocekavanym dlsledkem sniZeni rocniho poctu najetych kilometrl je
odpovidajici snizeni poctu Umrti na silnicich, za pfedpokladu stejnych bezpecnostnich
standardd. Toto odekdvani je validovano v modelu dopadd a srovnéni rliznych
scénarll a prislusnych poétd Umrti na silnicich je vyobrazeno na obrazku 4.20.
Scénar Vychozi bod 2030 nastiriuje situaci v roce 2030, nebudou-li zavedena zadna
opatreni v infrastruktufe. ZvySend poptavka po dopravé do roku 2030 bude nucena
vyuzivat souc¢asnou sit komunikaci, véetné vSech slabych stranek. Pfi soucasném
stavu je poCet umrti na silnicich v ramci zony BATCo az 3 546 Umrti rocné. Budou-li
zavedena opatfeni v ramci infrastruktury TEN-T, dojde k mirnému poklesu v poCtu
Umrti pfi nehodach na silnicich na 3 504 (pokles 0 -1,2 %). Pouze v pfipadé zavedeni
dodate¢nych opatfeni v oblasti dopravni politiky v ramci scéndfe 3 2030 (zvySené
mytné, cena pohonnych hmot plus TEN-T) dojde k vyraznéjSimu snizeni poCtu umrti
na silnicich na 3 072 (pokles 0 13 %). K vétSiné nehod by doSlo na silnicich nizsich
tfid. Scénare nezohledriuji dodatec¢né efekty zmén na dopravni toky a pfesun dopravy
z oblasti komunikaci vySSich tfid na jiné periferni komunikace. Stejné tak nezohlednuijt
zlepSeni v oblasti bezpecnosti dopravy, ke kterym dojde po zavedeni dalSich opatient,
jako napf.

e Ndrodni a EU programy zaméfené na bezpecnost dopravy, predevsim pak
v Clenskych zemich EU, kde je v soucasnosti vysoké nehodovost a kde by tyto
programy mohly mit vyznamny dopad.

e ZlepSeni technickych moznosti vozidel predstavuji dalSi moznost snizeni
poCtu umrti (napr. elektronicky asistent fidiCe ¢i pasivni opatfeni ke snizeni
disledkd nehod).

e PrisngjSi rychlostni limity a intenzivngjSi dechové zkousky na pfitomnost
alkoholu ve snaze zlepsit chovani fidicl a jejich zodpovédnost na silnicich.

Vliv vySe uvedenych dodateCnych opatfeni je stanoven nezavisle na vlivech v ramci
jednotlivych scéndr(i, a proto neni zohlednén na obrazku 4.20.

4.6 ZAVERY A DOPORUCENI — MODEL VLIVU NA ZIVOTNi
PROSTREDI

¢ Emise Skodlivych latek do ovzdusSi

Tato kapitola popisuje zmény v ovzdu$i zplisobené emisemi odpadnich plyn(i
z motorovych dopravnich prostredki pfi riizné hustoté dopravy (scénare). Jako
vychozi slouzily modely dopravy zpracované softwarem TRANS-TOOLS. Dale byly
zohlednény denni pocty osobnich a nékladnich vozidel pro kazdy z hodnocenych
scénarll. Vyuziti modelu HBEFA, ktery je sou¢asti softwaru pro simulaci dopravy
VISUM, umoznilo nadefinovat sérii grafli a map zobrazuijicich aktualni mnoZstvi
emisi hluku pro vSechny analyzované zemé v ramci typického dne.
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DalSi ¢ést prace se vénuje vystupdm GIS zamérenym na diferenciaci emisi
v méstskych oblastech od emisi na venkové. Je dillezité poznamenat, Ze projekt
pracuje s modelem dopravy v makroméfitku — obsahuje pouze hodnoty dalkovych
cest a musi byt proto vniman jako kvalitativni.

Studie budoucich latek znegistuijicich ovzdusi ilustruje:

e Budouci slozeni vozového parku, které povede ke snizeni celkového
mnozstvi Skodlivych emisi do ovzdusi. Tato tendence se tyka predevSim
oxid(i dusiku, pevnych &astic a uhlovodika.

e Slozeni vozoveho parku neovlivni emise oxidu uhlicitého. V této oblasti Ize
i v budoucnosti oCekavat vyrazné zvySeni. Nicméné i zvySujici se hodnoty
Ize redukovat vhodnymi opatfenimi.

e PredevSim Rakousko je charakteristické nizsimi hodnotami emisi u kazdého
z budoucich scénarl.

e Analyza dopadu vyvoje emisi na prislusné tzemi prokazala, Ze v budoucnosti
bude Skodlivymi emisemi do ovzdusi ovliviiovana stale vétsi ¢ast rezidentd,
nebudou-li zavedena vhodna opatieni sméfujici k pfesunu dopravy ze silnic
na zeleznici.

Emise hluku

Ve snaze vyhodnotit dopady opatfeni na emise hluku souvisejici s dopravou je
nutné si uvédomit, Ze 50% zmeéna v objemu dopravy odpovida pouhym 3 dB
hladiny hluku. Zména hlucnosti odpovidajici 3 dB je lidskym uchem snadno
postrehnutelnd. Zmény v dopravé v disledku opatfeni scénare BATCo tak maji
pouze minimalni vliv na emise hluku.

Spolu s presunem osobni a nakladni dopravy ze silnic na Zeleznice (kdy jednim
z poZadavk(i BATCo bylo docilit ekologické dopravy v ramci koridoru) nedochdzi
k snizovani hluCnosti, nebot i Zeleznicni doprava znamena pro rezidenty oblasti
v okoli Zeleznice velmi vyznamny rusSivy prvek. Bez technickych opatfeni na
silnicich a Zeleznicich, ale i technickych feSeni u samotnych vozidel neni mozné
problém s hlu¢nosti fesit.

Co se tyce dopad(l hlucnosti dopravy na Zivotni prostredi, je zcela zigjmé, ze
existuje spojitost mezi snizenim hlucnosti silnicni dopravy a naopak zvySenim
hluénosti ZelezniCni dopravy v nocnich hodindch (pfeprava velkého mnozstvi
zbozi). 1 to je disledek opatieni navrzenych ke zvySeni wyuziti Zeleznicni
dopravy(jak osobni, tak i nakladni).

Bezpecnost dopravy
Co se bezpecnosti dopravy tyce, modalni pfesun dopravy ze silnic na Zeleznici
ma pozitivni dopad na miru nehodovosti v zoné BATCo. Zelezni¢ni doprava je

dopravy ze silnic nizSich tfid na ddinice rovnéz predstavuje zvySeni bezpecnosti
dopravy.
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Vlivy dalSich opatfeni, jako napfiklad zvySené bezpecnosti vozidel, CastéjSich
policejnich kontrol na silnicich zaméfenych na dodrzovani povolenych rychlosti,
jsou uvadény nezavisle na opatrenich jednotlivych scénaf(l a budou tak plisobit
nad ramec téchto opatreni, 1j. nabidnou v rdmci koridoru BATCo dodate¢né
zlepSeni.

4,7 LITERATURA

Web link na projekt: http://www.tno.nl/content.cfm?context=kennis&content=exper-
tise_euproject&laag!=1&laag2=54&item_id=878&Taal=2 Austrian Association for
Research on Road, Rail and Transport (Rakouské sdruzeni pro vyzkum na silnicich,
Zeleznicich a v oblasti dopravy): RVS 04.02.11 (Richtlinie fiir StraBenverkehrslarm),
vydani bfezen 2006.

ONORM S5011 Berechnung der Schallimmission durch Schienenverkehr — Zug-
verkehr, Verschub- und Umschlagbetrieb, 1995-04-01.
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EKONOMICKY A LOGISTICKY ROZVOJ NA
BALTSKO-JADERSKE OSE

Koridor BATCo zahrnuje Uzemi, které by mélo byt pfedevSim vnimano jako region
predureny Kk intenzivnim nadndrodnim obchodnim a ekonomickym aktivitam.
Multimodalni doprava je klicem ke stimulaci ekonomického rlistu region(i v této ose
a také k intenzivngjsi sméné zbozi a uzSi spolupréci urychlujici proces integrace.
Lepsi dostupnost zainteresovanych regionti povede k posileni jgjich ekonomickych
vztah(. Nicméné i tyto procesy v ramci Baltsko-jaderské osy vyZaduiji dalsi podporu
a iniciativy. Vyznam logistiky byva obvykle podcenovan. Podpora dopravy a logistiky
je tak regiondlnimi viadami, regiondinimi viadnimi agenturami atd. Casto opomijena.
K dosaZeni vysokého rozvoje zainteresovanych regiond je dlleZité, aby si vlady
i spolecnosti uvédomily, ze obchodni aktivity jsou do znaCné miry ovliviiovany pravé
moderni logistikou.

Usilovani o ekonomicky a logisticky rozvoj v ramci Baltsko-jaderské osy se nemdze
omezit na pouhé zlepSeni dopravnich a logistickych infrastruktur (odstranéni
problémil v infrastruktufe) a eliminovani kvalitativnich nedostatkli (napf. lepsi
sluzby, harmonizace prdvnich norem atd.). Je také Uzce spojeno se stimulaci
a rozvojem ekonomickych a logistickych aktivit, a tedy i podporou, kterd je nabizena
spole¢nostem operujicim v ramci osy (stimulaci ekonomickych aktivit). Identifikovany
potencidl zlepSené dostupnosti, ale i potencidl v oblasti mozného zmirméni dopad
dopravy na Zivotni prostiedi Ize realizovat pouze prostfednictvim motivovanych
a podporujicich koncovych uZivatel( (nakladni a osobni doprava), ktefi budou vyuZivat
vhodné dopravni prostredky v ramci Baltsko-jaderskeé osy, s prioritnim zaméfenim se
na ekologickou ZelezniCni dopravu.

S ohledem na vySe uvedengé prispiva BATCo k vytvareni pfidané hodnoty pro mistni
subjekty v zainteresovanych regionech a nasledné také k posileni udrzitelného
ekonomického rlistu a zajiSténi zaméstnanosti v ramci osy. Dalsimi pozitivnimi vlivy jsou:

e Posileni intermodalnich logistickych feSeni a rozvoj obchodnich modelli
podporujicich jejich uzivani ze strany SME.

e Viytvoreni modelu pro intermoddini logisticka centra v ramci Baltsko-jaderské
osy na zakladé zkuSenosti ziskanych v pilotni lokaci ALPLOG, logistickém
centru Korutan.

e \/ytvoreni sité bod( nadnarodni obchodni spoluprédce (TCP), které nabidnou primou
podporu nadndrodni kooperace mezi spolecnostmi plisobicimi v rdmci osy

e 2 smazat ¢arku usilujicimi o rozsifeni svych obchodnich aktivit do zahraniCnich
lokalit.,

Cilem provadénych aktivit bylo iniciovat a urychlit spolupraci mezi spolecnostmi
na mistni, regiondini i nadndrodni Urovni, pfedevsim diky zlepSené infrastrukture
a sluzbam, ale i odpovidajicimu potencilu v oblasti nadnarodni spoluprace. Cinnost
vychazi z koncepce vice zainteresovanych subjektl (operativni Uroveri, politiky), se
zamérenim na dopravni logistiku a jeji ekonomické a ekologické dopady na jasné
definovanou osu. Zavedend opatieni ovlivnila pfimo jak rozhodujici subjekty (zajiSténi
ramce na urovni politiky), tak i obchodni sektor (napf. spolecnosti, rozvojové agentury,
obchodni komory, pfistavy). Snahou bylo docilit zlepSeni orientovanych na poptavku.
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Vysledky realizovanych aktivit budou vyuzity cilovymi skupinami pro rozvoj struktur
a akfivit, které budou podporovat presun stavajici silnicni dopravy na Zeleznici
a vytvaret logistické sluzby s pfidanou hodnotou.

Aktivity budou zaméreny na zlepSeni logistickych center v ramci osy, konkrétné pak
na zvySeni atraktivity z pohledu SME, a ddle na vytvareni efektivnich feSeni pro SME,
aby tyto mohly téZit z potencidlu logistickych center v ramci osy a nabizenych sluzeb.
Tyto aktivity podporuiji pfidanou hodnotu pro spole¢nosti a vSeobecnou zaméstnanost
respektovanim zplisobll dostupnosti v ramci osy. Dostupné regiondini, narodni
a nadndrodni sluzby, kontakty a komunikacni ndstroje byly vyuzivany k podpofe
ekonomické spoluprace v regionech v rdmci osy. Dale byly SME a spolecnosti
vybizeny k zahdjeni nebo zintenzivnéni nadnarodnich obchodnich styk{i v rdmci osy.

5.1 INFORMACNI ZDROJE BATCo

Informacni zdroje BATCo (BATCo InfoPools) obsahuji informace shromazdéné
partnerskymi subjekty BATCo prostfednictvim dotaznik(i vyplnénych rlznymi
zainteresovanymi stranami (logistickd centra, obchodni komory, regionalni viadni
subjekty, rozvojové agentury) a rozhovor( se zastupci zainteresovanych skupin.
Pdvodnim zamérem bylo vyuZivat strukturované a harmonizované tabulky coby
pracovni podklad pro rozvoj inkubgtoru nadndrodniho logistického centra a Aliance
obchodni spoluprdce BATCo (sit bod( nadndrodni spoluprace — TCP). Pak ale
partnerstvi BATCo rozhodlo o implementaci rozsahlych datovych soubor(i v podobg
online informacniho zdroje, aby

e se shromazdéné informace mohly prehledné vizualizovat,

e byl pro Siroké publikum Kk dispozici zdroj detailnich informaci o Baltsko-
jaderskeé ose,

e gse wytvofila udrzitelng informacni sluzba, kterd bude fungovat v online rezimu
i po ukonceni BATCo,

e se ziednodusila udrzba informaci (jejich aktualnost).

Informacni zdroje BATCo InfoPools jsou k dispozici prostrednictvim webové stranky
BATCo www.baltic-adriatic.eu.
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Obrédzek 5.1: BATCo InfoPool se zdjmovymi
body a sekci vénovanou regioniim na adrese
www.baltic-adriatic.eu

Shromdzdéné datové soubory tvofi napf. regiondini, makroekonomicka a demografickd
data, informace o logistickych subjektech, logistickych centrech, pfistavech atd.
Zainteresovanym uZzivatel(im jsou k dispozici dvéma zpdsoby:

Zajmové body BATCo — Pristupné prostrednictvim mapy koridoru BATCo (0znacené
logem BATCo), kdy kazdy barevny Spendlik predstavuje konkrétni bod zajmu, jako
napf. pfistav, logistické centrum, bod nadndrodni spoluprace atd. Kliknuti mysi
prenese uzivatele na detailni informace o pfisluSném bodu zajmu.

Partnerskeé regiony BATCo — Veskeré informace jsou dale pristupné prostrednictvim
sekce ,Regiony”, kde je souhrnny seznam vSech bodd zajmu v pfisluSném
partnerském regionu BATCo.
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5.2 INKUBATOR NADNARODNIHO LOGISTICKEHO CENTRA (TLC)

Ve snaze zlepsit nakladni dopravu (s prioritnim vyuzitim Zeleznic) v ramci Baltsko-
jaderské osy a mezi regiony v ramci této osy je tfeba posilit sit intermodalnich
logistickych center. Takto Ize docilit optimalizace nakladni dopravy.
Klicové charakteristiky logistickych center Ize shrnout nasledovné:

e Qtevienost: Logisticka centra jsou oteviend vSem novym spolecnostem, které
chtéji prostrednictvim center provozovat komercni aktivity.

e Spoletnd zafizeni: Dostupnost zafizeni pro manipulaci s nakladem, kterd je
mozné vyuzivat na zakladé principu sdileni nékladd (jako spolecné vybaveni
logistickych center).

e Organizace: Existence pravniho subjektu, ktery bude jednat jménem
ramcového dopravniho centra a zajisti naplnéni zajm( vSech spolecnosti
pracujicich v ramci daného logistického centra.

e |ntermodalita: Logisticka centra podporuiji koncept kombinované a intermodalni
dopravy — tim pfipivaji k vy3Si U¢innosti evropského dopravniho systému.
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Planovana a dobie strukturovana spoluprdce mezi jednotlivymi logistickymi centry
v ramci dané osy byla zakladem pro vznik inkubatoru nadndrodniho logistického
centra (inkubdtor TLC), ktery na jedné strané vychdzi z koncepéni vize a na druhé
strané z pilotniho provozu.

Partnefi BATCo zodpovidajici za logistickd centra spolupracovali na vytvoreni inkubdtoru
TLC. Logistické centrum ALPLOG ve Villachu/Korutany slouzi jako prakticka ukézka
zavedeni a spravného vyuzivani regiondiniho logistického centra (ukdzka spravné
praxe). Ostatni existujici logisticka centra ziskala praktické know-how a metody pro
zZlepSeni vSeobecné struktury, zapojeni spolecnosti a dalsich klicovych hract, stejné
jako i zlepeni postupdl podpory svych logistickych sluzeb. Inkubétor TLC v ALPLOG
ma za cil zvySit poptavku po planovaném novém intermodalnim termindlu a podpofit
funkci suchého piistavu v oblasti severniho Jadranu.

Vedle jiz zminénych aktivit se ukazky ,spravné praxe” pro jednotlivé moduly inkubatoru
TLC shiraly z celého koridoru BATCo.

Zakladni vystup 1

Zakladni
Navrhy PP: V?Stup 2
Vineric
m!;st anebo Spoluprace na drovni 1 = LC ALPLOG:
logistickych -
Iniciativ =)

(partnerd)
] !

| Dokumentace a hodnoceni
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Obrdzek 5.2: Logisticke centrum ALPLOG
Korutany situované ve Villach/Fiirnitz
(Rakousko)

Obrdzek 5.3: Pristup k inkubdtoru TLC v rdmci
BATCo
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Obrdzek 5.4: Model rozvoje a provozu
logistického centra (zpinomocnéni)

BATCo ved! k vytvoreni inkubatoru TLC, ktery ma za cil zajistit zlepSeni regionalnich
logistickych center v ramci osy. Model inkubdtoru TLC tvofi tfi zakladni moduly
(Urovné spoluprace). Nicméné v kazdém logistickém centru Ize najit jiné pozadavky
a ramce. Proto je nutné urCit pro kazdé logistické centrum, jaky modul v ném bude
aplikovan. Napfiklad pro dobfe rozvinuta logisticka centra (Interporti) v Itdlii nejsou
moduly rozvoje logistického centra (fidici organ) ¢i inkubator skladu relevantni.

Zde jsou charakterizovany tfi zakladni moduly modelu inkubatoru TLC:

Modul 1: Vytvoreni logistického centra a spoluprace s nim

V rdmci tohoto modulu inkubdtoru byl stanoven pfistup k financovani organizacni
instituce logistického centra ALPLOG. Vysledkem byl navrh organizacniho a fidiciho
organu ALPLOG. Tento fidici orgdn plsobi jako kurator vlastnikd pozemk, které
budou vyuZity, ale také zastupce najemc( jiz vytvorenych logistickych center. Tento
organ vytvofi a bude provozovat infrastrukturu logistického centra ALPLOG coby
kurator v dané oblasti.

Tento model byl zvolen s ohledem na jiz vytvofeny ramec logistického centra ALPLOG.
Vyznamnd ¢ast pozemk( je jiz spolecnostmi zastavéna a existuje i intermodaini
termindl. Diky modelu zplnomocnéni je mozné provoz a podporu logistického centra
oddglit od problém( spojenych s developerskymi aktivitami a viastnickymi pravy.
Bylo zorganizovano nékolik workshopd s ndjemci a zainteresovanymi subjekty ve
snaze zvySit povédomi o inkubatoru TLC v ALPLOG. Pokracovani workshopi/setkéani
za piftomnosti lodnich dopravcd a logistickych spolecnosti se doporucuje pro dalsi
rozvoj ALPLOG.

Propojeni logistickych center v ramci Baltsko-jaderské osy (BAA) je chapano jako
velmi dlileZity krok v dalSim rozvoji logistickych center. Viytvofeni sité je diilezitym
faktorem Uspéchu presunu objem( dopravy ze silnic na Zeleznici, ale i pro ekonomicky
rozvoj osy. Pouhé vytvofeni logistického centra prostrednictvim Fidiciho organu
negeneruje automaticky spolupraci mezi logistickymi centry. Je to ale dleZity krok
pro BAA k zapojeni nékolika logistickych center do Siroké spoluprace mezi Gdanskem
a jaderskymi pristavy. Proto by mély Fidici organy v ramci BAA prevzit odpovédnost
za propojeni logistickych center plisobicich po ose BAA. Ridici organ vzdy plisobi
také jako kontaktni bod pro spolecnosti, které maji zajem o informace o0 moznostech
(sklady, doprava) v jinych logistickych centrech. Propojeni neni tedy opatienim pouze
pro zlepSeni organizace dopravy, ale i dileZitym stimulem obchodni spoluprace.

noveé zaloZenou
instituci

Marketing

Vefejna autorita

stavajici
instituci
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Modul 2: Nové optimalizované sluzby v oblasti Zelezniéni nakladni dopravy
Ackoliv intermodalni sluzby do Koperu a Terstu jiz existuji z rakouského zeleznicniho
uzlu Villach, existuje stale intermodaini mezera do Bendtek. Proto byla iniciovana
realizace studie proveditelnosti vlakového spojeni Benatky — Villach. Tato studie byla
vypracovana se zdmerem stanovit moznosti pro zvySeni objemu nékladni pfepravy
mitici do stfedni Evropy (konkrétng do Rakouska, Madarska, Ceské republiky
a Bavorska) prostrednictvim pfistavu v Bendtkdch. Bylo vyhodnoceno nékolik variant
pro nové Zeleznicni spoje (pro ndkladni dopravu) z ALPLOG a tyto varianty byly
zapracovany do obchodni koncepce.

Obrédzek 5.5: Ndrodni a mezindrodni ndkladni viakové spoje ndkladniho Zeleznicniho uzlu Villach (Zdroj: Rail Cargo Austria)

Modul 3: Inkubator skladu

Inkubdtor skladu je reakci na poptavku po prondjmech, pfedevsim ze strany malych
a stfednich podniki (SME), v oblastech bez akceptovatelné nabidky od komercnich
investor(l. Velikost by proto neméla prekrocit 10 000 m2. Dal$im dlvodem pro
omezeni velikosti je moznd konkurence developerskym spole¢nostem zaméfenym
na skladové prostory. Ridici orgén by jim nemél svym inkubdtorem konkurovat. Pro
budovu takového skladu je tfeba zvazit moZnosti dotaci. BEZné vyuzivany sklad by
mohl pinit i specidlni pozadavky, napr. vyuziti pro méstskou logistiku. Z tohoto dlivodu
je tfeba hledat dlouhodoby ndjemni vztah.
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INICIATIVY INKUBATORU TLC V LC ALPLOG

Rozvoj LC Nové/optimalizované sluzby v oblasti Zelezni€ni Inkubator skladu LC
nakladni dopravy
Pokracovani workshop(/setkani Vypracovani studie proveditelnosti viakového spojeni | Ridici organ ALPLOG by mé! najt
za piftomnosti lodnich dopravc( Benétky — Villach. jednoho &i vice partner(l pro vytvoreni
a logistickych spolecnosti bude spole¢ného skladu, ktery bude urcen
doporugeno pro dalsi rozvoj ALPLOG. Moznosti hledanf financni podpory v rdmei programu | k napinéni specifickych poZadavk(
Marco Polo. najemc logistickych center.
Vlytvoreni pravné-fidiciho organu.

Vytvoreni ALPLOG Sever s funkcemi suchého pfistavu pro pristavy NAPA.
Implementace nového intermodalniho termindlu.

Tabulka 5.1

Metoda Balanced Score Card (BSC)

BSC je silny nastroj pro méfeni UspéSnosti pilotniho provozu logistického centra
ALPLOG a ostatnich logistickych center v ramci osy BAA. BSC je systémem generujicim
riizné cile na zakladé rliznych vizi a strategii. Cile by mély byt naplfiovany z riznych
perspektiv. Zadouci je dosazent urcité rovnovahy mezi témito perspektivami. A protoze
je BSC pouhym rdmcem, Ize jej pfizpdisobit specifickym potebdm (perspektivy, klicové
vykonnostni ukazatele atd.). To znamend, Ze vyuzivani BSC vyzaduje individudini
prizplisobeni / dalsi rozvoj.

Specifikace Definovani Definovani Stanoven| "
EI Tl strategickych » operativnich kli¢ovych Olgl\écl)jﬁ\?'
cilt cilt éisel

Finanéni
perspektiva

Perspektiva Procesni
zakaznika perspektiva

=

Vize
a
strategie

!

Perspektiva
vzdélavani a ristu

I

Obrdzek 5.6: Standardni pristup BSC
(vzor BSC)
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5.3 ALIANCE OBCHODNi SPOLUPRACE BATCo — SiT BODU
NADNARODNI SPOLUPRACE (TCP)

Usilovani o ekonomicky a logisticky rozvoj v ramci Baltsko-jaderskeé osy je Uzce spojeno
se stimulaci a rozvojem ekonomickych a logistickych aktivit, a tedy i podporou, kterd
je nabizena spole¢nostem operuijicim v ramci osy (stimulace ekonomickych aktivit).
S védomim této skutecnosti vytvorili partnefi BATCo Sit bodii nadnarodni obchodni
spoluprace (TCP) podporujici mistni organizace a spole¢nosti — ve snaze rozsifit
jejich obchodni aktivity do zahrani¢i (nadndrodni obchodni aktivity). SpoleCnosti
v rdmci Baltsko-jaderskeé osy jsou pimo podporovany touto siti, ktera byla vytvorena
jako soucast projektu BATCo v roce 2012,

Cilem je podpofit internacionalizaci a konkurenceschopnost podniki, které jsou
potencialnim uZivatelem zlepSenych podminek dopravy na Baltsko-jaderské ose.
Z dlouhodobého pohledu toto posili udrZitelny ekonomicky riist, pfinese to vySsi
pridanou hodnotu a také vySSi zaméstnanost v ramci BAA.

Pristup je zalozen na vytvofeni decentralizované struktury kombinujici vSechny vyhody
nadnarodni sité: Alespori jedna instituce v ramci kazdé partnerské zemé BATCo na
Baltsko-jaderské ose funguje jako klicovy kontaktni bod pro pozadavky regionalnich
spolecnosti hledajicich kontakty v ramci osy nebo predkladajici specifické zadosti/
poptavky po nadnarodnich transakeich.

Je dlezité zdlraznit, ze v rdmci stavajicich struktur neni generovana 7zadnd
konkurence, protoze vSechny problémy jsou feSeny pfimo odpovédnymi institucemi.
Velmi vyraznou charakteristikou Aliance obchodni spoluprace BATCo je specifické
zaméreni se na ur€itou geografickou oblast, tj. regiony v ramci Baltsko-jaderskeé osy,
ale i na problémy spojené s dopravou a logistikou.

5.3.1 Charakteristiky Aliance obchodni spoluprace BATCo
Aliance obchodni spoluprdce BATCo je charakterizovana nasledovneé:

e QOteviena sit: Sit je oteviend kazdé spolecnosti, ktera ma zajem o nadnarodni
obchodni transakce.

e Logisticky zamér: Sit je zaméfena na nadndrodni obchodni aktivity souvisejici
S dopravou a logistikou.

e Teritorialni zaméreni: Sit oslovuje spolecnosti v ramci Baltsko-jaderské osy
a splfuje specifické potreby Baltsko-jaderské obchodni komunity.

e Mistni dostupnost: Body pro nadndrodni spolupraci (TCP) jsou situovany
v regionech a spolecnosti je mohou snadno kontaktovat primo.

e Personalni sit: Sit je zaloZzena na personalnich vztazich v ramci TCP. VSichni
odpovédni partnefi jsou dobfe zndmi diky celé fadé osobnich kontaktl
a setkani.
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e Jednoducha strategie: Komunikacni strategie je jednoduchd a pfima. TCP
poskytuji rychlé rady a nabizi pfimé sluzby, kdykoliv je to mozné.

e Kompetentni regionalni partnefi: TCP (body nadnérodni spolupréce)
predavaji pozadavky subjektdl kompetentnimu partnerovi v daném regionu,
je-li to nutné.

e Maximalni divérnost: S veskerymi citlivymi informacemi se naklada jako
s dlvérnymi.

5.3.2 Zainteresované strany

Existuiji 3 hlavni skupiny subjektti, které jsou zapojeny do Aliance obchodni spoluprace
BATCo:

e Spolecnosti (podnikatelské subjekty) a organizace pisobici v ramci
Baltsko-jaderské osy, které chtéji ziskat podporu pro jejich nadnarodni
aktivity — ty predstavuiji cilovou skupinu sité. Ziskavaji pileZitost predkladat
své pozadavky na nadndrodni transakce a aktivity pfimo prisluSnému bodu
nadnarodni spolupréace (TCP) v daném regionu.

e Body nadnarodni spoluprace (TCP) predstavuji v partnerskych regionech
projektu pili¥ Aliance obchodni spoluprace BATCo. Tyto instituce prevzaly
roli TCP podpisem smlouvy o0 spoluprdci a aktivné pfispivaji k chodu celé
sité. Jsou také primym kontaktem pro regionalni podnikatelské subjekty, ale
i ostatni TCP v dalSich partnerskych regionech. Plisobi jako kontaktni bod pro
pfipadné zadosti spolecnosti a zodpovidaji za vyfizovani téchto zadosti v obou
smérech:

= TCP pfijimaji Zadosti od spolecnosti v rdmci svych regioni a predavaji je
TCP v piislusnych partnerskych regionech.

= TCP wvyfizuji pozadavky obdrzené od partnerskych TCP zajiSténim
poZzadovanych sluzeb/aktivit/informaci pfimo nebo prostfednictvim
odpovédné instituce v daném regionu, kterd mdze sluzbu/produkt/
know-how atd. poskytnout (zapojeny poskytovatel sluzeb).

e Zapojeni poskytovatelé sluzeb jsou partnerskymi institucemi v regionech,
které podporuji sit svymi zkuSenostmi a odbornosti (spoluprace v ramci sité
TCP na zékladé podepsané dohody o zajiSténi podpory). TCP mohou své
pozadavky predavat kompetentnim partnerlim (zapojenym poskytovateltim
sluzeb), ktefi v rdmci daného regionu odpovidaji za prisluSnou problematiku.
Aktivni zapojeni dalSich mistnich Cinitelli, ktefi jsou schopni podporit riist
a rozvoj konstruktivnich obchodnich vztah(i mezi spole¢nostmi plsobicimi
v ramci BAA, pomaha zlepSit trovei kvality i efektivitu Cinnosti celé sité.
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Model nadnarodni obchodni spoluprace BATCo
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Timto zplisobem zahrnuje $irsi sit Aliance obchodni spolupréace BATCo také agentury
komercni podpory, hospodarské komory, priimyslova sdruZeni, logistickd centra,
regiony, pristavy atd. plisobici v ramci Baltsko-jaderské osy a usnadiujici pristup
k podplimym sluzbam souvisejicim s nadnarodni spolupraci. Spole¢nosti mohou
t6Zit z této silné sité pfi feSeni nadndrodnich obchodnich transakci a problém, ale
i vyuzivanim sluzeb v oblasti dopravy a logistiky.

Zakladni vztah zti¢astnénych subjektli Ize ilustrovat ndsledovné:

Body nadnarodni spoluprace (TCP)

Osm partnertl po celé Baltsko-jaderské ose (BAA) z Polska, Ceské republiky,
Slovenska, Rakouska a Itdlie se rozhodlo iniciovat a zajistit Cinnost kontaktniho
bodu pro nadnarodni obchodni spolupraci vSech ekonomickych subjekt(i v danych
regionech napfic osou, a to prevzetim role TCP.

103

Obrdzek 5.7: Zainteresované subjekty —
Aliance obchodni spoluprdce BATCo
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Pro kazdy bod nadndrodni spoluprace je urCena hlavni odpovédna osoba fesici
pozadavky spolecnosti:

Rakousko

e Development Agency of Carinthia (Agentura pro rozvoj Korutan), Klagenfurt
p. Udo TARMANN | e-mail: tarmann@madeinkaernten.at

¢ Internationalisierungscenter Steiermark GmbH, Graz
sl. Claudia WEYRINGER | e-mail: claudia.weyringer@ic-steiermark.at

Italie

e Aries Special Agency of the Chamber of Commerce
Industry, Craft and Agriculture of Trieste
(Obchodni komora — priimysl, femesla a zemédélstvi, Terst)
sl. Paola TAMBURLINI | e-mail: paola.tamburlini@ariestrieste.it

Polsko
e Regional Development Agency Bielsko Biala
(Agentura pro regiondlni rozvoj, Bielsko Biala)
p. Jan SIENKIEWICZ | e-mail: jsienkiewicz@arrsa.pl
e Upper Silesian Agency for Entrepreneurship Promotion Co.
(Hornoslezska agentura pro podporu podnikani), Katowice
sl. Magdalena DZIURSKA | e-mail: magdalena.dziurska@gapp.pl
e Namorni institut v Gdarisku
sl. Urszula KOWALCZYK | e-mail: ulak@im.gda.pl
Ceska republika
e Unie pro rozvoj Moravskoslezského kraje, Ostrava
p. Pavel SANTARIUS | e-mail: psantarius@msunion.cz
Slovenska republika
e Hospoddrskd a priimyslova komora Slovenské republiky

TrenCinska regiondini komora
p. Jan VACLAV | e-mail: jan.vaclav@sopk.sk
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POZNAMKY:
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Development Agency of Carinthia (Agentura pro rozvoj
Korutan)

Projektovy partner 3
ICS Internationalisierungscenter Steiermark
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Ffrojektovy partner 4
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Projektovy partner 5
Federdlini ministerstvo dopravy, inovaci a technologii

Projektovy partner 6
Institut dopravy a logistiky (ITL)

Projektovy partner 7
Aries Special Agency of the Chamber of Commerce of
Trieste (Agentura pfi obchodni komore v Terstu)

Projektovy partner 8
Regional Union of the Veneto Chambers of Commerce
(regiondlni obchodni komora Veneto)

Ffrojektovy partner 9
Urad v pristavu Terst



BALTSKO-JADERSKA DOPRAVNI SPOLUPRACE

i MINISTERO DELL'AMBIENTE
E DELLA TUTELA DEL TERRITORIO E DEL MARE

EURAC

research

REGIONE AUTONOMA
FRIULI VENEZIA GIULA

PORT OF GDANSK AUTHORITY SA

GIG

LS spruzeni pro ROZVO] ©
[I) moravskosLEzsKEHO KricE

oD

Vyskumny ustav dopravny

Projektovy partner 10*
Ministerstvo Zivotniho prostred, pidy a more

Projektovy partner 19**
EURAC European Academy Bolzano

Projektovy partner 11
Autonomni oblast Friuli Venezia Giulia

Projektovy partner 12
Agentura pro regiondlni rozvoj

Projektovy partner 13

Upper Silesian Agency for Entrepreneurship
Promotion Co (Hornoslezska agentura pro podporu
podnikani)

Projektovy partner 14
Urad pristavu v Gdarisku

Projektovy partner 15
Ndmorni institut v Gdarisku

Projektovy partner 16
Central Mining Institute (Centralni téZebni institut)

Projektovy partner 17
Unie pro rozvoj Moravskoslezskeho kraje

Projektovy partner 18
Transport Research Institute
(Institut pro vyzkum dopravy), JSC.

Polsko

Ceska republika

Slovenska republika

* vystoupil z BATCo
** pristupujici partner






